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Kinstliche Schiffahrtskanéle
in der Antike

Der sogenannte antike Suez-Kanal

Der in den Jahren 1858-1868 errich-
tete moderne Suez-Kanal ist nicht
die erste kiinstliche Wasserstralle,
die eine Verbindung zwischen dem
Mittelmeer und dem Roten Meer
schaffen wollte.! Bereits wihrend
der Antike gab es mehrere Versu-
che einer Durchstechung des Isth-
mos von Suez, wobei allerdings der
Nil bzw. einer seiner Arme eine Ab-
zweigung nach Osten erhielt, der
Kanal also einen kiinstlich herge-
stellten FluBlauf bildete.

1. Ein Kanal in der agypti-
schen Friihzeit ?

Eine Gruppe von Wissenschaftlern
lehnt die Existenz einer natirli-
chen Wasserverbindung zwischen
dem Nil und dem Roten Meer kate-
gorisch ab. Sie sind der Ansicht, daf3
es in der Friihzeit keinen Wasser-
lauf zwischen dem Mittelmeer und
dem Golf von Suez gegeben habe
und die erste schiffbare Verbindung
auf jeden Fall kiinstlich geschaffen
worden sei.? Es habe zwar einen
SiiBwassersee auf dem Isthmos ge-
geben, der vom Nil aus gespeist
wurde, und die Bitterseen seien in
natiirlicher Verbindung mit dem Ro-
ten Meer gestanden3, doch habe sich
in den letzten drei Millionen Jah-
ren das Land auf dem Isthmos zwi-
schen den Bitterseen und Suez um
etwa drei Meter angehoben, was
einen natirlichen Abflul unmog-
lich mache.* Es habe wohl bereits
im Alten Reich® Seehandelskontak-
te nach Osten gegeben, da ein Ka-

Hadwiga Schorner

nal aber noch nicht existierte, sei-
en als Folge davon die Handelsstra-
Ben zwischen dem Nil und dem Ro-
ten Meer durch die Nubische Wii-
ste, vor allem zwischen Koptos und
Koseir, ausgebaut worden.b

Die Gruppe der Befiirworter ist da-
von iliberzeugt, daf} es wihrend der
aAgyptischen Pharaonenzeit eine wie
auch immer geartete Wasserverbin-
dung zwischen dem Nil und dem
Golf von Suez gegeben habe. Sie
halten entweder eine natiirliche
oder eine kiinstlich ausgeschachtete
Wasserstrafle fiir moglich. Die na-
turliche Verbindung des Niles mit
dem Golf soll in der Friihzeit als
ein noch ostlich des Pelusinischen
Armes liegender Abflufl des Nils in
den Timsah-See bzw. in die Bitter-
seen bestanden haben.” Als Nach-
weis wird eine Springflut im Jahr
1800 n. Chr. angefiihrt, bei der die
Wassermassen vom Nil durch das
Wadi Tumilat bis zum Timsah-See
flossen; solche Fluten soll es in der
Zeit der Pharaonen hiufiger gege-
ben haben.8

Ein moéglicher Pharaonenkanal, der
wédhrend des Mittleren Reiches
durch die Fortfithrung des Wasser-
laufes zu den Bitterseen entstan-
den sein soll, muBte wohl nur bei
niedrigem Wasserstand unterhalten
werden, bei hherem Pegel grub sich
das Wasser selbst seinen Weg.10 Als
sich das Land hob, mullite der Ka-
nal mehr und mehr kiinstlich ver-
tieft werden.11 Durch die Erhshung
wurde das Wasser des Roten Mee-

res zuriickgedriangt, und es bildeten
sich sowohl der Timsah-See als auch
die Bitterseen, also Salzwasserbek-
ken, die vom Meer abgeschnitten
worden waren.12 In der weiteren
Entwicklung verdampfte das Was-
ser dieser drei Seen. Der Timsah-
See wurde nur noch mit Wasser ge-
speist, wenn der Nil Hochwasser
fithrte oder eine Springflut durch
das Wadi Tumilat abflo3. Die Bit-
terseen verdunsteten bis in das 19.
Jahrhundert n. Chr. véllig.13 Einige
Wissenschaftler verbinden den Ka-
nal mit Pharao Sesostris III.14, an-
dere postulieren einen Schiffahrts-
weg fiir die Zeit Thutmosis III.15
oder erst fiir Ramses II., da das
Nildelta zu dieser Zeit das grofite
Handelszentrum Agyptens darstell-
te.16 Ein reger Handelsverkehr in-
nerhalb des Arabischen Meeres (al-
so westlich und 6stlich der Arabi-
schen Halbinsel) durch die Agypter
verwundert allerdings, weil das Ro-
te Meer durch seine Felsenkiisten
mit Korallenriffen, seine ungiinsti-
gen Winde und wegen der Piraten
stindige Gefahren bot.17

Eine mogliche pharaonische Was-
serstrafle soll nicht den gleichen
Verlauf wie der spéiter von Dareios
I. ausgeschachtete Kanal gehabt,
sondern vom Pelusinischen Arm des
Nils erst bei Bubastis abgezweigt
habenl18. Etwa 20 km westlich des
Timsah-Sees wurden Ruinen einer
pharaonischen Stadt entdeckt, die
aufgrund von Inschriftenfunden auf
Ramses II. zuriickgefithrt werden
kann und seinen Namen trug.1® Oh-
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Abb. 1: Geographische Karte des éstlichen Nildeltas und des Wadi Tumilat

ne eine Wasserader aber konnte ei-
ne Stadt ostlich des Deltagebiets
nicht existieren.20

Wie immer man diese Argumente
und Gegenargumente bewertet — es
gibt keine altdgyptischen Zeugnis-
se, die ausdriicklich einen Wasser-
weg zwischen Nil und Rotem Meer
belegen. Da auch die klassisch-an-
tiken literarischen Quellen keine
Klarheit in dieser Frage erlauben,
miissen alle Uberlegungen hypothe-
tisch bleiben.2!

2. Der Kanal wihrend der
Saiten-Dynastie und der er-
sten Perserherrschaft in
Agypten

2. 1. Literarische Quellen

Der griechische Historiker Herodot
berichtet iber einen Kanalbau in
archaischer Zeit: »Psammetichos’
Sohn war Nekos [Nechol; er folgte
seinem Vater auf dem Thron in
Agypten. Er begann mit dem Bau
jenes Kanals in das Rote Meer, den
dann der Perserkonig Dareios wei-

terfithrte. Seine Lénge betriagt vier
Tage Fahrt; seine Breite wurde so
ausgehoben, dafl zwei Dreiruderer
nebeneinander fahren kénnen. Er
empfingt sein Wasser vom Nil, et-
was oberhalb der Stadt Bubastis,
flieft an der arabischen Stadt Pa-
tumos vorbei und miindet ins Rote
Meer. Ausgeschachtet wurde er zu-
néchst auf der 4gyptischen Seite, die
nach Arabien weist. Stidlich st6ft
an diese flache Strecke das Gebirge,
das sich in der Nédhe von Memphis
hinzieht, wo die Steinbriiche liegen.
Am Ful} dieses Gebirges lduft der
Kanal eine weite Strecke von We-
sten nach Osten, dann verlduft er in
Einschnitten, indem er vom Gebir-
ge nach Mittag und gegen den Siid-
wind und in den Arabischen Meer-
busen [d. i. Golf von Suez] fiihrt. An
der kiirzesten und schmalsten Stel-
le vom nérdlichen Meer zum siidli-
chen, dem sogenannten Roten Meer,
also vom Kasion-Grenzgebirge zwi-
schen Agypten und Syrien bis zum
Arabischen Meerbusen, betrigt die
Entfernung genau 1000 Stadien.
Das ist das schmalste Stiick. Der
Kanal ist aber viel ldnger, je ge-
krimmter er ist... Mitten in der Ar-
beit horte der Konig auf, weil ein

Orakelspruch ihm abriet: Was er
baue, sei Vorarbeit fiir den Barba-
ren. Unter Barbaren verstehen die
Agypter alle Volker, die nicht ihre
Sprache sprechen.«?2 Im 4. Buch
schreibt er: »Sie [die arabische Halb-
insel] umfaf3t Persien, anschlieBend
Assyrien und Arabien. Nach der
herkémmlichen menschlichen Fest-
setzung endet sie am Arabischen
Meerbusen, in den Dareios den Ka-
nal aus dem Nil fiihrte.«<23 Etwas
spéater heiflt es: »Libyen [gemeint ist
der Erdteil Afrika] zeigt sich rings
vom Meer umflossen auller an der
Stelle, wo es mit Asien zusammen-
hingt. Dafiir hat der Agypterkénig
Nekos [Necho] als erster von de-
nen, die wir kennen, den Beweis er-
bracht. Als der Bau des Kanals, der
vom Nil zum Arabischen Meerbu-
sen fiithren sollte, fertig war, sandte
er Phoiniker mit Fahrzeugen aus
mit dem Auftrag, auf dem Heim-
weg nach dem Nordmeere zu durch
die Siulen des Herakles zu fahren
und auf diesem Wege nach Agypten
zuriickzukehren.«24

Herodot bietet hier mit den Mafien
sowie Angaben zum genauen Ver-
lauf wichtige Informationen iiber
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Abb. 2 (ganz links): Pharao Necho Il. (610 — 595 v. Chr.). Bronzestatuette

Abb. 3a (oben): Relief im Schatzhaus in Persepolis. Kénig Dareios empfdngt fremde Gesandte.

Abb. 3b (links): Ausschnitt von Abb. 3a

Abb. 4 (links unten): Der Verlauf des Dareios-Kanals. Die Fundorte der vier Dareios-Stelen sind zu korrigieren: sie sind stidlich bzw.

stdwestlich des Kanals zu lokalisieren.

den Kanal. In seinem 2. Buch weist
er den ersten Bauversuch dem Pha-
rao Necho II. (Abb. 2), der von
610 bis 595 v. Chr. regierte,25 zu,
der ihn aber aufgrund eines Orakel-
spruches nicht vollendet habe. Das
Verdienst der Fertigstellung dage-
gen gehorte nach Herodot dem Per-
serkonig Dareios I. (Abb. 3)26, der
wihrend seiner Regierungszeit von
522 bis 486 v. Chr. die Herrschaft
iiber Agypten innehatte.2” Im 4.
Buch dagegen nennt er die Fertig-
stellung des Kanals durch Necho als
Grundlage fiur die gelungene Um-
schiffung Afrikas in der Zeit um 600
v. Chr.28

Auch andere antike Autoren mit
naturwissenschaftlichem oder geo-
graphischem Interesse erwidhnen
den Versuch der Ausschachtung ei-
nes Kanales vom siidlichen Nildelta
zum Arabischen Meerbusen. Dabei
wird von Aristoteles2?, Strabon30
und Plinius d. A.31 der erste Ver-
such dem Pharao Sesostris, von Di-
odor3? dagegen dem Pharao Necho
zugeschrieben. Allerdings wird we-
der fiir einen Pharao noch fiir den
Perserkonig Dareios I. ein komplet-
ter Durchstich erw#hnt33, wobei die
antiken Schriftsteller in ihren Be-
griindungen fir den Abbruch der
Arbeiten variieren. Insgesamt las-

sen sich zwei Hauptgriinde erschlie-
Ben, die auf der offenbar verbreite-
ten Ansicht beruhen, dafl der Was-
serspiegel des Roten Meeres hoher
liege als das #dgyptische Land. Dar-
aus wird zum einen die Gefahr
einer Uberschwemmung des Lan-
des34, zum anderen die einer Ver-
schmutzung des Siilwassers durch
eindringendes Meerwasser abgelei-
tet.35 Es bleibt also Herodot als ein-
ziger antiker Autor, der eine vorpto-
leméische Inbetriebnahme des Ka-
nals berichtet.36

2. 2. Epigraphische Quellen

Der Verlauf des spétarchaischen
Dareios-Kanals kann anhand von
mindestens vier mehrsprachigen In-
schriftenstelen, die der Perserkonig
an dessen siidlichem Ufer hatte auf-
stellen lassen (Abb. 4)37, verfolgt
werden.?® Diese Stelen sind zwar
bruchstiickhaft tberliefert, die je-
weiligen Texte ergidnzen einander
jedoch. Die tetralinguen, also vier-
sprachigen Stelen tragen auf der
einen Seite eine kurze Fassung in
der persischen Reichssprache (Ara-
méisch) mit neubabylonischer und
elamischer Ubersetzung39, auf der
anderen Seite einen ausfiihrlichen
Text in #gyptischen Hieroglyphen.40

Sie waren von auf dem Kanal fah-
renden Schiffen aus zu sehen.4!

Der Text der persischen Fassung
lautet in der Ubersetzung (mit ge-
ringfiigigen Ergénzungen):

»Es spricht der Konig Dareios. Ich
bin Perser. Von Persien aus erober-
te ich Agypten. Ich befahl diesen
Kanal zu graben von dem Strome
namens Nil, der in Agypten flieBit,
nach dem Meere, das von Persien
ausgeht. Da wurde dieser Kanal ge-
graben so, wie ich befohlen hatte,
un[d Schiffe] fuhren von Agypten
durch diesen Kanal nach Persien
so, wie es mei[n Wille war].«42 Ch.
W. Hallberg weist darauf hin, daf
der Text noch fortfihrt: »Dann sag-
te ich: gehe von Bira zur Kiiste und
zerstore diesen Teil des Kanals, so
wie es mein Wunsch ist.«43

Von diesen Inschriftenstelen ist
besonders die bei Schallouf bzw.
Kabrét gefundene gut erhalten und
entzifferbar.44 Dareios berichtet auf
der Keilschriftseite (Abb. 5) da-
von, daf} er zusammen mit den Sol-
daten Agypten eingenommen ha-
be.#> Dann schickte er ein Schiff
aus, um zu erkunden, ob der Kanal
schiffbar sei. Als festgestellt wor-
den war, dafl es auf einer Linge
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Abb. 5: Umzeichnung der Dareios-Stele von Kabrét, Seite mit persischem, elamischem und neubabylonischen Text in Keilschrift

Abb. 6: Umzeichnung des Dareios-Stele von Tell el-Mas’choutah, Seite mit dgyptischem Text in Hieroglyphen

von umgerechnet 84 km kein Was-
ser gebe, befahl der Konig die Aus-
schachtungsarbeiten fiir den Ka-
nal.#6 Nach der Kanaleroffnung se-
gelte eine Flotte von 24 (oder 32)
Byblosschiffen4?, mit Tributen voll-
geladen, vom Nil aus nach Per-
sien.#® Die beiden &duBersten In-
schriftenstelen, Nr. 1 bei Tell el-
Mas‘chutah (Abb. 6) und Nr. 4 bei
Kibri, stehen exakt 84 km vonein-
ander entfernt4®, daher hat sich die
Auffassung durchgesetzt, dafl Dar-
eios genau auf dem Gebiet zwischen
diesen beiden dufersten Stelen sei-
ne Ausschachtungsarbeiten ausfiith-
ren lieB.50 Wir wissen nicht sicher,
ob der Kanal des persischen Konigs
durch die Bitterseen fiithrte.51 Im
positiven Falle wéire zu folgern, daf3
die Bitterseen zur Zeit des Dareios
I. kein Wasser enthielten52, sich al-
so im 6. Jahrhundert. v. Chr. das
Meer bereits nach Siiden zuriickge-
zogen hatte, viel friither, als bisher
angenommen wurde.?3

In der ausfiihrlicheren Hierogly-
phenfassung der Tetralinguen nennt
sich Dareios Sohn der Neith, der
Gottin von Sais, auf deren Willen
sich seine Weltherrschaft begriinde,
und rechtméfiger Konig Ober- und
Unterdgyptens. Nach der Beschrei-
bung der Erkundungsfahrt des Sky-
lax von Karyanda, der im Auftrag
des Perserkonigs Dareios mit einer
kleinen Flotte eine Entdeckungs-
fahrt vom Oberlauf des Indus, der
Landschaft Gandaritis, um die Ara-
bische Halbinsel herum bis zur
Nordspitze des Roten Meeres unter-
nommen hatte54, folgt eine detail-
lierte Darstellung der Kanalfahrt
und eine Liste der beherrschten
Lander.55

Die vier Tetralinguen waren am
Kanal folgendermaflen aufgestellt
(Abb. 4): die erste steht bei Tell el-
Mas‘chutah®, die zweite zwischen
Timsah- und Grof3em Bittersee beim
Serapeion, die dritte bei Kabrét im
Stiden des Kleinen Bittersees und
die vierte 6 km nordlich von Suez

in einiger Entfernung von Kibri.5”
Der Verlauf des Dareioskanals, so
wie er von Herodot®® geschildert
wird, folgt der Spur eines 6stlichen
Nilarmes, der weiter ostlich als der
Pelusinische vom siidlichsten Punkt
des Nildeltas abzweigte, in das Ara-
bische Meer abflofl und offenbar am
Ende des 6. Jahrhunderts v. Chr.
nicht mehr existierte. Die Angaben
Herodots sind hier ganz klar: erst
fithrte die Wasserader nach Osten
durch das Wadi Tumilat, auf Hohe
des Timsah-Sees dann nach Siiden,
dem Meer zu. Aullerdem gibt es auf
dem Isthmos keine weitere westost-
lich verlaufende Vertiefung als das
Wadi Tumilat, das fiir einen Was-
serlauf geeignet wire. Nach Hero-
dot®? soll die Breite des Kanals fiir
zwei Trieren®® ausgereicht und die
Liange vier Tagesfahrten betragen
haben.b! Dareios soll mit seinem
Schiffahrtskanal diesem alten Fluf3-
bett, das durch die Bitterseen fiihr-
te und den Golf von Suez bei dem
spateren Handelshafen Klysma er-
reichte, gefolgt sein.62
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Das Datum der Fertigstellung wur-
de in der dlteren Forschungslitera-
tur stets in die ersten Jahre der Re-
gierungszeit des Dareios, also noch
in das 6. Jahrhundert v. Chr. ge-
setzt.63 W. Hinz schlug dagegen
iiberzeugend vor, daf} die Fertigstel-
lung in das 24. Regierungsjahr des
Dareios (498 v. Chr.) zu datieren sei,
da zum einen die bei Suez gefunde-
ne Stele dieses Datum nenne®* und
zum zweiten eine Abwesenheit des
Konigs von seinem Kernland (Meso-
potamien) fiir diesen Zeitraum fest-
gestellt werden konnte.65

2. 3. Zweck des Kanalbaues

Als einziger antiker Autor erwédhnt
Aristoteles einen Grund fiir den
Kanalbau in vorptoleméischer Zeit:
»Einer der Konige machte ndmlich
den Versuch, es [das Rote Meer] mit
einem Kanal zu verbinden (denn die
Gegend an den Schiffsverkehr an-
zuschlieflen, hitte ihnen erhebliche
Vorteile gebracht; ...).«56

Der Kanal bedeutete fiir das per-
sische Kernland eine Erweiterung
der Macht und damit die Moglich-
keit, die persische Herrschaft auf
das Meer auszudehnen bzw. eine
persische Seemacht zu errichten®’,
hatte aber auch eine Horizonter-
weiterung im tibertragenen Sinne
zur Folge. Dadurch veridnderte sich
auch das Mutterland des Grof3ko-
nigs, denn es wandte sich verstérkt
dem Meer zu und die Infrastruktur
in Kiistenndhe wurde ausgebaut.68
Beziiglich Agyptens verfolgte der
persische GrofB3konig Dareios 1. zu-
erst einmal wirtschaftliche Inter-
essen: durch diesen Kanal erfuhr
das Rote Meer einen starken Han-
delsaufschwung in seiner Lage zwi-
schen dem Persischen Golf, der In-
dischen See und dem Mittelmeer.6?
Eine direkte Verbindung von Mit-
telmeer und Arabischem Meer’?, be-
sonders der Handelsplédtze an der
phoinikischen Kiiste und der West-
kiiste Indiens”! wurde damit eroff-
net. P. J. Junge geht sogar so weit,
die Moglichkeit des Giiteraustau-
sches zwischen den babylonischen,
iranischen, indischen und arabi-
schen Gebieten zum Mittelmeer auf
dem Seeweg mit regelméifig ver-

kehrenden Handelsflotten zu postu-
lieren, was eine Erleichterung ge-
geniiber den bisherigen schwierigen
Landtransporten bedeutet habe.”2

Fir Dareios als Herrscher iiber
Agypten war das Kanalprojekt auch
von militdrischer Wichtigkeit, da
es die Moglichkeit bot, die persi-
sche Kriegsflotte, die bisher stets
an der phoinikischen Kiiste statio-
niert war, in die ostlichen Gewéis-
ser zu bringen. Indien, Arabien und
die Ostkiiste Afrikas konnten einer
»wirksamen militdrischen Kontrolle
zugénglich«”3 gemacht werden. Frii-
her hatten die Schiffe mithsam tiber
Land durch Kamelkarawanen her-
angeschafft werden miissen.”* Da-
neben standen natiirlich auch poli-
tische Griinde, wenn durch den Ka-
nal eine Verbindung zwischen dem
Nil, der Lebensader der neuen per-
sischen Provinz Agypten, und dem
Mutterland nérdlich des Persischen
Golfes geschaffen worden war und
dies auch préasentiert wurde. Allen
diesen Intentionen lag als wich-
tigste neue Erkenntnis die Ent-
deckung und Benutzung des Seewe-
ges um Arabien zugrunde, die auf
dem naturwissenschaftlichen Wis-
sensdurst des Perserkonigs basier-
te. Dazu kommt, daf3 der persische
Staat sowohl den Willen als auch
die Macht und die materiellen Mit-
tel hatte, eine Leistung wie den Ka-
nalbau zu erbringen.”®

Warum aber hatte Dareios ein Stiick
des Kanals nach der Fahrt der
Tributschiffe nach Persien wieder
zuschiitten lassen, wie die am Ka-
nal aufgestellten Inschriften tiber-
liefern?76 Einen Sinn ergibt das nur
in Verbindung der geographischen
Verhéltnisse mit den literarischen
Quellen. Die Losung liegt wohl in
der Angst vor der Verschmutzung
des Nilwassers bzw. vor der Uber-
schwemmung des Isthmoslandes,
wie sie von den antiken Autoren
geschildert wird”?, vor allem ange-
sichts der Tatsache, daf} fiir den pto-
leméischen Kanal eine Schleuse am
ostlichen Ende iiberliefert wird.”8
Obwohl Archimedes bereits im 3.
Jahrhundert v. Chr. das Gesetz auf-
gestellt hatte, dafl alle zusammen-
héngenden Gewésser tiberall glei-
ches Niveau besitzen’?, hatte sich

dieses Naturgesetz nicht durchset-
zen konnen, da gegenteilige Ansich-
ten vorherrschten.89 Diese beruh-
ten wohl zum einen auf dem ins-
gesamt geringen Gefille des Nils,
zum anderen auf der Tatsache, daf3
das Wadi Tumilat nicht nach Osten,
sondern nach Westen abfillt.8! Das
bedeutet, dal das Oberflachenni-
veau am Ostende des Wadis sich
heute etwa 4,5 m unter der Hohe
der Nordkiiste des Golfes von Suez
befindet, und damit erscheint die
Angst vor Uberschwemmung durch-
aus begriindet.®2 Wie aber im 18.
Jahrhundert noch zu erkennen war,
hatten sich die Agypter dadurch be-
holfen, daf3 sie innerhalb des Wadis
den Kanal nicht in den Boden ein-
getieft, sondern mit Hilfe von D4dm-
men auf dem Boden aufgesetzt hat-
ten.83

Es mul} aber auch bedacht werden,
daf die weite Distanz zwischen Per-
sien und Agypten und die lange Zeit
der Seereise dem praktischen Nut-
zen des Kanals diametral entgegen-
stand. Dareios hatte durch die Ex-
pedition des Skylax bewiesen, daf3
Arabien geographisch umschiffbar
war, und mit der Fahrt der Tri-
butschiffe von Agypten nach Persi-
en war einem wichtigen politischen
Punkt Geniige getan worden. Die
Provinz Agypten hitte fiir den per-
sischen Herrscher keinerlei Nutzen
mehr gehabt, wenn die wichtigste
Trinkwasserquelle, ndmlich der Nil,
verschmutzt worden wire. Zu Hero-
dots Zeiten wurde der Kanal offen-
bar noch befahren, da er im Prai-
sens von ihm schreibt.84 Da zur
Zeit Alexanders des Grof3en die Um-
schiffung Arabiens wegen der dort
herrschenden Hitze und der Einéde
als undurchfiihrbar galt®, muB die-
se Route in der Zwischenzeit in Ver-
gessenheit geraten sein. Durch den
Kanal war der Isthmos fiir eine be-
schrinkte Zeit fruchtbar gemacht
worden, denn sein Wasser diente
auch der Ackerbewisserung86, da
Schiffahrtswege in Agypten immer
zugleich als Bewisserungkanile
fungierten.8” Das geographische
Wissen, das durch die Unterneh-
mungen des Perserkonigs zusam-
mengetragen worden war, ging wohl
mit dem Zerfall des Perserreiches
verloren.88 DaB sich an den trost-
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losen Kiisten des Persischen Golfes
der Handel zu Wasser nicht durch-
setzen konnte und tatséchlich nur
wenige Handelsschiffe diesen See-
weg nutzten, hatte zur Folge, daf
der Giiteraustausch auch weiter-
hin tber die Karawanenstraflen
der Arabischen Halbinsel lief, z. B.
von Gerrha iiber Petra weiter nach
Nordosten (Persien) und Nordwe-
sten (Anatolien). Die Umschiffung
Arabiens wurde dadurch wieder un-
interessant. Also mufiten Alexander
und seine Nachfolger die Entdek-
kungen des Perserkonigs Dareios
noch einmal unternehmen. Ptole-
maios II. Philadelphos, der von 284
bis 246 v. Chr. in Agypten herrsch-
te, liel den Kanal schliefllich wie-
derherstellen, Arabien erneut um-
schiffen und eine neue direkte Han-
delsverbindung mit Indien herstel-
len.89

3. Der Kanal in der Ptolemi-
erzeit

3. 1. Literarische Quellen

Diodor?0 iiberliefert, dafl Ptolemai-
os II. Philadelphos (Abb. 7 und
8) den Kanal fertiggestellt und mit
Schleusen versehen habe. Er miinde
bei der Hafenstadt Arsinoé ins Meer
und der durchflieBende Strom heifle
nach seinem Erbauer der ptolema-
ische. Strabon?! berichtet, daB} die
ptoleméiischen Konige den kiinstli-
chen Wasserlauf wiederhergestellt
und bei seinem Ausfluf}l in den Golf
von Suez einen Verschluf} eingebaut
hétten. Die Breite gibt er mit 100
Ellen an.%2 Plinius% erwiahnt Pto-

lemaios II. als ersten, der den Ka-
nal durchgegraben habe. Auflerdem
gibt er die Malle des Kanals an:
Breite 100 FuB}, Tiefe 30 FuB3, Linge
37 1/2 Meilen bis zu den fontes ama-

ri bzw. 62 1/2 Meilen Gesamtliange
vom Delta zum Roten Meer.%4

3. 2. Inschrift

Auf der sog. Pithom-Stele, einer In-
schriftenstele des Konigs Ptolemai-
os II. Philadelphos, werden seine
Taten gerithmt und beschrieben.%
Die Stele ist schlecht erhalten, au-
Berdem scheint sie von einem un-
geiibten Steinmetz gefertigt wor-
den zu sein.?® Unter Abschnitt D
1Bt der Herrscher die Ausfithrung
des Kanalbaues mit den Worten be-
schreiben: »... der Nil wird herbei-
gefithrt und macht seine (des Got-
tes) Nahrung, das Wiederauflebende
(d.h. die Uberschwemmung) kommt
... nach seinem Ausspruch...« Dann
scheint der Bau des Kanals erzihlt
zu werden; es ist die Rede von
»Sand, dem Kanal des tanitischen
Gaues (? Kanals des Ostens?), ... in
seinem 0stlichen ... bis zum Skorpi-
onsee.« Dann heilit es: »Seine Ma-
jestdat macht dieses fiir seinen Va-
ter Atum, den Herrscher der Herr-
scher.<97 Wegen des schlechten Zu-
stands der Stele 148t sich der Text
nicht in allen Fillen entziffern. In
Abschnitt K wird auch ein Kanal,
eventuell derselbe, erwdhnt: »Jahr
16,im Monat ... unter der Majestiit,
er grub einen Kanal (?) zur Freude
(?) seines Vaters Atum, des groflen
Gottes, des Lebens von Thkw, um
die Gotter des Tanites zu fiihren,
(er?) beginnt an dem Fluf3 nordlich
vom Gau (?) von Heliopolis, er endet
in dem Skorpion-See (?).<%8 Danach
folgt eine Beschreibung der groflen
Isthmos-Sperrmauer und ihrer Er-
richtung.

3. 3. Datierung und Verlauf
des Kanals

Eine genaue Baudatierung ist nach
den Angaben auf der Stele leider
nicht moglich, die Bauzeit kann
aber zumindest eingegrenzt wer-
den. Abschnitt C ist in das 6. Herr-
scherjahr des Ptolemaios II. datiert,
die Abschnitte D bis H, die eine zeit-
liche Einheit bilden kénnten, besit-
zen keine Jahresangabe. Abschnitt I
ist auf das 12. Herrschaftsjahr fest-
gesetzt. Aus diesem Grunde sind
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Abb. 7 (links unten): Kénig Ptolemaios Il. Philadelphos (284 — 246 v.Chr.)
und seine Schwestergemahlin Arsinoé Il. auf einem dgyptischen Relief aus

Tanis im 6stlichen Nildelta

Abb. 8 (rechts): Kénig Ptolemaios Il. Philadelphos und Arsinoé Il. auf einer

griechischen Goldmiinze

sich viele Forscher dariiber einig,
daf} der Kanal im 6. Regierungsjahr
Ptolemaios’ II. oder kurz danach
wiedereroffnet worden sein muf, al-
so 280 oder in den darauffolgenden
Jahren.?? In zeitlicher Verbindung
mit der Wiedereréffnung des Kanals
steht fiur H. Kortenbeutel die Griin-
dung der Stadt Arsino&l® am Golf
von Suez, benannt nach Arsinoé
Philadelphos!?l, der zweiten Ehe-
frau und leiblichen Schwester Pto-
lemaios’ II., wie Strabon!%2 und der
sltere Plinius!93 bezeugen. Diese
EheschlieBung wird nach der Pi-
thom-Stele auf frihestens 279/78 v.
Chr. und spétestens 274 v. Chr. da-
tiert. Arsinoé Philadelphos starb im
Juli 271 v. Chr., ohne ihrem Bru-
dergemahl Kinder hinterlassen zu
haben.194 In diesen Zeitraum fallt
sicher der Kanalbau, gerade auch
wenn die Jahresangabe des Ab-
schnittes K mafigeblich sein sollte,
die die Errichtung des dort genann-
ten Kanals in das 16. Regierungs-
jahr des Konigs setzt, also in das
Jahr 271/70 v. Chr.105

Der ptoleméiische Kanal soll vom Pe-
lusinischen Nilarm nahe der Stadt
Daphne iiber das Plateau von El
Ferdan und den Timsah-See gefiihrt
worden sein.196 Nahe Bir Abou-Bal-
la traf er auf den alten Pharaonen-
Kanall%7, den Ptolemaios II. neu
ausgeschachtet haben soll. Weiter-
hin lief dieser beim Eintritt des Ka-
nals ins Rote Meer die Hafenstadt
Arsinoé erbauen und eine Doppel-
schleuse errichten.108 Nérdlich von
Heliopolis flo ein alter Arm, der
sog. Kanal von Kairo, aus dem Nil

in Seen, die die Funktion von Uber-
laufbecken hattenl%® und bereits
in spdtpharaonischer Zeit bestan-
den haben miissen.l10 M. Bietak
schliefit aus diesen Befunden, daf
der Arm von Heliopolis bereits in
alter Zeit auf kiinstliche Weise vor
dem Uberlaufbecken abgeleitet und
wieder in den Pelusinischen Nilarm
zuriickgefithrt wurde.!!! Dadurch
ergaben sich zwei Effekte: zum ei-
nen die Wasserstrafle als Verkehrs-
ader, zum anderen die kiinstliche
Bewisserung des trockenen Ge-
bietes am 6stlichen Niltalrand.112
Eventuell wurde der Arm von He-
liopolis 6stlich vom Nil bereits un-
ter der Regierung Ptolemaios’ II.
Philadelphos abgezweigt, sodal3 er
in den Kanal des Dareios flof3, um
diesen mit mehr Wasser, einer stér-
keren Stromung und mehr Gefille
zu versehen. Auch die Einmiindung
in den Kanal kann an der Boden-
beschaffenheit heute noch deutlich
erkannt werden.!13 Auch der pto-
leméische Kanal mufite instandge-
halten werden. Fir die Ausschach-
tungs- und Wiederherstellungsar-
beiten wurde das Volk zur sog. Li-
turgie herangezogen.114

3. 4. Zweck des ptolemiischen
Kanals

Die Wiederschiffoarmachung des
bereits existierenden Kanals hingt
wohl mit der Expedition in den Per-
sischen Golf zusammen, die Ptole-
maios II. angeordnet hatte.l15> Vom
kommerziellen Gesichtspunkt be-
deutete der ptoleméische Kanal si-

cher einen Aufschwung fiir den Han-
del bzw. den Warentransport, der
Verkehr auf dem Roten Meer wur-

de dadurch intensiver. Ein weiterer
Vorteil war es, daf die gefdahrlichen
Karawanenziige iiber das Land ver-
mindert werden konnten.116 Neben
dem Landweg von Siidarabien nach
dem ptolemiischen Agypten, der
entlang der Westkiiste Arabiens
nach Petra und von da entweder
nach Gaza oder iiber die Sinaihalb-
insel nach Agypten fiihrte, existier-
te gleichwertig der Seeweg durch
das Rote Meer, das sich an seinem
Nordende in den Heroonpolitischen
(Hafenstadt Arsinoé&) und den Aila-
nitischen Golf (Hafenstadt Aila),
d.h. den Golf von Suez bzw. Akaba
teilte.117 Die Ptolemdier sicherten
die Strecke durch zusétzliche Stitz-
punkte, Emporia, an der Kiiste des
Festlands auf beiden Seiten des
Roten Meeres und auf den Inseln
ab.118 Im 3. und 2. Jahrhundert v.
Chr. war die Dioskourides-Insel (So-
kotra) vor der arabischen Siidostkii-
ste der wichtigste Vorhafenl19, Die
Handelsschiffe auf dem Arabischen
Meer standen unter staatlichem
Schutz des ptoleméischen Strategen
oder Epistrategen der Thebais120,

Im Roten Meer ist es sehr schwer
zu segeln1?1, da nicht nur die Nord-
winde das Erreichen der Stadt Klys-
ma erschweren, sondern weil auch
die klimatischen Verhéiltnisse durch
Hitze und Trockenheit extrem un-
giinstig sind.122 AuBerdem wird das
Segeln dort sehr gefdhrlich infolge
der Tatsache, daf} in der Breite fast
ein Drittel des Meeres durch Ko-
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Abb. 9: Kaiser Trajan (98 — 117 n.Chr.) auf einer rémischen Messingmiinze

Abb. 10: Der Verlauf des Trajans-Kanals

rallenriffe unpassierbar ist!23. Der
Landweg war zwar kostspieliger als
der Wasserweg, aber durch feste
Handelswege und Handelsstationen
viel sicherer.124¢ Der Kanal muf} En-
de des 2. und Anfang des 1. Jahr-
hunderts v. Chr. noch in Funktion
gewesen sein, da sowohl Agathar-
chides2> als auch Artemidorosl26
ihn im Prédsens schildern. Unklar
ist die Situation in der spéiten Repu-
blik: aus Plutarchs Biographie des
Marcus Antonius wird erschlossen,
daf} der Kanal nicht mehr zu befah-
ren gewesen sei, als sich Kleopatra
nach der verlorenen Schlacht von
Actium (31 v. Chr.) mit dem Gedan-
ken trug, Schiffe mit ihren Schit-
zen und Truppen bzw. Soldaten aus
dem Mittelmeer tiber die Landenge
von Suez ziehen zu lassen, um nach
Siiden zu fliechen.127 Der in der Zeit
des Kaisers Claudius schreibende
Geograph Pomponius Mela, der nur
wenig dltere Quellen verwendet ha-
ben soll, berichtet von der Nordspit-
ze des Roten Meeres, daf3 es dort ei-
nen manu factus amnis, einen »von
Hand geschaffenen Strom« gegeben
habe, der »deshalb zu erwihnen ist,
weil er aus dem Bett des Nils durch
einen Durchstich abgeleitet ist.«128
Neben dem Kanal waren stets die
Handelswege iiber Land wichtig, die
vom Nil durch die Nubische Wiiste
zur ostafrikanischen Kiiste fiihrten
(Abb. 11).129

4. Die Instandsetzung des
Kanales durch Kaiser Tra-
jan130

4. 1. Literarische Quelle

Der um die Mitte des 2. Jahrhun-
derts n. Chr. schreibende Geograph
Claudius Ptolemaeus!3l nennt Ba-
bylon am Nil und Heroonpolis die
Stéadte, durch die der trajanische
Kanal flieBe.132 Dieser Name korre-
spondiert mit der Bezeichnung, die
Diodor!33 dem Schiffahrtskanal sei-
ner Zeit gab: »IThrem Erbauer nach
wird der durch die Schleuse flielen-
de Wasserstrom Ptolemaios genannt
...«134 Esist daher sehr wahrschein-
lich, dafl mit dem Tpaiavog rmotaudg
der von Kaiser Trajan (Abb. 9) er-
neuerte Kanal vom Nil zum Roten
Meer gemeint ist.135

4. 2. Datierung und Verlauf

Nach den Angaben des Claudius
Ptolemaeus hat Trajan den Kanal
jedoch nicht nur wiederhergestellt,
sondern auch dessen Verlauf verin-
dert!36: der Kanal floB nun nicht
mehr aus dem Pelusinischen Arm
wie der ptoleméaische, sondern (Abb.
10) bereits 60 km siidlicher aus dem
Hauptstrom des Nils bei der Stadt
Babylon.137 Auf den alten Kanal
soll der neue in der Nihe der Stadt
Belbeis getroffen sein, ab da verlief

er im alten Bett.138 Wohl in zeitli-
chem Zusammenhang mit der Wie-
derherstellung des alten Nilkanals
lie} Trajan den befestigten Hafen
Klysma an der Nordspitze des Gol-
fes von Suez gegeniiber der ptole-
méischen Griindung Arsinoé anle-
gen.139

Eine wichtige Bestéitigung fiir eine
Erneuerung unter Trajan kann in
einem Ostrakon, einer Notiz auf
einer Tonscherbe, gesehen werden,
das aus Theben stammt und auf
den 2. September 112 n. Chr. da-
tiert wird.140 Es handelt sich um die
Empfangsbestitigung eines Geldbe-
trages: »Kametis, Sohn des Pamon-
thes, durch den Sekretéir Bienchis
dem Horos, Sohn des Tithoes. Ich
habe von Dir fiir den neuen Kanal
von Babylon vier Drachmen = Dr.
4. Im 16. Jahre des Trajan Caesar,
unseres Herrn, am 5. Thoth.«!41 In
dem ka1vog motapog BaPBuldvog ist
sicher der spater bei Claudius Ptole-
maeus erwidhnte »Trajanische Fluf3”
zu sehen!42. Durch dieses Ostrakon
konnen auch die Zeit und die ni-
heren Umstidnde der Erdarbeiten
am Kanal unter der Regierung Tra-
jans genauer bestimmt werden: Der
Beginn der Erdarbeiten fillt damit
spitestens in die Frithlingsmonate
des Jahres 112 n. Chr.143

In den Wasserbautitigkeiten Tra-
jansl44 im Ostdelta wurde mehr-
fach ein Zusammenhang mit der



Kiinstliche Schiffahrtskanéle in der Antike

37

Eroberung Arabiens und der Ein-
richtung der Provinz Arabia in den
Jahren 105-108 n. Chr. angenom-
men.145 Dabei ist unklar, ob die Wie-
derherstellung des Kanals in Ver-
bindung mit der Stationierung einer
rémischen Flotte im Roten Meerl46,
eventuell in der Hafenstadt Aila am
Golf von Akabal4? steht, von wo
wichtige Karawanenstraflen ausgin-
gen.148 Seit dieser Zeit war Aila ein
Hafen ersten Ranges fiir den See-
handel mit Indien und China.149

Auch wihrend des 2. Jahrhunderts
n. Chr. lag der Vorteil des Kanals
darin, dafl der Transport auf dem
Wasser kostengiinstiger war als der
auf dem Landweg.150 Die Nachteile
des Kanals bestanden in den oft un-
giinstig wehenden Nordostwinden
im nordlichen Teil des Roten Mee-
res, daher war die Stadt Klysma
nicht immer leicht zu erreichen.151
Die Waren mulliten grundsétzlich
von den Segelschiffen, in denen sie
iiber See transportiert wurden, auf
Ruderboote umgeladen werden, die
durch den Kanal fuhren.

Daneben gab es aber auch die
Moglichkeit, stdlichere Hafen an
der dgyptischen Ostkiiste im Roten
Meer anzufahren, da diese mit dem
Niltal durch Karawanenstraf3en ver-
bunden waren (Abb. 11). Die vier
wichtigsten Handelswege waren 1.)
Berenike — Koptos, 2.) Leukos Li-
men — Koptos, 3.) ’Abu Sha‘ar — Qe-
na und 4.) die Via Hadriana, die von
der durch Hadrian neugegriindeten
Stadt Antinoopolis am Nil in einer
groflen Schleife nach Norden, Osten
und schlieBlich entlang der Kiiste
des Roten Meeres nach Siiden ver-
lief. 152

Auch fiir den rémischen Kaiser Tra-
jan waren neben militdrischenl53
politische und wirtschaftliche In-
teressen ausschlaggebend. P. J. Sij-
pesteijn sieht in der Befriedigung
des gesteigerten Luxusanspruches
Roms einen Hauptgrund fiir den
Wunsch, die Handelsverbindungen
von Osten nach Alexandreia und
von dort nach Rom schneller und

Abb. 11: StraBen durch die Ostliche Wiiste

einfacher zu machen. Daneben war
entscheidend, dall der Handel mit
dem ferneren Orient durchgehend
auf dem Landweg aus politischen
Grinden unmoglich geworden
war.154

Zum Zeitpunkt des Todes Kaiser
Trajans im Jahr 117 n. Chr. befand
sich Rom in Besitz aller Endhéfen
des Roten Meeres und des Persi-
schen Golfes.1%5 Im 2. Jahrhundert
n. Chr. hatte der Handelsverkehr
von Agypten nach Siiden und Osten
seinen Hohepunkt erreicht.15¢ Da-
mit unterlag der gesamte Handel
und Seeverkehr des Mittelmeers
mit den Léndern des Roten Meeres
einschliellich des Zollwesens der
réomischen Kontrolle.157 Nach der
Aufgabe der Provinz Mesopotami-
en durch Kaiser Hadrian158 erfuhr
die Karawanenstrafle durch Palmy-
ra eine Bedeutungssteigerung, was

den Handelsweg zu Wasser wieder
uninteressanter machte.159

5. Das Schicksal des Kanals in
der Spit- und Nachantike

Im Verlauf des 3. Jahrhunderts n.
Chr. bedingte eine Verschlechterung
der Wirtschaft und des Miinzwesens
eine Vermehrung des Tauschhan-
dels und einen allgemeinen wirt-
schaftlichen Riickgang.160 Adulis an
der arabischen Siidwestkiiste wur-
de Vorhafen von Aila und Alexand-
reia.l6l Der romische Seeverkehr
von Aila nach Indien bzw. China
wurde seit dem spiteren 3. Jahr-
hundert n. Chr. mehr und mehr
von die Sassaniden, den Nachfol-
gern der Perser und Parther, ver-
dréngt.162
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Abb. 12: Ausschnitt aus der Peutingerschen Tafel mit dem Nildelta und den éstlich anschlieBenden Regionen sowie dartiber Kleinasien.
Von dem in die Néhe des Nildeltas reichenden Golf von Suez mit der Stadt Arsinoé zum &stlichsten Nilarm ist eindeutig keine Wasserver-

bindung eingetragen.

5. 1. Griechische Schriftquel-
len

Einige schriftliche Quellen aus der
spiaten Kaiserzeit und der Spitan-
tike bieten interessante Belege fiir
einen weiteren Unterhalt des Ka-
nals, fiir die Art und Weise der Bau-
arbeiten und fiir Herkunft und Be-
zahlung der Arbeiter. Der Papyrus
Oxyrhynchos Nr. 1426 aus dem Jahr
332 n. Chr. berichtet davon, daf
ein ungelernter Arbeiter, Aurelios
Hatres, Sohn des Phaboulos, aus
dem Dorf Nigrou, fiir die Arbeit am
Trajanischen Kanal vorgeschlagen
wird.163 Zwei Komarchen (Dorfil-
teste) birgen dafir, dall der Arbei-
ter, der offenbar bereits bezahlt wor-
den ist, auch wirklich antreten und
die Arbeiten verrichten wird.164 Der
Papyrus SBV 2 Nr. 7676, datiert auf
den 9. April 297 n. Chr., kann als
Beleg fiir die Héhe des Lohnes der
Arbeiter genommen werden.165 Au-
relios Peras, der Bruder des Isido-
ros, ist fiir die Arbeit am Tpaiavog
motapog vorgeschlagen worden. Da
dieser aber verhindert ist, trifft

Isidoros mit einem gewissen Aure-
lios Polion, Sohn des Petros, die Ab-
machung, daf} er anstatt des Au-
relios Peras am Kanal arbeiten
wird166 dafiir zahlt Isidoros dem
Polion einen Lohn von einem Talent
pro Monat, den gleichen Betrag, den
auch die anderen Arbeiter am Ka-
nal erhalten.167 Ein weiterer Papy-
rus, PSI VI Nr. 689, datiert auf den
3. April 420 (oder 421) n. Chr., ent-
hailt drei Garantien fiir die Arbeiter
am Trajanischen Kanal. Der zwei-
ten Garantie dieses stark besché-
digten Papyrus ist zu entnehmen,
daf} die Arbeiter vor der Ableistung
des Dienstes Lohn fiir ihre Arbeit
erhalten haben.168 P. J. Sijpesteijn
schlief3t daraus, daf} es sich bei die-
ser Art der Beschiftigung um »eine
Art Halb-Liturgie«16? handelt, also
um die Verpflichtung zu einer Ar-
beit im Rahmen eines offentlichen
Interesses, wobei die Arbeiter al-
lerdings bezahlt wurden.l70 Deut-
lich ist hier erkennbar, daf3 dieser
Schiffahrtskanal, wie die anderen
Irrigationskanile in Agypten auch,
regelmiflig gereinigt und ausgebes-

sert werden muBte.l7! Auch der Pa-
pyrus PSI I Nr. 87 aus dem Jahr
423 n. Chr. kann diese Annahme
stiitzen. Hier wird der Arbeiter Au-
relios Viktor, Sohn des Nephetor, er-
wahnt, der an der Tpaiavrn 61puf
arbeitet.172

Auffillig ist, da3 bei den genauer
datierbaren Papyri die Arbeiten am
Kanal stets in den Friihlingsmo-
naten stattfinden.l”? Daraus kann
geschlossen werden, daf3 die Aus-
besserungen wihrend der Zeit des
niedrigsten Nilwasserstandes geté-
tigt wurden.174 In diesen Zusam-
menhang gehort ein weiterer Papy-
rus, P. Lond. IV Nr. 1346175, datiert
auf den 3. Januar 710 n. Chr. Basi-
leios, ein Dioiketes (Verwalter) aus
dem Dorf Aphrodito, wird daran er-
innert, bestimmte Waren auf dem
Kanal nach Klysma zu schicken,
und zwar bevor das Wasser toU
Tpaiavod (»des Trajanischen«)176
sinkt und dadurch eine Verschif-
fung unmoéglich wird; andernfalls
mul} Basileios die Waren tiber Land
transportieren. Daraus kann ge-
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schlossen werden, daB3 der Kanal
zu Beginn des 8. Jahrhunderts n.
Chr.,, schon in der Zeit der ara-
bischen Herrschaft, noch schiffbar
war, allerdings nur wiahrend des
Nilwasserhochstandes.177

Auf der Peutingerschen Tafel ist der
Kanal nicht verzeichnet.178 Der hier
interessierende Abschnitt mit der
Darstellung des Roten Meeres und
des Nildeltas (Abb. 12) zeigt keine
Anzeichen eines Wasserlaufes, ist
aber hilfreich bei der Lokalisierung
der Stadte Klysma und Arsinog.179

Die Waren, die aus dem Orient
nach dem Westen gelangten, wur-
den wihrend der gesamten Kaiser-
zeit entweder auf dem Wasserweg
zu einem der Héfen am Roten Meer
und von da aus tber Land zum Nil
und diesen abwiérts oder aber iiber
den Trajanischen Kanal nach Alex-
andreia gebracht, um von dort aus
zu den europdischen Mérkten ver-
schifft zu werden.!80 Das blieben
die iiblichen Handelswege bis in das
5. Jahrhundert n. Chr.181 Ab dem 7.
Jahrhundert n. Chr., nach der Er-
oberung Agyptens, Syriens und Me-
sopotamiens durch die Araber, wur-
de der Osthandel deren Monopol!82,
das Romische Reich aber wurde
endgiiltig vom direkten Verkehr mit
den siidasiatischen Meeren abge-
schnitten.183 Der Schiffbarkeit des
Kanals mufte mit Ausschachtungs-
mafBnahmen nachgeholfen werden,
wie die Papyri zeigen, und selbst
dann war er nicht das ganze Jahr
hindurch benutzbar.1®¢ Er versan-
dete im Laufe der Zeit zunehmend,
als er nicht mehr regelméBig gerei-
nigt wurde.185

5. 3. Die friiharabischen
Wiederherstellungsarbeiten

Ubereinstimmend berichten einige
arabische Schriftsteller, dafl entwe-
der der Kalif Omar oder der Feld-
herr Amri in dessen Auftrag befoh-
len habe, den versandeten Trajans-
kanal wiederherzustellen, um wih-
rend einer Hungersnot Lebensmit-
tel nach Medina und Mekka bringen
zu kénnen.188 Fiir einen politischen
Gegner dagegen wird von einer Ver-
schiittung des Ausflusses bei El-

Kulzum (Klysma)!87 berichtet, um
den Transport zu verhindern.188
Massidy, ein Autor des 10. Jahr-
hunderts, berichtet, mehrere Herr-
scher seien von dem Plan einer Ver-
bindung des Roten mit dem Mittel-
landischen Meer abgekommen, um
den Byzantinern nicht Raubziige in
Agypten zu ermoglichen.189 Abulfe-
da schreibt zu Beginn des 14. Jahr-
hunderts: »Der alte Kanal, genannt
Traianus amnis, war ... durch Ver-
sandung unbrauchbar geworden.
Amria machte thn wieder schiffbar.
Gegenwairtig nennt man ihn El Kha-
lig, er geht durch Kairo, aber fithrt
nur bis zu der Lagune, welche man
den See von Schleib (wohl das heu-
tige Abu Keséb im Wadi Tumilat)
nennt; der Rest bis zum Roten
Meer ist vollig versandet, obwohl
man noch einige Spuren davon er-
kennt.«190

Der Zeitpunkt der Wiederersffnung
in der 1. Hilfte des 7. Jahrhun-
derts n. Chr. kann nur erschlossen
werden. Wiahrend die Schriftsteller
El-Maccin und Ben-Ajas das Jahr
767 bzw. 772 n. Chr. als Zeitpunkt
der Verschiittung des Kanals ange-
benl®! schreibt Schems-Eddin im
17. Jahrhundert: »Der Kanal blieb
150 Jahre schiffbar bis zur Herr-
schaft des Abbassiden-Kalifen Abu-
Jafar-el-Mansur (775 n. Chr.), wel-
cher die Mindung des Kanals in
das Meer von Kolztim schlieflen
lieB.«192

Zusammenfassung

Fir die Annahme, dall schon vor
der &Agyptischen Spéitzeit ein na-
tirlicher oder kiinstlicher Wasser-
weg vom Nil durch das Wadi Tu-
mildt zum Roten Meer bestanden
habe, wie manche Forscher meinen,
gibt es keine archéologischen oder
schriftlichen Quellen. Wihrend der
ersten Perserherrschaft in Agypten
lie3 Konig Dareios I. kurz nach 500
v.Chr. einen Kanal fertigstellen, den
bereits Pharao Necho II. ein Jahr-
hundert zuvor begonnen hatte. Um
275 v.Chr. schachtete Ptolemaios II.
Philadelphos den Kanal neu aus,
verdnderte leicht seinen Verlaufund
erbaute eine Doppelschleuse an der
Miindung ins Rote Meer. Wohl zwi-

schen 112 und 117 n.Chr. wurde
der stets von Versandung bedrohte
Kanal im Auftrag des romischen
Kaisers Trajan erneuert und wei-
ter stidlich vom Nil abgeleitet. Wei-
tere Reparaturarbeiten sind fiir
das 4. und 5. Jahrhundert n.Chr.
uberliefert. Nach einer Wiedereroff-
nung durch den arabischen Feld-
herrn Amri in der ersten Hilfte des
7. Jahrhunderts konnte er jeweils
wahrend der Nilschwelle noch etwa
bis zum Ende des 8. Jahrhunderts
befahren werden.

Die verschiedenen Griinde der Bau-
herren fiir einen Wasserweg zwi-
schen dem Niltal und dem Roten
Meer werden diskutiert.

Summary

Contrary to the opinion of some
scholars there are no archaeological
or written sources attesting the ex-
istence before the Late Period of a
natural or artificial waterway con-
necting the Nile valley with the Red
Sea. During the first Persian domin-
ion in Egypt king Darius I shortly
after 500 B.C. completed the canal
which had been begun about a cen-
tury earlier by pharaoh Necho II.
About 275 B.C. king Ptolemy II Phil-
adelphus ordered to dig out the ca-
nal again; its course was changed a
little and a double lock was built in
the outlet to the Red Sea. Between
112 and 117 A.D. the Roman emper-
or Trajan ordered to excavate the
canal again, drawing the water off
from the Nile further south. More
repair work is recorded from the 4th
and 5t centuries A.D. After the re-
opening by the Arabian commander
Amri in the first half of the 7th cen-
tury the canal was navigable dur-
ing the annual Nile flood until the
end of the 8th century.

The different reasons of the rulers
of Egypt to connect the Nile valley
with the Red Sea by a canal are dis-
cussed in the article.

Anmerkungen

1 Die Untersuchungen zu diesem The-

ma gehen auf eine Zulassungsarbeit
im Fach Alte Geschichte zuriick, die
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im Winter 1992/93 an der Universitét
Bamberg angefertigt wurde. Beson-
ders mochte ich Herrn Prof. Dr. Wer-
ner Huf3, Bamberg, danken, der den
Anstof3 zur Beschiftigung mit dieser
Materie gab. Auflerdem danke ich fiir
fruchtbare Diskussion Prof. Dr. Chr.
Borker, Erlangen, und PD Dr. G. Schor-
ner, Jena.- Da der hier besprochene Ka-
nal nicht die einzige kiinstliche Schiff-
fahrtsstrafle des Altertums war, ist ei-
ne gelegentliche Fortsetzung des Bei-
trags geplant.

Folgende Abkiirzungen werden ver-
wendet:

AMI Archéologische Mitteilungen aus
Iran

APF Archiv fir Papyrusforschung und
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AW Antike Welt
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JEA Journal of Egyptian Archaeology

ZAS Zeitschrift fiir agyptische Spra-
che und Altertum

ZPalV Zeitschrift des deutschen Pa-
lastina-Vereins

A.T. Wilson, The Suez Canal. Its past,
present and future (1933) 1. — G. Po-
sener, Le canal du Nil a la Mer Rouge
avant les Ptolémées, CE 13, 1938,
264f.

Wilson a.0. 1.

Dieser Prozef3 habe im spéten Pliozén
begonnen und halte bis heute an, vgl.
Wilson a.0. 1. — Posener a.0. 261.

3. bis 6. Dynastie, also etwa Mitte 27.
bis Mitte 23. Jh. v. Chr., vgl. E. Hor-
nung, Grundziige der dgyptischen Ge-
schichte? (1992) 160.

Vgl. H. Kees, Agypten, Kulturgeschich-
te des alten Orients 1 (1933) 123f. - S.
E. Sidebotham, Rémische StraBen in
der dgyptischen Wiiste, AW 22, 1991,
177. Auf einer Stele Ramses’ II., die
beim Serapeion gefunden wurde, ist le-
diglich von einem Bewésserungs- bzw.
StiBwasserkanal die Rede, s. F. Oertel,
Das Problem des antiken Suezkana-
les, in: Spiegel der Geschichte, Festga-
be fiir Max Braubach (1964) 38.

Lexikon der dgyptischen Kultur (1960)
256 s. v. Suezkanal [G. Posener]. — G.
Posener, Le canal du Nil a la Mer Rou-
ge avant les Ptolémées, CE 13, 1938,
259.

Posener a.0. 259f.

A. Erman, Agypten und #gyptisches
Leben im Altertum (1923, Neudr. 1977)
32.

Posener a.O. 260.
Posener a.0. 261.
Posener a.0O. 261f.
Posener a.0. 262.

12. Dynastie, 19. Jh. v. Chr., vgl. E. Hor-
nung, Grundziige der dgyptischen Ge-
schichte? (1992) 161. — J. H. Breasted,
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16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

Geschichte Agyptens (1911) 130. — A.
Koster, Zur Seefahrt der alten Agyp-
ter, ZAS 58, 1923, 130f. fithrt das auf
Wasserbautétigkeiten in Oberégypten
durch Sesostris III. zuriick, die auf In-
schriften beschrieben werden.

18. Dynastie, 15. Jh. v. Chr., vgl. Hor-
nung a.0. 162.

19. Dynastie, 13. Jh. v. Chr., vgl. Hor-
nung a.0. 162. — Breasted a.0. 196.

Koster a.0. 125-132. — Ch. W. Hallberg,
The Suez Canal, its history and diplo-
matic importance (1931) 28.

H. E. Hurst, The Nile. A general ac-
count of the river and the utilization
of its waters (1952) 48. — H. Lieblein,
Handel und Schiffahrt auf dem Rothen
Meere in alten Zeiten. Nach &gyp-
tischen Quellen (1886, Neudr. 1971)
100.

Lieblein a.0. 104f. — Erman a.O. 32.

Lieblein a.0. 105. — M. Bietak ver-
mutet nach miindlicher Mitteilung an
C.Bérker im Wadi Tumilat eine Art
Uberlaufspeicher, ein Fayum-Becken
im Kleinen, das von der Nilschwelle ge-
speist wurde, schlief3t aber eine schiff-
bare Verbindung weiter nach Osten
vor Necho II. aus.

Darauf weist Posener, CE 13,1938, 265
hin.

Hadt. II 158 [Ubersetzung J. Feix]. Ubri-
gens ist auch diese Definition von grie-
chischen Grundsitzen iibernommen,
denn das Wort »Barbaren« verwende-
ten die Griechen fir alle diejenigen,
die nicht griechisch sprachen.

Hdt. IV 39 [Ubersetzung J. Feix].

Hdt. IV 42 [Ubersetzung J. Feix]. Ge-
meint ist hier eine Umrundung Afrikas
im Uhrzeigersinn, begonnen also am
KanalausfluB} ins Rote Meer und been-
det durch die Riickkehr nach Agypten
durch die sog. Sdulen des Herakles, al-
so die Meerenge von Gibraltar. Nach
Aussage Herodots IV 42 war diese Ex-
pedition erfolgreich.

Pharao Necho regierte von 610-595 v.
Chr., vgl. E. Hornung, Grundziige der
agyptischen Geschichte? (1992) 165.

Zum Dareios-Kanal allgemein s. A. R.
Burn, Persia and the Greeks. The De-
fense of the West, c. 546-478 B. C.2
(1984) 115. — M. A. Dandamaeyv, A po-
litical history of the Achaemenid em-
pire (1989) 143f.

Die sog. 1. Perserherrschaft in Agyp-
ten dauerte von 525-404 v. Chr., vgl.
Hornung a.0. 165.

Hdt. IV 42.

Aristot. met. I 14 P 352b.
Strab. XVII 1, 25 C 804. 805.
Plin. n. h. VI 165f.

Diod. I33,9.

Auch nicht bei Herodot II 158, der le-
diglich eine Weiterfithrung der Arbei-
ten durch Dareios belegt.

Bei Diodor I 33, 10, Strabon XVII 1, 25
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40
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42

43

44

45
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47

C 804 und dem é&lteren Plinius n. h. VI
166.

Bei Aristoteles met. I 14 P 352b und
Plinius n. h. VI 166.

Herodot widerspricht sich dabei selbst,
wenn er einmal (IV 42) den gelunge-
nen Durchstich dem Pharao Necho II.,
ein andermal (IV 39) dem Perserkonig
Dareios zuweist.

Also auf der rechten Seite des Kanals,
wenn man stromabwérts zum Golf von
Suez fuhr. Vgl. dazu auch Hdt. IT 158.

Zu diesen Inschriftenstelen s. den
Uberblick bei Chr. Tulpin, Darius’ Su-
ez canal and Persian imperialism, in:
H. Sancisi-Weerdenburg — A. Kuhrt
(Hrsg.), Asia Minor and Egypt: Old cul-
tures in a new empire, Achaemenid
History VI (1991) 237-283.

Jeweils aufgezeichnet in Keilschrift,
herausgegeben und iibersetzt bei F.
H. Weissbach (Hrsg.), Die Keilinschrif-
ten der Achidmeniden, Vorderasiati-
sche Bibliothek 3 (1922, Nachdr. 1968)
102-105.

Edition durch G. Posener (Hrsg.), La
Premiére Domination Perse en Egyp-
te: Recueil d’Inscriptions Hiéroglyphi-
ques (1936) 48-87 Nr. 8-10.

Sie sollen auch vom Kanal aus zu le-
sen gewesen sein, vgl. C. Kiithmann,
Die Ostgrenze Agyptens (1911) 15. —
P. J. Junge, Dareios 1., Konig der Per-
ser (1944) 93. — R. Delbrueck, Siida-
siatische Seefahrt im Altertum, BJb
155/156, 1955/56, 19.

nach Weissbach a.0. 105 mit gerinfi-
gigen Vereinfachungen.

Ubersetzung H. Schorner nach Hall-
berg a.0. (s. Anm. 17) 27. Dieser stiitzt
sich hier auf C. Bourdon, Anciens ca-
naux, anciens sites et ports de Suez
(1925) 56. Unter Bira soll die Stadt
Kabrét beim Kleinen Bittersee gemeint
sein; also sollte das Stiick zwischen
Kabrét und dem Golf von Suez wieder
zugeschiittet und damit wohl zerstort
werden.

Posener a.0. 63ff. Nr. 9. Anschaulich
auch die Umzeichnung der bei Tell
el-Mas‘choutah gefundenen Stele, Po-
sener a.0. Nr. 8 Taf. IV. Vgl. ders., CE
13, 1938, 271.

Umschreibung des Textes nach Po-
sener, CE 13, 1938, 271f.

Posener a.0. 272 schlief3t daraus, daf3
bereits vor Dareios zumindest ein Teil-
abschnitt eines Kanals existiert habe,
seiner Ansicht nach das durch Necho
ausgeschachtete Stiick. Zum Text und
zur Léngenangabe ders., La Premiére
Domination Perse en Egypte: Recueil
d‘Inscriptions Hiéroglyphiques (1936)
63.

Die Flotte des persischen GroB3konigs
bestand zu diesem Zeitpunkt nur aus
phoinikischen Schiffen, die an der
phoinikischen (heute libanesischen)
Kiiste stationiert waren, vgl. Junge
a.0. 92. Der Name «Byblosschiff> leitet
sich von der phoinikischen Stadt Byb-
los ab.



Kiinstliche Schiffahrtskanéle in der Antike

41

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

Posener, CE 13, 1938, 272. — Delbrueck
a.0.19.

Posener a.0. 272.

So z.B. Posener a.0. 272 und Oertel
a.0. (s. Anm. 6) 40. Leider erlaubt der
schlechte Zustand der Inschriften auf
den Stelen keine Sicherheit in diesem
Punkt.

Die Differenz hitte dann aber nicht
mehr exakt 84 km betragen, vgl. Po-
sener a.0. 272f. Die Aussage Strabons
XVII 1, 25 C 804, daB sich infolge der
Fithrung des Kanals durch die Bitter-
seen deren Wasser sowie Flora und
Fauna verbessert hitten, kann nicht
sicher auf einen fritheren Zeitpunkt
als die ptoleméische Erneuerung zu-
riickgefiihrt werden.

Posener a.0. 273.

Posener ebda. sieht seine Hypothese
durch den Aufstellungsort der beiden
ostlichen Stelen bestétigt, denn hatte
noch eine natiirliche Verbindung zwi-
schen Suez und den Bitterseen bestan-
den, hitte sie Dareios weder bauen
noch auf den Stelen beschreiben las-
sen miissen.

Hdt. IV 44.

P.dJ. Junge, Dareios 1., Kénig der Perser
(1944) 93. Skylax hatte seinen Bericht
uber die 30 Monate dauernde Expe-
dition dem GroBkonig gewidmet, vgl.
Delbrueck a.0. (s. Anm. 41) 20. Nach R.
Giingerich, Die Kiistenbeschreibung in
der antiken Literatur, Orbis antiquus
4 (1950) 9f. soll Herodot den (nicht er-
haltenen) Periplus des Skylax als Vor-
lage verwendet haben. Auf ihn geht
auch die Zeitangabe von 30 Monaten
zuriick (Hdt. IV 44, 2). Skylax segelte
vermutlich mit sowohl indischen Schif-
fen als auch Seeleuten, die sich in den
ostlichen Gewéssern auskannten, vgl.
Delbrueck a.O. 20. 305. Entweder er-
folgte die Skylaxfahrt direkt nach der
Fertigstellung des Kanals, oder der Ka-
nalbau und die Expedition des Skylax
waren zwei parallellaufende Projekte,
die der GrofBlkonig gleichzeitig in Auf-
trag gegeben hatte, vgl. H. Schiwek,
Der Persische Golf als Schiffahrts- und
Seehandelsroute in achidmenidischer
Zeit und in der Zeit Alexanders des
Groflen, BJb 162, 1962, 16 Anm. 85.

Der Ort mit dem modernen Namen
Tell el-Mas‘chutah entspricht der Stadt
[altdgyptisch] Pithom bzw. [griechisch]
Heroonpolis.

Zu den Aufstellungsorten allgemein G.
Posener, CE 13, 1938, 271.

Hdt. IT 158, s. Text oben.
Hdt. IT 158.

Die Breite einer Triere einschlieflich
Riemenkasten betriagt etwa 5 m, mit
ausgefahrenen Rudern etwa knapp das
dreifache. Wenn zwei Trieren (Dreiru-
derer: Boote, bei denen die Ruder in
drei Reihen iibereinander angeordnet
sind) bequem aneinander vorbeifahren
wollen, muf3 der Kanal mindestens 40
m breit gewesen sein. Zur Triere s.
A. Koster, Das antike Seewesen (1923,
Nachdr. 1969) 137f. — Oertel a.0. 28. —
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I. J. Poll, Ladefdhigkeit und Gréf3e der
Nilschiffe, APF 42, 1996, 127-138.

F. K. Kienitz, Die politische Geschich-
te Agyptens vom 7. bis zum 4. Jahr-
hundert vor der Zeitenwende (1953)
65. Zur Angabe iiber die Linge s. auch
Oertel a.0. 27. Vgl. auch hier unten
Anm. 94 iiber die vom &lteren Plinius
tiberlieferten MafRe.

Klysma liegt mit grofler Wahrschein-
lichkeit an der Stelle der heutigen
Stadt Suez, vgl. dazu Greg. Tur. Franc.
I 10. — Ch. W. Hallberg, The Suez Ca-
nal, its history and diplomatic impor-
tance (1931) 27f. — Schiwek a. O. 15.
— Ed. Meyer, Geschichte des Altertums
IV 17 (1975) 94.

Z. B. steht fir Junge a.0. 90 fest, daB
der GroBkonig Agypten zu Beginn des
Jahres 516 v. Chr. bereist hat, und er
sieht einen Zusammenhang mit dem
Zeitpunkt der Eréffnung des Kanals.
G. Posener setzt den Termin in das
Jahr 518 v. Chr., vgl. Lexikon der 4gyp-
tischen Kultur (1960) 256 s. v. Suez-
kanal. Einen Uberblick bietet W. Hinz,
Darius und der Suezkanal, AMI 8,
1975, 115-121.

Hinz a.0. 115f,, wenn auch durch eine
Beschidigung das Zahlzeichen fiir 20
nicht einwandfrei zu entziffern sei.
Vgl. hierzu Posener a.0. (s. Anm. 40)
87 Nr. 10 Z. 19.

Hinz a.0. 118ff.

Aristot. met. I 14 P 352b [Ubersetzung
H. Strohm].

P. J. Junge, Dareios 1., Konig der Per-
ser (1944) 92.

Junge a.0. 92.

A. Wiedemann, Agyptische Geschichte
in zwei Teilen II (1884) 680. — Junge
a.0.91.

Meyer a.O. 95.

Junge a.0. 91.

Junge a.0. 92.

Zitat Junge a.0. 92.
Junge ebenda.

Posener, CE 13, 1938, 273.

Gegen eine Wiederzuschiittung des Ka-
nales spricht sich Meyer a.0. 94 aus,
der sich dabei auf die beiden Textstel-
len bei Herodot und den hieroglyphi-
schen Text der Stelen beruft.

Nach Hallberg a.0. (s. Anm. 17) 27
Anm. 4 soll Xerxes, der Sohn und
Nachfolger des Dareios, dieses Teil-
stiick dann wieder zur Durchfahrt be-
reit gemacht haben. Dies soll eine In-
schriftenstele besagen, die 6 Kilometer
noérdlich von Suez bei Kiabri gefunden
worden ist.

S. hierzu Diod. I 33, 11. — Strab. XVII
1, 25 C 804.

Vgl. hierzu M. J. Schleiden, Die Land-
enge von Sués. Zur Beurtheilung des
Canalprojects und des Auszugs der Is-
raeliten aus Aegypten. Nach den ael-
teren und neueren Quellen dargestellt
(1858) 63. Uberliefert ist dies durch
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Strab.1 3, 8 C 54.

Z. B. war Hipparchos der Ansicht, bei
einem Durchstich wiirde das hoherge-
legene in das tiefergelegene Meer ab-
flielen, hier also das Mittelmeer in das
Rote Meer (Strab. I 3, 10 C 56). Era-
tosthenes lehnte das iibereinstimmen-
de Niveau zusammenhingender Ge-
wisser ab und erklirte die Meeres-
stromungen von der ungleichen Hohe
des Meeresbodens her (Strab. I, 3,8 C
54), vgl. Schleiden a.0. 63.

Schleiden a.0. 62.

Schleiden a.0. 62. Daneben sollte man
die relative Ndhe zum Toten Meer
nicht vergessen.

So Schleiden a.0. 62.

Hdt. IV 42. Kritisch dazu Oertel a.O.
(s. Anm. 6) 41.

Vgl. Arr. anab. VII 20, 7ff. — Arr. indik.
43, 1ff.

Posener a.0. 273.
Oertel a.0. 28.
Meyer a.0. 95 Anm. 3.

Diod. IIT 47. Vgl. Meyer a.0. 97 — F.
K. Kienitz, Die politische Geschichte
Agyptens vom 7. bis zum 4. Jahrhun-
dert vor der Zeitwende (1953) 74.

Diod. I 33, 11.
Strab. XVII 1, 25 C 804.

Strab. XVII 1, 26 C 805. Die Tiefe des
Kanales reiche fiir »schwere Lastschif-
fe« aus [Ubersetzung A. Forbiger].

Plin. n. h. VI 165f.

Plin. n. h. VI 165f. Mit den fontes amari
sind héchstwahrscheinlich die Bitter-
seen gemeint. In unser heutiges MaB-
system tibersetzt bedeuten diese Maf3-
angaben etwa: Breite 35 m, Tiefe 10 m,
Lénge 55,6 km bis zu den fontes amari
und 92,6 km gesamte Fahrlinge vom
Delta zum Roten Meer.

Edition: H. Brugsch, Die Pithomstele,
ZAS 32,1894, 74-87. — K. Sethe, Hiero-
glyphische Urkunden der griechisch-
romischen Zeit II (1904) 81-105 Nr. 20
(Abschnitte 1-15). In den Zitaten wird
hier H. Brugsch gefolgt. Namengebend
fiir diese Stele ist der Fundort, der
Tempel von Pithom (Heroonpolis). Die
Priester von Pithom hatten sie zu Eh-
ren Ptolemaios’ IT. aufgestellt, s. Oertel
a.0. 23. Die Stele ist heute im Muse-
um Kairo, M. Ahmed Bey Kamal, Cat.
Général des antiquités égyptiennes du
Musée du Caire. Steles ptolémaiques
et romaines (1904/05) 171ff. Nr. 22183
Taf. 57.

So auch A. Erman in seinem Vorwort
zu Brugsch a.0. 74.

Zitat Brugsch a.0. 79 Abschnitt D.

Zitat Brugsch a.0. 82 Abschnitt K.
Es kann sich auch um zwei verschiede-
ne Kanile handeln, wobei der eine ei-
nen reinen Bewésserungszweck erfiill-
te, wihrend der andere der Bewisse-
rung und der Schiffahrt dienen konnte.
Entscheidend fiir eine Deutung wire
die (noch nicht erfolgte) Lokalisierung
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des Skorpion-Sees.

So z.B.W.W. Tarn, JEA 14, 1928, 251. —
H. Kortenbeutel, Der dgyptische Sud-
und Osthandel in der Politik der Pto-
leméer und rémischen Kaiser (1931)
19. W. W. Tarn (a.0. 251) datiert die
Eroffnung in das Jahr 279/78 v. Chr.,,
H. Kortenbeutel in 280/79 v. Chr., und
M. Rostovtzeff, Die hellenistische Welt.
Gesellschaft und Wirtschaft I (1955)
303 nimmt die Neuersffnung des Ka-
nals sogar erst um 275 v. Chr. an.

K. J. Beloch, Griechische Geschichte
IV 22 (1927) 182. — V. Tscherikower,
Die hellenistischen Stadtegrindungen
von Alexander dem Groflen bis auf die
Rémerzeit, 19. Suppl. Philologus H. 1
(1927) 12. Die Hafenstadt Arsinoé an
der Ostseite der Kanalmiindung wurde
spéter Kleopatris genannt, vgl. Strab.
XVII 1, 25 C 804. — Tscherikower a.O.
13.

Kortenbeutel a.0. 22.
Strab. XVII 1, 26.
Plin. n. h. VI 167.
Beloch a. O. 182.

H. Brugsch, Die Pithomstele, ZAS 32,
1894, 82.

Nicht hilfreich fiir den Verlauf ist
die Erwdhnung bei einem arabischen
Schriftsteller des 10. Jhs., Masstdy,
vgl. Schleiden a.0. (s. Anm. 79) 75f.

Hallberg a.0. (s. Anm. 17) 29.

Diod. I 33. — Strab. XVII 1, 26. Vgl.
Hallberg a.0. 29 mit Anm. 5.

Diese kennt auch Strabon XVII 1, 27
C 805, vgl. M. Bietak, Tell el-Dab‘a II.
Der Fundort im Rahmen einer archéo-
logisch-geographischen Untersuchung
iiber das &dgyptische Ostdelta (1975)
88.

Sie werden im Amtstitel in einem saiti-
schen Grab genannt, s. Bietak a.O. 88.

Sedimentationsriicken und Isohypsen-
linien zeigen den Zusammenfluf} zwei-
er Wasserliufe, s. Bietak a.O. 88.

Bietak ebenda.

Besonders an einer 13-m-Konturzun-
ge, Bietak ebenda.

Zur Liturgie im ptoleméischen Agyp-
ten s. F. Oertel, Die Liturgie. Studien
zur ptolemiischen und kaiserlichen
Verwaltung Agyptens (1917, Neudr.
1965) 10ff. Ein Beleg fiir diese Dienste
ist in dem Papyrus UPZ II Nr. 157
zu sehen, wo tiber die tégliche Ar-
beitsleistung einer bestimmten Anzahl
Arbeiter iiber einen Zeitraum genau
Buch gefiihrt ist. Hier handelt es sich
um Ausschachtungsarbeiten an einem
Bewéisserungskanal.

So W. W. Tarn, JEA 15, 1929, 9 mit
Anm. 7. Bereits Alexander der Grofle
hatte eine Expedition unter Fiithrung
der Nautiker Nearchos und Onesikri-
tos losgeschickt, vgl. Arr. indik. 18. —
Arr. anab. VI 2, 3. VII 5, 6. — Plin. n.
h. VI 96f. — Delbrueck, BJb 155/156,
1955/56, 28f.
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Hallberg a.0. 30.
Rostovtzeff a.0. (s. Anm. 99) 303.

Delbrueck a.0. 303. — U. Wilcken,
Puntfahrten in der Ptolemé&erzeit, ZAS
60, 1925, 86f.

Delbrueck a.0O. 303.

Wilcken a.O. 88.

Vgl. Rostovtzeff a.0. 304.
Sidebotham a.0. (s. Anm. 6) 179ff.

A. Koster, Das antike Seewesen (1923)
42f.

Rostovtzeff a.0. 304.

Agatharchides, der von Diodor verwen-
det wurde, lebte in der 2. Hilfte des 2.
Jhs. v. Chr,, s. Oertel a.0. (s. Anm. 6)
46.

Artemidoros, den Strabon ausgeschrie-
ben hat, schrieb etwa in der 1. Hilfte
des 1. Jhs. v. Chr., vgl. Oertel a.0. 46.

Plut. Anton. 69, vgl. Schleiden a.O. (s.
Anm. 79) 75.

Pomp. Mela IIT 80 [Ubersetzung K.
Brodersen]. Zu den verwendeten Quel-
len s. K. Brodersen, Kreuzfahrt durch
die alte Welt (1994) 5f.

Oertel a.0. 46 mit Anm. 83. — Sidebo-
tham a.0. 180-187.

Die Behauptung von P. J. Sijpesteijn,
Aegyptus 43, 1963, 71f. Anm. 5, auch
Kaiser Augustus habe den Kanal wie-
derherstellen lassen, ist iiberhaupt
nicht beweisbar. Er stiitzt sich auf die
zwei Inschriften IGR 1055. 1056, die ei-
nen flumen sebaston bzw. einen motapog
YePaotiog erwdhnen. Doch wurden die-
se zum einen im duflersten Nordwe-
sten des Nildeltas gefunden, zum an-
deren ist die bloBe Nennung eines
YePaotdg fur eine solche Deutung nicht
ausreichend, zumal es viele weitere
Schiffahrts- und Bewésserungskanile
im gesamten Delta gibt, fiir deren Wie-
derherstellung Augustus oder ein an-
derer Kaiser (Xefaotdg) Unterstiitzung
gewidhrt haben mag.

Ptol. geogr. IV 5 § 54 Nobbe.

Claud. Ptol. IV 5, § 54 Nobbe: Tpaiavog
motTapog pei.

Diod. I 33, 11.

Diod. I 33, 11 [Ubersetzung G. Wirth].
So auch Sijpesteijn a.0. 71.

Ptol. geogr. IV 5 § 54 Nobbe.

Heute ein Vorort Kairos, Alt-Kairo gen-
annt, vgl. Sijpesteijn a.0. 72. — Hall-
berg a.0. (s. Anm. 43) 30. Interessant
ist in diesem Zusammenhang, daf3 auf
der Karte V F. 32 in der Nationalbi-
bliothek Neapel des 15. Jhs. n. Chr.,
die nach der Vorlage des Claudius Pto-
lemaeus gezeichnet wurden, der Kanal
zwar als Wasserlauf eingezeichnet ist,
aber voéllig aus dem Zusammenhang
gerissen wurde: der traianius fluvius
fithrt bei Bubastis vom Nil weg, nimmt
seinen Verlauf nach Osten an Heroon-
polis vorbei und flieft im steinigen Ara-
bien Richtung Ostnordost ins Nichts.
Das bedeutet m.E., dafl im Spétmit-
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telalter das Wissen um Verlauf und
Funktion des Traianskanals verloren-
gegangen war, s. L. Pagani (Hrsg.),
Ptoleméus, Cosmographia. Das Welt-
bild der Antike (1990) III-V Taf. XIV
rechts.

Hallberg a.0. 30f.
Delbrueck a.O. (s. Anm. 115) 245.

Publiziert von W. Miiller, Griechische
Ostraka, APF 16, 1956, 211f. Nr. 32.

Ubersetzung Miiller a.0. 211.

So auch Miiller a.0. 211f. — Sijpesteijn
a.0. (s. Anm. 130) 72.

Sijpesteijn ist der Ansicht, daf3 das
Ostrakon unter bestimmten Umstéan-
den bis zu fiinf Jahre vordatiert wer-
den kann, da er es in Verbindung mit
der Anderung der Steuererhebung in
der Provinz Aegyptus gegen Ende des
Jahres 107 n. Chr. bringt. Ist dies der
Fall, dann verschiebt sich auch das An-
fangsdatum der Erdarbeiten fiir den
trajanischen Kanal auf 107 v. Chr. Zu
den genauen Datierungsumsténden s.
Sijpesteijn a. O. 72 Anm. 5. Ob es sich
bei der auf dem Ostrakon verzeichne-
ten Abgabe von vier Drachmen um ei-
ne einmalige Zahlung der gesamten
Bevolkerung Agyptens handelt oder
um eine regelmaifBig, z.B. jahrlich zu
entrichtende Abgabe, kann nicht ent-
schieden werden. Sijpesteijn a.0. 73
geht von einer einmaligen Zahlung
aus, Miller a.0. 211 legt sich nicht
fest.

Kaiser Trajan regierte 98-117 n. Chr.,
vgl. D. Kienast, Romische Kaisertabel-
le. Grundziige einer romischen Kaiser-
chronologie? (1996) 122ff.

Vgl. Delbrueck a.0. 244. — Rothenberg
a.0. 228. — Hallberg a.0. 30 setzt ohne
Nachweis die Restaurierung in das er-
ste Regierungsjahr Trajans, 98 n. Chr.

Kortenbeutel a.0. (s. Anm. 99) 66 sieht
dafiir keinen eindeutigen Beweis.

Davon geht B. Rothenberg (Hrsg.), Sin-
ai. Pharaonen, Bergleute, Pilger und
Soldaten (1979) 228 aus. Diese Mog-
lichkeit zieht auch Sijpesteijn a.0. 83
mit Anm. 5 in Betracht, fiir den fest-
steht, daBl Trajan eine Flotte im Roten
Meer stationiert hatte. Ein Legionsla-
ger gab es sicher in Aila am Ende des
3. Jhs. n. Chr.,, evt. unter Kaiser Dio-
cletian, s. RE XII 2 (1925) 1674ff. s. v.
legio X fretensis [Ritterling]. Zur Pro-
vinz Arabia gehorten sowohl die Ha-
fenstadt Aila als auch der Handelskno-
tenpunkt Petra, vgl. Delbrueck a.O.
244.

Den starken Giiterverkehrs von Aila
nach Syrien, z.B. nach Bosra, betont
Delbrueck a.O. 244.

Delbrueck a.0. 244f.

Das soll zu allen Zeiten so gewesen
sein, vgl. Sidebotham a.O. (s. Anm.
6) 178. Zum Beispiel konnte ein Er-
zeugnis aus dem Fayum, dem Zentrum
fiir Manufakturprodukte, iiber den Nil
und durch den Kanal direkt zu den
Héafen am Roten Meer zur weiteren
Verschiffung unter Umgehung des teu-
ren Landtransportes gebracht werden,
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vgl. Sidebotham a.0. 179.
Sidebotham a.O. 179.

Sidebotham a.O. 180-187, dort auch
genauere Angaben zu Verlauf, Ausse-
hen, Befestigungen, Sicherung und Be-
nutzungsgebiihren fiir diese Wiisten-
strafen.

Er bezieht sich hier auf zwei literari-
schen Quellen, Eutr. VIII 3 und gleich-
lautend Hier. chron. 220 Olymp: »...in
mari rubro classem instituit, ut per
eam Indiae fines vastaret...« Vgl. Sij-
pesteijn a.0. (s. Anm. 130) 83 mit Anm.
3-5.

Sijpesteijn a.0. 81.

Delbrueck a.0. (s. Anm. 115) 244f.
Kortenbeutel a.0. (s. Anm. 99) 67.
Delbrueck a.0. 245.

Vgl. Hist. Aug. Hadr. 21, 12.
Kortenbeutel a.0. 68.
Kortenbeutel a.0. 72.

Delbrueck a.0. 303.

Delbrueck a.0O. 301.

Sijpesteijn a.0. 74.

P. Oxy. XII 1426. — Sijpesteijn a.0. 74f.
Sijpesteijn a.0. 75.

SBV 2, 7676 Z. 6ff.

SBV 2, 7676 Z. 15f. — Sijpesteijn a.0.
75.

PSI VI 689 Z. 30.
Sijpesteijn a.0. 76.

Zum Liturgiedienst wiahrend der Ro-
mischen Kaiserzeit s. F. Oertel, Die Li-
turgie. Studien zur ptoleméischen und
kaiserzeitlichen Verwaltung Agyptens
(1917, Neudr. 1965) 63ff. Fiir einen
Liturgiedienst wurde normalerweise
kein Lohn gezahlt.

Sijpesteijn a.0. 76.
PSI187Z. 4f. 7.

Z.B.in SBV 2, 7676: 9.4.297, in PSI VI
689: 3.3.420/421.

So auch Sijpesteijn a.0. (s. Anm. 130)
77. Der niedrigste Wasserstand ging
der Nilschwelle im Sommer voraus.

P. Lond. IV 1346, ediert von H. J. Bell
(Hrsg.), Greek Papyri in the British
Museum IV (1910) Nr. 1346.

P.Lond.IV 1346 Z. 10. Bei diesen »Tra-
janischen Wassern« handelt es sich
ganz sicher um den Kanal, der, wie es
in Z. 6-8 heiflit, bei Klysma in das Meer
miindet.

Vgl. Sijpesteijn a.0. 78 mit Anm. 4.

Rothenberg a.0. (s. Anm. 147) 228. —
Naheres zu dieser wohl aus dem 4.
oder 5. Jh. n. Chr. stammenden, in ei-
ner Kopie des 12. oder frithen 13. Jhs.
vorliegenden Routenkarte: E. Weber,
Tabula Peutingeriana. Codex Vindobo-
nensis 324. Faksimile u. Kommentar
(1976) 9-11. — ders., AW 15, 1984, 5-6
abb. 10.Nildelta

179 Weber a.0. 5. AuBerdem werden hier
die Bitterseen als nordliche Verlédnge-
rung des Golfes von Suez verstanden.

180 Hallberg a.0. (s. Anm. 17) 31.

181 Eine Quelle fiir das spite 5. Jh. n. Chr.
ist die expositio totius mundi et genti-
um, denn hier wird als wichtigster Ha-
fen Aila angegeben, Klysma und Bere-
nike dagegen werden iiberhaupt nicht
mehr genannt. Fir Delbrueck a.O. (s.
Anm. 115) 283f.ist dies ein eindeutiger
Hinweis darauf, dafl der Handel nun
mehr und mehr tiber Syrien statt tiber
Agypten lauft.

182 Hallberg a.0. 32. — Kortenbeutel a. O.
(s. Anm. 99) 79.

183 Delbrueck a.0. 302.
184 Sjjpesteijn a.0. (s. Anm. 130) 78.
185 Ebenda 79.

186 7 B. Alfergan, 9. Jh., vgl. Schleiden a.0.
(s. Anm. 79) 81.

187 K. Guthe, Die Landenge von Suez im

Altertum, ZPalV 50, 1927, 75 setzt die
Orte Klysma (griech. »Brandung«) und
El-kulzum gleich. Klysma liegt heute
ca. 6 Meilen vom Meer entfernt.

188 Makrizzi, 1. Halfte des 15. Jhs., vgl.
Schleiden a.0. 83ff.

189 Vgl. Schleiden a.0. 82.
190 Zitat Schleiden a.0. 83.
191 Schleiden a.0. 85.

192 7Zitat Schleiden a.0. 85.
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