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GADEFULDT FORLIS. For 40

Grgnlandsskibet "Hans Hedtoft’

bord. Skibet var splinternyt, og offe tredlen havde
neermest faet det indtryk, at det ikke kun_ e synke —
"hgesom “Titanic’. Den dag i dag»ervmang, sp¢rgsm
“forliset stadig ubesvarede: Hvorfor lykkedes

redningsaktionen ikke, nér besaetmngen var sa s1kker pa
at blive undsat, at den end ikke hatde gjort -
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redningsaktionen ikke, nar besaetmngen var sé 51kker pa

at blive undsat, at den end ikke ha*Vde gjort
redningsbadene klar?

Af Renéijnge og

Henrik Groes-Petersen

et er 40 ar siden,
men katastrofen

overtelegrafist Ole
Baadsgaard Peder-
sen. Han var den
sidste, der havde direkte kontakt
med Grgnlandsskibet 'Hans Hed-
toft’, fgr det sank med 95 bgrn,
kvinder og meend i en vinter-
storm ved Kap Farvel.

Lige s8 lidt som de 49 bgrn, der
mistede deres far eller mor, slip-
per Ole Baadsgaard nogen sinde
fri af det gddefulde forlis. Han var
nermeste vidne i de fire timer,
fra skibet ramte et isbjerg, til det
pludseligt forsvandt midt i en
morsestreg.

I alle disse &r har han giet stille
med sine dramatiske oplevelser:
»Du er faktisk den fgrste, ud over
telegrafister, jeg taler med om
Hedtoft-forliset«, bemerker han,
da Politiken kontakter ham.

»Jeg kan stadig gi og snakke
med mig selv om de stakkels men-
nesker, der stod derude pé skibet
i det forrygende vejr. Det skal
veere galt, fgr man hopper i vand-

et i det farvand. Det m& have

veeret frygteligt at sta der og treef-

fe den beslutning, for man ved jo, .

at man ikke overlever mange mi-
nutter i det kolde vand. Tankerne
vender tilbage til det, nir jeg lig-
ger og ikke kan sove«, siger Ole
Baadsgaard.

Han var 20 ar dengang og tele-
grafist pé radiostationen i Prins
Christian Sund fa kilometer fra
Kap Farvel. Han vidste, at statio-
nens veerdsatte leder gennem det
seneste par ar, Anders Thybo, da-
gen fgr var géet om bord med sin
firedrige sgh Peter, da "Hans Hed-
toft’ 14 i Qaqortoq (Julianeh&b).
Den lille kneegt havde veeret hele
stationens keledegge. Det var
ondt at teenke pa, da skibets tele-
graf blev tavs.

Alle omkom

"Hans Hedtoft’ forliste 30. januar
1959 p4 sin jomfrurejse undervejs
retur til Danmark. Samtlige om-
bordvaerende omkom, da det
splinternye flagskib for Kongelige
Grgnlandske Handel (KGH) gik
ned. Det var en katastrofe, der
lagde landet i sorg. Radio- og
fjernsynsprogrammer blev af-

sidder stadig.dybt.i.....

B /

brudt af s¢rgeudsendel'“‘s"éi“‘;"da‘dé’ﬁ‘

forgeeves eftersggning blev ind-
stillet efter en uges forlgb.
Regeringen  ivaerksatte en
landsindsamling til de omkomnes
efterladte. Det blev en folkesag at
hjeelpe. Hgj og lav bidrog. Der

.blev. indsamlet. neesten..3,4. milli-....

oner kroner. Det var ikke langt
fra det resultat, den navnkundlge
Radioens Ungarn hjalp to &r tid-
ligere var net op pa.

'Hans Hedtoft’ udsendte sit
fgrste, svage ngdsignal over tele-

grafen kl. 13.50 grgnlandsk tid — {
svarende til kl. 17.50 dansk tid. "
‘Signalet gik darligt igennem og

blev kun delvist opfanget af Prins
Christian Sund. Men pa Juliane-
héb Radio var vagtchef Hans Boi-
sen ikke i tvivl. Og f& minutter
efter hgrte han skibets telegra-
fist, Carl Dejlighjerg, over radioen
indlede med det internationale
ngdrdb mayday.

»Han sagde, at de var gdet pa et
isfjeld«, husker Hans Boisen. Ved

sammenstgdet var masten med"

skibets ngdantenne veeltet. Den
14 nu og kortsluttede telegrafens
hovedantenne. Det havde sldet de
forste telegraf-signaler i stykker.

Carl Dejlighjerg meddelte, at
han ville gé op og flytte den veelte-
de antennemast pé taget af styre-
huset. Derefter var der ingen pro-

‘blemer med at kommunikere

med "Hans Hedtoft’.

P4 Prins Christian Sund var nu
afdgde telegrafist Nikolaj Hansen
alene pa vagt, da de fgrste svage
morsesignaler kom. Han var lidt i
tvivl, om han hgrte rigtigt.

»Det var sddan nogle afbrudte
tegn«, husker Ole Baadsgaard.
Han fik dem at hgre over statio-
nens interne telefon, da han lidt
efter ringede til Nikolaj Hansen
nede fra stationens havn. Han be-
gav sig hurtigt ud pé klatreturen
til radiohuset oppe péd fjeldtop-
pen. Det blev en barsk tur i den
voldsomme snestorm.

»Jeg gik i sne til armhulerne for
at komme derop«, forteller Ole
Baadsgaard. Da han kom frem,
havde kollegaen Nikolaj Hansen
modtaget "Hans Hedtoft’s andet
ngdsignal med den yderligere op-
lysning, at der treengte vand ind i
maskinrummet. Han var i fuldt

sving med at alarmere alle skibei

omrédet. En nervepirrende kamp
mod uret var begyndt.

I de efterfglgende godt fire ti- -

mer stod de to telegrafister pa
Prins Christian Sund for kommu-

fin a3

mkatlonen ‘med "Hans Hedtoft’,
redningsskibéne og myndl_ghe-
derne. P4 Julianehab Radio Iytte-
de Hans Boiseh og telegrafbesty-
rer Willy Nielsen opmaerksomt
med fra s1dehn_]en og talte ogsd
indimellem sel¥ med skibet.

‘ningsudstyret gik ned m

Redninggxf syntes sikker

Rednlngsa'ktlonen blev vanskelig
i det harde vejr. Alligevel var den
teet, pé at lykkes. 84 neer kom
hjalpen og 54 ‘sikker syntes red-

‘ningen, at mandskabet pd 'Hans
Hedtoft’ aldrig gjorde klar til at.
g4 i redningsbédene eller.udlgse-

de moderne gummifl&der med au-
tomatiske radiosendere.

bet. Det eneste spor, der b
det, var en redningskrans, der se-
nere drev i land i Island.
Adskillige skibe lagde kursen
om mod "Hans Hedtoft’, da Prins

Christian Sund slog alarm. Den
tyske trawler ’Johannes Kriiss’ 14

nezermest, og det blev den, der
kom-til-at spille hovedrollen. Al-
lerede en snes 'minutter efter
alarmeringen lagde trawleren
kursen om for at komme til und-
seetning.

Det efterfglgende forlgb viser,
at der er meget stor usikkerhed
om savel "Hans Hedtoft’s position
som den, tyske trawlers.

"Hans Hedtoft’ opgav sin posi-
tion til 59,5 grader nord og 43
grader vest. Normalt angives po-
sitioner til sgs ikke med decima-
ler, men med det fulde antal gra-
der efterfulgt af antallet af mi-
nutter. En hel grad er lig med 60
minutter.

Allerede under eftersggningen
var der tvivl om, hvordan Hed-
tofts position skulle forstés. Ole
Baadsgaard husker, at Prins
Christian Sund flere gange i lgbet
af eftermiddagen bad skibet gen-
tage positionen. Meldingen var
hver gang den samme.

"Hans Hedtoft’ havde i sine to
seneste positionsmeldinger op til
forliset ogsé opgivet sin position
med decimaler. Og de 59,5 grader
nord blev derfor forstdet som 59
grader 30 minutter — altsi halv-
vejs mellem 59 og 60 grader. Bri-
tiske radiostationer mente, at
"Hans Hedtoft’ matte ligge 25 sg-
mil sydligere pa 59 grader 05 mi-
nutter. Men den nordligere posi-
tion blev fastholdt hele rednings-
aktionen igennem.

I det efterfolgende sgforhgr
mente ledelsen i KGH, at Hedtoft

nok alligevel var forlist p4 den
sydligere position — 59 grader 05
minutter. Det stgttes iseer af den
retning, hvori den tyske trawler
pejlede "Hans Hedtoft’.

Manglende forklaring
Men ingen har hidtil heeftet sig

ved den bratte kursomleegning,

som trawleren foretog, da den fik
pejling af det forliste skib. Der var
ikke tale om en lille korrektion af
kursen, men om en drejning pa
mere end 90 grader.

I de’officielle rapporter mang-
ler der en forklaring p& den vold-
somme kurseendring. Den blev al-
drig undersggt. Men som det
fremgér af en anden artikel pa
disse sider, tyder kurssendringen
p4, at trawleren var leengere mod
syd, da den indledte eftersggnin-
gen. 'Johannes Kriiss’ kan derfor
veere sejlet forbi 'Hans Hedtoft’
uden at se det synkende skib.

Trawler-kaptajnen Albert Si-
erck - der dgde i 1986 — var selv

overbevist om, at han ndede frem
til det omrade, hvor "Hans Hed-
toft’ 1.  Logbogen vidner om, at
trawleren ledte i omrédet i 3040
minutter, medens Hedtoft endnu
holdt sig flydende. De to skibe
havde allerede aftalt, hvordan de
skulle overfgre de 95 personer til
trawleren.

Imedens blev 'Hans Hedtoft’
langsomt tynget leengere og leen-
gere ned af de . indtreengende

vandmasser. Ogs& maskinrum-

met til hjelpemaskineriet blev
fyldt med vand. Det stoppede el-
forsyningen. Skibet sank lang-
somt, men stemningen var allige-
vel fortrgstningsfuld om bord,
fortalte telegrafisten Carl Dejlig-
bjerg.

»Han sagde til mig over radio-
en: »Det er da godt, at den tyske
trawler er sd teet pa. Sa bliver vi
nok reddet«. Han fortalte ogs4, at
der ingen panik var om bord. Folk
var forsamlet oppe i salonen, hvor
der var ngdbelysning. De var roli-

ge. De var overbeviste om, at de
blev reddet«, siger Hans Boisen

Men selv om der blev sendt ra-
ketter op fra Hedtoft, og den ty-
ske trawler oplyste himlen med
sin sterke projektgr, lykkedes
det dem ikke at fi gje pa hinan-
den. Og ved 18-tiden blev optis-
men brudt.

Den sidste melding

P4 Julianehab Radio hgrte Hans
Boisen og en senere afdgd kollega
nogle usikre morsetegn fra Hed-
toft. Der manglede den normale
indledning, hvor telegrafisten op-
lyser navnet pa sit skib og pa
adressaten; »Det var ikke Dejlig—
bjergs normale nggleskrift pé te-
,legrafen. Han opgav ikke skibets
' kaldesignal, men meddelte blot:
»Vi synker nu«, siger Hans Boi-
sen.

Han mener, at 'Hans Hedtoft’
pludseligt ma veere tippet over, og
at det for telegrafisten har veeret
magtpaliggende at fa sendt sin

Overtelegrafist Ole

Baadsgaard Pedersen
var den sidste, der
havde dzrek;e kontakt
med Grgnlandsskibet
’Hans Hedtoft’, for det
sank. I dag arbeJder
han-som-laerer-og---
telegrafist pd I{yngby
Radio, men dengang
for 40 ér siden var han
telegrafist pd
radiostationen i Prins
Christian Sund fa
kilometer fra Kap
Farvel. - Jens Dresling

sidste melding.

De efterfglgende stabilitetsun-
dersggelser af skibets konstruk-
tion pegede pé, at skibet efter-
hénden har ligget s4 lavt, at deek-
ket med de vandteette skotter 14
under vandlinjen. Dermed kunne
vandmasserne ogsd strgmme ind
i rum, der ellers ikke var sliet

" leek. Og pa et tidspunkt er skibet

keentret og forsvundet i dybet
med agterenden fgrst.

P4 Prins Christian Sund hgrte
telegrafisterne ikke den dramati-
ske melding om, at skibet nu
sank. Men det blev Ole Baads-
gaard, der fik den sidste direkte
forbindelse med skibet: »Jeg kald-
te 'Hans Hedtoft’ op pé telegrafi
for at f& ham til at udsende pejle-
streger igen. Jeg hgrer lige, han
svarer mig, som man nu ggr med
et par tegn, nér man bliver kaldt
op. Ti sekunder senere hgrer jeg,
at de automatiske pejlestreger

s bliver sldet til. Der blev sendt
\nogle fa streger, sd blev der
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tavst«, siger Ole Baadsgaard.

De sidste streger blev ogsd
hgrt pd den tyske trawler. Og
begge steder noterede telegrafi-
sterne, at livstegnet fra 'Hans
Hedtoft’ forsvandt kl. 18.06.

»Jeg kan huske, at jeg rébte til
min makker Nikolaj Hansen:
»Nu tror jeg, de synker«. Derpa
hgrte vi aldrig mere fra 'Hans
Hedtoft’. Det sidste var de af-
brudte pejlestreger. Vi havde el-
lers veeret helt sikre p4, at red-
ningsaktionen var lykkedes. 'Jo-
hannes Kriiss’ var jo néet frem,
inden 'Hans Hedtoft’ gik nedc,
siger Ole Baadsgaard.

En flade af skibe og fly fra
flere lande blev sat ind i efter-
sggningen. Men det lykkedes al-
drig at finde hverken mennesker
eller vragrester. Efter en uges
forlgb blev aktionen afbleest.

Flagskibet i KGH

"Hans Hedtoft’ var KGHs flag-
skib; det nyeste, det stgrste og
det steerkeste. Aldrig fgr havde
Handelen bygget et skib med s&
stor sikkerhed mod at synke.
Det havde dobbeltbund i hele sin
leengde og var forsynet med syv
vandteette skotter.

»"Hans Hedtoft’ var et af de
steerkeste skibe, KGH har byg-
get«, siger Carl-Georg Jensen,
der i 1959 var overstyrmand og

fra 1971 til pensioneringen i 93 -

var KGHs rederichef.

Offentligheden havde neer-
mest fiet indtryk af, at det nye
skib ikke kunne synke - ligesom
det britiske Titanic indtil forliset
i1912.

»Vi grinede ad det, da viien
kaffepause om. eftermiddagen
hgrte, at der var kommet et tele-
gram om, at 'Hans Hedtoft’ var
stgdt pd et isbjerg. For hvad
skulle der dog kunne ske ved det.
Det skib kunne jo ikke synkex,
forteeller Bente Bruun Nielsen.
Fgrst hen under aften gik al-
voren op for hende.

Hun var dengang 23 ar og kon-
torassistent i administrationen i
Nuuk. To &r tidligere var hun
sejlet op med det aldrende KGH-
skib Disko. Da 'Hans Hedtoft’
kom til Nuuk var hun om bord
for at sige farvel til Anne Mgller,
som hun havde delt kahyt med
pa opturen. Nu skulle veninden
hjem til Danmark med det nye
gkib. - . ¥

hende, fordi hun skulle af sted

med sddan”et flot skib. Der var = = -
en lgftet stemning onHord: Bassses s

lonerne var indrettet meget flot.
Vi.gnakkede om, at det sandelig
var ‘noget ‘andet, end den gamle
plimsoller, vi var sejlet op medx,
husker Bente Bruun Nielsen.

»Jeg “var. lidt szundehg péd

en af de vintersejladser, han tid-
ligere havde advaret s indtreen-
gende mod og forsggt at fa stop-
pet. To ar tidligere havde han
veeret med KGH-skibet Uma-
nak, der neer var gdet ned i en
storm ved Kap Farvel. En ma-
tros omkom pa deekket under
turen.

Uforsvarlige sejladser

Efter ankomsten til Kgbenhavn
rejste Augo Lynge vintersejlad-
sens forsvarlighed i Folketingets
spgrgetid. Han foreslog, at KGH
undlod at tage passagerer med i
januar og februar, nér de veerste

vinterstorme raser. I det mind- .

ste skulle man indskreenke pas-
sagertallet.
Daverende  grgnlandsmini-

ster Johannes Kjeerbgl (S) afvi-
ste kategorisk enhver tanke om
at begreense trafikken. Han
hzengte Augo Lynge ud som en
bangebuks, og han tog KHGs

kaptajner til indteegt for at fort- -

§aette ufortrgdent. Med et mal af
triumf opleeste ministeren en er-
kleering fra kaptajnerne, der gik
ind for at fortsaette vinterbesej-
lingen.

»Denne autoritative erkleering

 fra samtlige Handelens kaptaj-

ner ma selvfglgelig tilleegges den
stgrste veegt, og jeg héber, at der
hermed mé veere skabt ro om det

spgrgsmal, som det serede med-
lem har rejst«, udtalte ministe-
ren.

Efter forliset blev det afslgret,
at kaptajnerne oprindeligt havde
afleveret en erkleering, hvor de
advarede imod vintersejladsen
og anbefalede at indskreenke
den »til det mindst mulige, seer-
lig med henblik pa passagerbe-
fordring«. Den fgrste erkleering
var blevet forkastet, og de var
blevet aftvunget en ny med det
modsatte indhold.

Der blev nedsat et undersggel-
sesudvalg med tre dommere til
at klarleegge alle forhold om det
forliste skib og kaptajnernes er-

- kleeringer.

Udvalget ndede dog ikke leen-

" gere end til at fastsld, at der var
-vaesentlige tegn pa, at Johannes

Kjeerbgl - stik imod sine forsik-
ringer om det modsatte havde
kendt hovedindholdet i kaptaj-
nernes fgrste .erkleering. Han
hayde ogsa vidst, at hans em-
bedsmand havde haft vanskelig-

.hederw‘fed at fremskaffe erklae-
_ring nummer to.

Béde de konservative, Venstre

_‘og kommunisterne kravede at
* der skulle rejses rigsretssag mod

Kjeerbgl for at have givet Folke-
tinget vildledende’ oplysninger.
Men det endte i stedet med en
misbilligende udtalelse. Johan-

nes Kjaerbyjl var i gvrigt ’frai;rédt"
som  minister allerede i maJ"

1957.
P Chrlstlansborg var Hed—
toft-forliset endt i et opggr om

politisk magt. De 95 ofre og de-
res efterladte var traengt 1 bag

grunden.

Overfladisk
sagsbehandling b TR
Spgrgsmaélet er, om der nogen
sinde blev gravet s dybtisagen,
som det var muligt. Undersggel-
serne fra 1959 bezrer praeg af
lemfzeldighed. Kun KGH-ledel-
sen blev afhgrt i det blot to timer
lange sgforhgr, der blev holdt i
Sg- og Handelsretten i K¢ben-
havn. Retten besveerede sig ikke
med at hgre den'‘tyske trawler-
kaptajn og hans telegrafist.

De blev i stedet afhgrt i Bre-

merhaven, hvor dommeren dog

synes at have veeret mere inter-
esseret i fa alle oplysninger frem
end hans danske kolleger." Da
retsformanden 1 Kghenhavn
hgrte om kaptajnens forklarmg,
kom han i tvivl om sine egen
kendelse om forliset og bad om
et udskrift af den tyske retsbog.
Men han bad ikke om en ny af-
hgring. Da kaptajnen var i Kg-
benhavn for at deltage'i en min-

dehgijtidelighed i Holméns Kirke

og modtage et ridderkors.af Fre-

derik IX, havde han blot en sam-
tale med KGH-ledelsen. =~

Telegrafisterne fra Prins Chri-
stian Sund og Julianeh&b Radio
blev aldrig afhgrt af hverken Sg-
og Handelsretten, KGH, Skibs-
tilsynet, Handelsministeriet el-
ler det nedsatte undersggelses-
udvalg. Deres journaler over ra-
dio- og telegrafikommunikatio-
nen under redningsaktionen er
aldrig blevet fremlagt.

Der er heller ikke spor af den
rapport om radaren pd 'Hans
Hedtoft’, som telegrafbestyre-
ren i Julianehdb, Willy Nielsen,
sendte til Kgbenhavn. Han er
ekspert iradarer og harien snes
&r holdt radarerne ved lige pé
KGHs skibe. Under Hedtofts
fgrste anlgb i Julianehéb pa vej
fra Danmark konstaterede han,
at der var en fejl pa radaren, sa
man ikke kunne se noget i en
afstand ud til to sgmil. Han gjor-
de overstyrmanden opmeerksom
pé det, men denne tog 1kke rigtig
notits af det. >

Da Willy Nielsen efter forhset
erfarede, at en radarekspert i

Nuuk ogs& ‘havde konstateret .

\ fejlen, skrev han pa opfordring
af en- KGH Jkaptajn en rapport
om sine iagttagelser.

»Jeg siger ikke, radarfejlen
var 8rsagen til forliset. Men den
kan have medvirket til, at det

gik galt, fordi navigatgrerne pé
broen har troet, at de kunne se
mere, end de rent faktisk kunne.
P4 den made kan de have overset
et ishjerg«, siger Willy Nielsen.

Bedre sikkerhed

I Grgnland fgrte Hedtoft-kata-
strofen til, at kystradiostationer-
ne blev udbygget. Og i Narsarsu-
aq blev den amerikanske flybase
gendbnet som hjemsted for den
nyoprettede Iscentralen, der fo-
retager -isrekognoscering med
fly. Centralen er siden blevet en
uundveerlig hjeelp for skibstra-
fikken til og fra Grgnland.
Grgnland gik ind i nogle ar
med en rivende udvikling. Der
skulle ses fremad og ikke rodes
op i fortidens ulykker. Forsgg pé
at treenge leengere ned i det ka-
tastrofale forlis blev afvist af ba-
de KGH og Ministeriet for Grgn-
land. Det fik en skribent at fgle,

da han i 1973 forgeeves sggte

oplysninger for at skrive en bog
om forliset.

I en héndskreven notits fast-
slog en ministeriel medarbejder,
at'man ikke skulle stille doku-

“menter til ridighed. Det ville af

hensyn til de efterladte veere
uheldigt »at grave i denne triste
affeere, hvilket ikke synes at ha-
veé noget formal«.

- AfRené Lynge og
- Henrik Groes-Petersen
- _PDetkan undre, at undersegelserne

- af forliset aldrig gik neermere ind pa den
tyske trawlers kursaendringer under
* jagten pé at komme 'Hans Hedtoft'til
" undsatning. For ved naermere eftersyn
‘tyder meget pa, at trawleren ikke blot
niede fremtil omradet med det
synkende skib, men sejlede forbi uden
atbemaerke det.

.| Da'Johannes Kriiss' i forste omgang

|. satte kursen mod 59 grader 30 minutter
_ nord, stod kompasnélen pa nordvestlig
retning. Men da trawleren pejlede
Hedtoft, slog skipper Albert Sierck om
til sydvestlig kurs. -

-awlerens mangvre kan ikke forklares,
nar man tager udgangspunkt i den
position, som den opgav at veere p, for
den gik til undsaetning. Tyskeren opgav
| paty@re pah9grader25 minutternord iy 4 o is cread

— og42 grader 30 minutter vest. Hvishan |~ * 7
| herfrasejlede modfidrdvest, styredd" '+ | 1 IV
han nzermest mod Prins Christian Sund
oglangt-uden om Hedtofts position.

Palitiken har camman med an erfaren

Oh Danmark

af Hugo Truelsen

: UDEN STOP VED

MELLEMSTATIONER

I dag skal der langt skrap-
pere midler til for at f8 bugt
med de snu rotter, der for-
merer sig med cirka samme
hastighed som IC-3 tog'i top-
fart.

(Fyens Stiftstidede)

HAN MA HAVE
SPIST FOR MEGET
Gerningsmanden der, ifglge
Lars Ruby fra neerpolitiet
kun er kendt for lidt ’smé-
nams’, mgdte brgdbetynget
~ op pé stationen for at betale
tyvekosterne tilbage.
(Helsinggr Dagblad)

IKKE NEMT AT HOLDE
STYR PA DE 250 AR
P4 udstillingen er der f.eks.
et pressefoto fra udstillingen
i Grand Teatret i Kgbenhavn
under overvaerelse af Christi-
an IX og dronning Alexandri-
ne.

(Berlingske Tidende)

HANS EGNE VAR NOK
SENDT TIL VASK
Hun har set Thorvald Stau-
ning i sine underbukser.
(Foromtale af program
iDRTV)

SA SAGDE HAN

IKKE ET KUK

De bagbandt Stevan Todoro-

vic, gav han bind for gjnene

og stoppede en knippel i

munden pa ham.
(Berlingske Tidende)

ELLER HVAD DET

NU HEDDER

Kongen kommer bare aldrig,

i stedet dukker Boris Jeltsm
-« (Flemming Jensen) op " og
stiller sig ans1gt .til ansigt
Jmedien mur. fis

(Ekstra Bladet)

HAR DER VERET

TVIVL OM DET?



»Jég var lidt misundelig pd
hende, fordi hun skulle af sted
med sidan et flot skib. Der var

en lgftet stemning om“Bord: Sgss s

lonerne var indrettet meget flot.
Vignakkede om, at det sandelig
var ‘noget andet, end den gamle
plimsoller, vi var sejlet op medx,
husker Bente Bruun Nielsen.

Nervgsitet

Bente Larsen, der var kontor-
assistent pd keemnerkontoret i
Nuuk, fik derimod et helt andet
indtryk ved at tale med mand-
skabet:

»Folkene om bord var meget
kede af skibet. De havde pa rej-
sen op fra Kgbenhavn veeret ude
i lidt bleest, og det havde ikke
veeret rart. De sagde, at de me-
get ngdig ville ud i en rigtig
storm med det skib«, fortseller
Bente Larsen.

KGH forklarede siden, at ski-
bet rullede mere i sgen, fordi det
var bygget til ishavssejlads og
derfor var mere rundt i bunden.

Ogsé folketingsmedlem Augo
Lynge fglte sig utilpas. Han var
gdet om bord i Nuuk og skulle til
Kgbenhavn for at passe sit poli-
tiske arbejde. Fra skibet ringede
han til sin hustru:

»Han sagde, at skibet knirke-
de sd meerkeligt, s& han havde
lyst til at st& af, nér det kom til
Julianehdb«, forteeller datteren
Martha Sgrensen.

Men Augo Lynge blev om
bord, selv om han under ophol-
det i Julianehdb ogsd betroede
broderen Vilhelm om sit ubehag
ved skibet.

»Fars bror fortalte mig siden,
at far havde veeret meget urolig.
Han havde aldrig set ham sddan
fgr. Jeg tror, turen fra Nuuk
havde veeret slem, og at han var
bekymret for at sejle videre«, si-
ger sgnnen John Amos Lynge.

Augo Lynge gik ned med
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Kl. 15.52: Kriis:
~ pejler Prins Christia
-Sund-p4 345 grader
Det passer godt med -
den sydlige: HH2-
position-,

Kl 17. 30 Kruss mener nu at befinde sig i naer
.'° raketter op fra Hedtoft, og Kruss Iyser med '
) hinanden.
- Kruss pejler Hedtoft sydvestllg retnmg
forbi Hedtoft i det dérlige vejr. I s& fald skulle p
grader i den anden retning, nemlig nordestlig ~
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- position, som den opgav at vaere p4, for
| den gik tilundszetning: Tyskeren opgav
| ratysre p2s9 grader2s minutter nord i 4 <ot i !

herfra sejlede mod fiordVest, styrede
“han narmest mod Prins Christian Sund
- og langt uden om Hedtofts position.

- Politiken har sammen med en erfaren
 navigater. gennemgdet de oplysninger,
_der findes om redningsaktionen og
| 'Hans Hedtoft's position. Nar det hele
| plottesind pa et sakort, viser der sig en
- nyog anderledes forklaring pa forlgbet.

| Nér trawleren forst stzevnede s& meget
- mod nord, méd det skyldes, at den i
virkeligheden I3 langt sydligere end
opgivet. Sa passer nordvest-kursen, og
det gor ogsa kurseendringen til sydvest

- Samtidig peger beregningerne pa, at
| trawleren ikke kun - som hidtil antaget
- ndede frem til det omrade, hvor 'Hans
Hedtoft' 14, men sejlede forbi, uden at
de to skibe s& hinanden i det staerke

Det stemmer med bade trawlerens
“hastighed, og hvor lang tid den sejlede,
inden Hedtoft forsvandt. Og det passer
ogsd med, at der er nzasten en time
mellem de to sidste pejlinger: | tiden
- her imellem kan trawleren meget vel
have passeret Hedtoft.

Med det pejleudstyr, der blev anvendt
. pd dentid, var det meget nemt at
komme til at vende pejlekursen 180
grader. Hvis ikke der pejles, netop nar
maélet passeres, er det naesten umuligt
at opdage fejlen. ‘Hans Hedtoft' kom .
rent faktisk til at opgive retningen 180
grader galt, da den pejlede Prins
Christian Sund. Men her var fejltagelsen
" sa.abenbar, at den ingen indflydelse fik.

tter vest. Hvis har

1956

m 15. november: Den Kongelige
Grgnlandske Handel (KGH) un-
derskriver kontrakt med Frede-
rikshavn Veerft og Flydedok pa
bygningen af det ny statslige is-
havsskib. Det fir senere navnet
"Hans Hedtoft’.

1957

m 18. januar: KGHs skib "Uma-
nak’ afsejler fra Kgbenhavn. Ba-
de pa turen op til Grgnland og
returrejsen kommer skibet ud i
slemt uvejr. P4 opturen rammes
skibet af sveer overisning, si ra-
dioforbindelsen mistes. P4 ned-
turen omkommer en matros pd
dackket.

m 2. marts: 'Umanak’ ankom-
mer svert beskadiget af stor-
men til Kghenhavn.

m 4. marts: Kaptajn Mgller fra
"Umanak’ siger i Politiken, at
det er for farligt at sejle med
passagerer om vinteren.

m 5. marts: Grgnlandsminister
Johs. Kjeerbgl afviser i Politiken
at indstille vintersejladsen.

m 8. marts: KGHs kaptajner for-
mulerer en erklering, der ad-
varer mod vintersejlads iseer
med passagerer.

m 11. marts: Kaptajnerne un-
derskriver en ny erkleering, der
er udarbejdet af KGHs direk-
tion: »... Det er vor overbevis-
ning, at det med specialbyggede
Grgnlandsskibe er rigtigt at
fortseette den gennem mere end
10 &r udfgrte vinterbesejling af
Grgnland ...«

m 13. marts: Folketingsmedlem
Augo Lynge, der var med pa
"Umanak’s seneste sejlads, spgr-
ger i Folketinget grgnlandsmini-
steren, om han finder det for-
svarligt at forseette sejlads med
passagerer om vinteren efter de
seneste episoder med 'Umanak’.
Johs. Kjerbgl opleseser kaptaj-
nernes erkleering fra 11. marts
som et bevis pa, at det vil veere
forkert at indskraenke vintersej-
ladsen.

1958
m 17. december: Hans Hedtoft’
afleveres til KGH i Kgbenhavn.

1959

m 7. januar: 'Hans Hedtoft’ af-
sejler fra Kgbenhavn og anlgber
en uge efter Julianehdb/Qagqor-
toq. Derpé fortseetter skibet op
langs 'Grgnlands ~vestkyst - til
Nuuk og to andre byer; inden
det 28. januar pa ny anlgber Juli-
anehdb pa returrejsen. . -
m29. januar: 'Hans Hedtoft’
leegger fra kaj i Julianehdb kl.
21.15 grgnlandsk tid. -

m 30. januar: 'Hans Hedtoft’ ud-
sender sit fgrste — svage - ngd-
signal kl. 13.50. Kl. 18.06 hgres
de sidste morsetegn fra skibet,

m 4. februar: Det afslgres, at
KGH-kaptajnerne fgrst havde
afgivet en erkleering mod vinter-

-sejladsen.

w.6. februar: Eftersggningen
indstilles.

m 12, februar: Sgforhgr i Kg-
benhavn.

m 15. februar: Johs. Kjzerbgl af-
viser kendskab til den farste
kaptajnserkleering.

m 17. februar: Regeringen be-
der Hgjesterets przesident udpe-
ge dommere til et undersggelses-
udvalg, der skal klarleegge alle
omsteendigheder om 'Hans Hed-
toft’ og vinterbesejlingen. -
mJuli: Undersggelsesudvalget
afgiver beretning.

m November: Undersggelsesud-
valget afgiver tilleegsberetning.

i

1960:

m 27. januar: Flertallet i Folke-
tinget afviser at rejse rigsretssag
mod Johs. Kjerbgl for at have
vildledt tinget om KGH-kaptaj-
nernes indstilling til vintersej-
lads. Regeringen far i stedet fler-
tal for en misbilligelse til Kjeer-
bgl. Sagen giver stgdet til, at
Danmark i 1964 fik en seerlig lov
om ministres ansvar.

L IIVAD Ul

NU HEDDER

Kongen kommer bare aldrig,
i stedet dukker Boris J eltsin

-+ v (Flemming Jenseh) op " og
'stxller sig ansigt.til ansigt
i ‘medien mur. s

(Ekstra Bladet)

HAR DER VARET

TVIVL OM DET?

Meend er ogsd mennesker.
(Overskrift i Politiken)

SA HAR DE LIDT

AT BEGYNDE MED

Tved Boldklub fik fredag
10.00 kroner fra Svendborg
Kommune til klubhus-pla-
nerne.

(Fyns Amts Avis)

JAMEN DET VAR
DA GODT '
Jeg morede mig ogsa fgrste
gang, jeg s& det i avisen, men
min kone har altsé veeret ud-
sat for en rimelig hérd be-
handling.

' (Ekstra Bladet)

OG F@R VI FIK
CYKLISTER

Reglen om at overhaling skal
ske hgjre om, ma stamme fra
den tid, hvor landet gik fra at
veere étsporede markveje til
flersporede veje.

(Lizeserbrev i Berlingske
Tidende)

DEN MA DE 0GSA
KUNNE BRUGE
Julegaveidé: Politikens Nu-

dansk ordbog, altid brugt,

300 kr.
(Lolland-Falsters
Folketidende)

DET ER MAGERNE
NEMLIG GODE TIL
Fra sangen -’Forlengst en-
gang i Betlehem’ over en ef-
terarssag til Vendsysselsan-
gen 'Hvor magerne skriver’
til en bgrnesang fra Afrika.
(Vendsyssel Tidene)

SA NU HAR HAN
SLET INGEN HJEM
Hjemlgzss mistede sit hjem.

' (Politiken)

SA KAN DE SELV

KLARE SIG UD

AF GALDEN

Indsamlet ... 47.930 kr.

Indsamlingsomkostninger ...

187.471 kr.

Indsamlingsresultat ... -

-139.541 kr.

De indsamlede midler gir

ubeskaret til CARE Dan-

marks projekter Gorkha og

Syangja i Nepal. Belgbet er

overfgrt til Nepal.
(Politiken)
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