Gruppe 10

RADER UND REIFEN
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Alle Ascona 16/19 - und Manta-A-Modelle, ausgenommen die Fahrzeuge mit SR-Aus-
stattung, werden ab Werk mit konventionellen Reifen ausgestattet. Alle Ascona SR und
Manta SR erhalten ab Werk Gurtelreifen, die Ubrigen Modelle kdnnen auf Wunsch als

Sonderausfihrung mit Gurtelreifen geliefert werden.,

In allen Fadllen handelt es sich um schlauchlose Reifen, auch bei den Gurtelreifen.

Mit dem Gurtelreifen der GroBRe 185/70 SR 13 - aus der sogenannten Serie 70 - enthdlt
das Programm einen Reifen mit sehr flachem Querschnitt und breiter Lauffléche. Die Zahl

70 drickt das Hohen-Breiten-Verhdltnis des Reifenquerschnitts aus.

In Verbindung mit den schlauchlosen Reifen “
dirfen nur Sicherheitsfelgen - sogenannte
Hump-Felgen - verwendet werden.

Hump nennt man eine ringformige Erhebung
auf der Felgenschulter, die den Reifenwulst
gegen Abgleiten in das Felgenbett sichert, N\

VorschriftsmdBiger Reifenluftdruck und eine ’ ‘
genaue Radeinstellung sind mafgebend fur
die Lebensdauer eines Reifens, Ein ungenu- l
gend aufgepumpter Reifen wird durch zu
starkes Walken frihzeitig zerstort. Aufler-
dem werden die Profilseiten gegeniber der
Profilmitte vorzeitig stark abgenutzt. Zu
hoher Luftdruck wirkt sich negativ auf den
Federungskomfort aus und fuhrt zu Verschleifl

der Profilmitte des Reifens. —L

L

Bei Auswaschungen der Reifenlaufflidche kdnnen Unwucht der Rader, schadhafte StoBddmpfer
oder eine ungenaue Radeinstellung die Ursache sein.

Alle fur die einzelnen Reifen vorgeschriebenen Luftdricke (siehe Tabelle) gelten nur im
kalten Zustand des Reifens. Bei Drucksteigerung, verursacht durch Erwdrmung des Reifens,
keinesfalls Luft ablassen.

Laut StVZO sind Reifen noch zuldssig, wenn die Profilrillen oder Einschnitte (original oder
nachgeschnitten) am ganzen Umfang und auf der ganzen Breite der Lauffldche noch minde-
stens1 mm tief sind. Hiermit ist jedoch die Grenze der Verkehrs- und Rutschsicherheit der
Reifen erreicht. Wenn dieser Abnutzungsgrad auch nur auf einem Teil der Lauffldche Uber-
schritten wird oder wesentliche Verletzungen der Laufflache, der Seitenwand sowie Gewe-
bebriche oder eine gerissene Drahteinlage vorliegen, dann ist der Reifen unzuldssig.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Ein schlauchloser Reifen sollte nur in Ausnahmefdllen, namlich dann, wenn Verletzungen
des Reifens vorliegen oder durch Felgenfehler keine Dichtheit mehr zustande kommt, kurz-
zeitig mit Schlauch gefahren werden.

- Bei Ersatz eines Reifens ist auBBer der Reifengrofle auch die PR-Zahl, z.B. 6 PR, zu beach-
ten. Diese sogenannte Ply-Rating-Zahl kennzeichnet die Reifenfestigkeit und -tragfihig-
keit. Gurtelreifen weisen keine PR-Zahl auf.

Bei den hohen Geschwindigkeiten, die heute gefahren werden kdnnen, ist es unbedingt er-
forderlich, daf3 die Réder keine Unwucht haben., Unausgewuchtete Rdder kdnnen Trampel-
und Flattererscheinungen und damit eine unruhige Lenkung zur Folge haben,

Die beste Auswuchtung wird erzielt, wenn das Rad am Wagen mit einem Radantreiber mit
elektronischer MeBanzeige ausgewuchtet wird. Die Hinterrdder mussen statisch, die Vor-
derrdder statisch und dynamisch ausgewuchtet werden. Dabei ist nach der Bedienungsan-
leitung der Herstellerfirma der jeweiligen elektronischen Radauswuchtmaschine zu verfah-
ren. AllgemeingUltig kann gesagt werden, dafl der MeBgeber, der die Unwucht zum Mef3-
gerdt Ubermittelt und entweder zum dynamischen gegenuber dem statischen Auswuchten um-
gesetzt werden mul3 oder umschaltbar ist, stets in unmittelbarer Ndhe des auszuwuchfenden
Rades angebracht werden muf3. Zum statischen Auswuchten eines Hinterrades ist der Wagen
auf der auszuwuchtenden Radseite unter dem Rahmen und auf der Gegenseite unter dem Hin-
terachs-Fuhrungsrohr auBlen abzustitzen, Das Hinterachs=Fuhrungsrohr soll sich dabei in an-
ndhernd waagrechter Lage befinden,

‘Obwohl das vom Wagen abgenommene Rad auch mit einer stationdren Auswuchtmaschine
einwandfrei ausgewuchtet werden kann, kénnen sich nach dem Montieren am Wagen wie-
derum Unwuchten ergeben, die vor allem durch umlaufende Teile der Bremsanlage, schlech-
te Zentrierung und ungleichmdBiges Anziehen des Rades an die Nabe entstehen kdnnen,

Mit einem Radantreiber ohne elektronische MeRanzeige sollte lediglich geprift werden, ob
eine Unwucht vorhanden ist oder nicht. Bei Radantreibern mit elekfronischer MeBanzeige
wird die Unwucht in GroBe und Lage angezeigt, so daf} eine einwandfreie Auswuchtung
des Rades am Wagen erfolgen kann.

Die Winterreifen als M + S - oder Eisreifen sind nach den in der Tabelle auf Seite 10-6
aufgefthrten WinterreifengroBen zu wihlen. Dabei sind folgende Punkte zu beachten.

Der Ascona 16/19 Voyage kann aus Grunden der Tragfdhigkeit nicht mit Reifen der GroBen
155-13/6 PR oder 155 SR 13 ausgerustet werden,

Von Kadett/Olympia und GT-Modellen vorhandene Winterreifen gleicher Grsfe und Trag-
fahigkeit konnen bei Ascona 16/19 und Manta-A aufgebraucht werden, jedoch sind die Fel-
gen wegen der unterschiedlichen Einprefitiefe der Felgenschissel und unzureichender Trag-
fahigkeit nicht austauschbar,

Wichtig! Abweichend zu den Angaben in der Tabelle konnen bei Lieferschwierigkeiten der
Winterreifen 185/70 SR 13 die serienmdfligen Felgen 5 1/2 J x 13 mit Winterreifen der
GroBe 165-13 oder 165 SR 13, jedoch nicht mit 155-13 oder 155 SR 13 kombiniert werden.

Diese UmrUstung setzt zwecks Eintragung in die Fahrzeugpapiere die schriftliche Beantra-
gung einer Unbedenklichkeitsbescheinigung unter Angabe der Fchrgesfellnummer bei der
Kundendienst Technischen Abteilung voraus.

Ist der Gurtelreifen 165 SR 13 in Verbindung mit der Felge 5 1/2 J x 13 im Kraftfahrzeug-
brief auf Seite 4 bzw. 7 eingefragen, so ist fur diese Reifen- und Felgenkombination keine
Unbedenklichkeitsbescheinigung erforderlich. Die vorgenannte Kombinationsmsglichkeit
.gilt jedoch nicht fur Sommerreifen der Grofe 165-13, 165 S 13 und 165 H 13,

Es ist zweckmdBig, bei der Anschaffung von Winterreifen einem kompletten Radersatz, ge-
mdf den Angaben in der Tabelle, den Vorzug zu geben.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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In diesem Zusammenhang wird auf die Vorschriften und Bereifungsmdglichkeiten, die bei
Winterreifen zu beachten sind, hingewiesen,

- Als Winterreifen werden z. Zt. angeboten:

1. Konventionelle Reifen (Diagonalreifen) und zwar M + S-Reifen (Matsch- u. Schnee-
Profil) oder M + S~E-Reifen (Matsch- u. Schnee-Profil mit Spikes, sogenannte Eis-
reifen)

2, Giurtelreifen (Radialreifen) und zwar M + S-Reifen (Matsch- u. Schnee-Profil) oder
M + S-E~Reifen (Matsch- u. Schnee-Profil mit Spikes, sogenannte Eisreifen)

Als Grundsatz gilt sowohl fur Sommer- als auch fur Winterreifen, daf3 ein Fahrzeug nie-
mals mit einer Mischung aus Reifen konventioneller Bauart (Diagonalreifen) und Gurtel-
reifen ausgerUstet werden darf. DarUber hinaus mussen Eis-Reifen auf allen vier Rdadern
gefahren werden,

Damit ergeben sich folgende sinnvolle Bereifungsmdglichkeiten:

a) Vorderachse: Sommerreifen (Diagonalreifen)
Hinterachse: M + S-Reifen (Diagonalreifen)

b) Vorder- und Hinterachse: M + S-Reifen  (Diagonalreifen)
¢) Vorder- und Hinterachse: M + S-E-Reifen (Diagonalreifen)
d) Vorder- und Hinterachse: M + S-Reifen  (Gurtelreifen)
e) Vorder- und Hinterachse: M + S-E-Reifen (Gurtelreifen)

In der Regel wird der Winterreifen mit einem um 0,2 ati, teilweise auch 0,3 att hsheren
Luftdruck gefahren. Die Luftdruckempfehlungen des jeweiligen Reifenherstellers bei Win-
terreifen sind zu beachten.

Die fur Winterreifen zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sind aus nachfolgender Tabelle
zu ersehen:

Reifenbauart Profilausfuhrung Reifenkennzeichnung | Geschwindigkeit

M+ S - Profil
ohne Spikes B 150 km/h

Diagonalreifen

M + S - Profil
mit Spikes B 130 km/h
M + S - Profil SR 180 km/h

ohne Spikes

Gurtelreifen

M + S - Profil
mit Spikes SR 150 km/h

Beim Aufziehen von Schneeketten ist zu beachten, dafl nur feingliedrige Ketten ver-
wendet werden durfen. Eingehende Erprobungen mehrerer feingliedriger Schneeketten-
fabrikate haben gezeigt, dafl die Ketten der Firma Rieger u. Dietz (RUD) fur die Mo-
delle Ascona 16/19 und Manta-A zu empfehlen sind.

1, Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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REIFEN UND FELGENDATEN

ReifengroBe (Felgengrsfe)

Fahrzeugtyp Motor
serienmdfig Sonderausstattung
155 - 13/4 PR 165 S 13/4 PR; 165 SR 13
1 6 Lir 6 Jx13) (6 Jx13) 6 Jx13)
Ascona 16/19 ! ’ 185/70SR 13 oder
LZ, LV u. Luxus 51/2Jx13) (561/2 Jx13)
1,6 Lir.-S 165 S 13/4 PR
1,9l | (5 Jx13)
A 6/19
VSC‘;”‘;] /! e e | 165513/6 PR
KBVLQ ]'9““_5 5 Jx13) 165 SR 13; 185,70 SR 13
77 K 5Jx13) (51/2 Jx13)
der
1,6 Lir. 165 S 13/4 PR °
' (51/2 Jx13)
MantauA 1,6 Lir.-S (5 Jx 13)
32, 5zL Cole s | 165 H13/6PR
7 Hr (5 Jx13)
Manta SR 1,6 Lir.=S 185/70 SR 13 oder 165 SR 13
SZL 1,9 Ltr.-S (51/2 Jx13)
Ascona SR
LZ, LVu.Lux, | 1,6 Lir.-S 165 SR 13 185/70 SR 13
Voyage 1,9 Ltr.-S (51/2 Jx13) 51/2 Jx13)
KDL
Winterreifengrofle (Felgengrsfle)
Fahrzeugtyp Motor
Ausfihrung: M+ S oder M+ S-E
ST e
p 2O R 11,6 Ltr.-S
Manta-A 1,9 Ltr.-S 155-13/4 PR; 165-13/4 PR;
$Z, SZL (5 Jx 13) 5 Jx13)
oder oder
Yinta-Sk 6L | 1555R13 165 SR 13
Vo e (5 Jx13) 5 Jx13)
Ascona SR ! oder 185/70 SR 13
LZ,LV v.lux. (51/2 Jx13) (51/2 Jx13)
Ascona 16/19 | 1,6 Ltr. 165-13/6 PR; 5 3der] )
Voyage 1,6 Ltr.=S (5 Jx13) %
KDL 1,9 Ltr.-S oder
165 SR 13
Ascona SR 1,6 Lir.-S (5 Jx13)
Voyage 179 Lir. s oder
KDL 77 LT (51/2 Jx 13)
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REIFEN UND FELGENDATEN

Reifengrofle (Felgengrofie)
Fahrzeugtyp Motor
serienmdfig Sonderausstatiung
US-Werksauslieferung
Opel 1900 165 S 13/4 PR 165 SR 13
LZL, LVL
KDL. S7L (5Jx13) (5 Jx13)
! 1,9 Lir.
us
Opel 1900 165 SR 13
Rallye SZL (5 Jx13)
US-Export
Opel 1900
LZL, LVL
KDL, 521 1,9 Lir. 165 - 13/4 PR 165 SR 13
Opel 1900 us 6 Jx13) (5 Jx13)
Rallye SZL
155 - 13 165 SR 13 185/70 SR 13
. . 165 - 13
Reifengrsfle 165 S 13
165H 13
. Diagonalreifen, Gurtelreifen Gurtelreifen
Reifenart und . .
—aquerschnitt Super-Niederquer- schlauchlos Serie 70
9 schnitt, schlauchlos schlauchlos
Felgengrsfe 5Jx13 51/2 Jx13
Felgenart Tiefbettfelge, unsymmetrisch

Bei der Felge ist zu bertcksichtigen, daB ein grofter Hohenschlag von 0,8 mm - gemessen
an der Felgenschulter - und ein grofiter Seitenschlag von 1,0 mm - gemessen an der seit-
lichen Fldche des Felgenhornes - zuldssig ist.

DREHMOMENT-RICHTWERT

Bezeichnung Drehmoment kpm

Befestigung, Radmuttern ¢ v v v v v v v vt i it e veennnn . 9,0

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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REIFENLUFTDRUCK

Reifenluftdruck in atu
Fahrzeugtyp Reifengréfle
bei Geschwindigkeit bis Héchstgeschwindigk.
vorn hinten vorn hinten
155 ~ 13/4 PR - - 1,8 | 1Y
Ascona 16/19 165 S13/4 PR bis 150 km/h
Ascona SR 165 H13/6 PR ++) +4) ++) ++)
LZ, LV u. 1,6 1,8 1,9 2,1
II:/;J:::G—A bis 160 km/h
57, SZL 165 3R 13 16 1o gt | o™
Manta SR
bis 160 km/h
185/70 SR 13 ],8++5 2,0+%? 2,0++) 2,2++)
Reifenluftdruck in ati
Bei Belastung bis Bei maximaler
3 Personen und | 4 Personenund Belastung
leichtes Ge- 60 kg Gepick
pack
vorn hinten| vorn hinten vorn hinten
Ascona 16/19 165 S 13/6 PR 1,6 1,8 1,6 2,0 1,6 2,6
Ascona SR 165 SR 13 16 | 1,8 1,8 |20 | 1,8 2.6
Voyage
KDL
185/70 SR 13 1,6 1,8 1,6 2,0 1,8 2,4
+)

Bei Belastung bis 3 Personen kann der Luftdruck vorn und hinten um 0,4 atU gesenkt
werden.

) Bei Belastung bis 3 Personen kann der Luftdruck vorn und hinten um 0, 2 atU gesenkt

werden.

Bei sportlicher Fahrweise empfehlen wir den Reifenluftdruck an Vorder- und Hinterachse
um 0, 2 atU zu erhohen. Bei dieser Erhshung ist vom Basis-Luftdruck auszugehen, wie er
fur die verschiedenen Belastungszustdnde oder Geschwindigkeiten vorgeschrieben ist.

Samtliche Luftdruckangaben beziehen sich auf kalte Reifen. Der sich bei langerer Fahrt
einstellende hohere Luftdruck darf nicht reduziert werden.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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REIFENLUFTDRUCK

US-Werksauslieferung
Reifenluftdruck in psi (aty)
Fahrzeugtyp Reifengrofle
Empfohlen fur durch- Erforderlich fur hohere
schniftl. Belastung Belastung

vorn hinten vorn . hinten
Opel 1900 165 S 13/4 PR 26+) 29+) 26+) 34+)
LZL, LVL, 165 SR 13 1,8 | 2,0) 1,8) 2,4)
KDL, SZL d ! ! !
Opel 1900 | o ot s 26" 29") 26") 29"
Rallye SZL (1,8) 2,0) (1,8) (2,0)

USA-Export
Opel 1900
LZL, LVL,
KDL, SZL 165 - 13/4 PR
Opel 1900
Rallye SZL
23 26 24 32
Opel 1900
LZL, LVL 165 SR 13
KDL, SzZL
Opel 1900
Rallye SZL 165 SR 13 23 26 23 26
+)

Bei ldngerer Fahrt mit Geschwindigkeiten bis zu 70 Meilen pro Stunde kann der
Luftdruck vorn und hinten um 3 psi (0, 2 atU) gesenkt werden.

Bei sportlicher Fahrweise empfehlen wir den Reifenluftdruck an Vorder- und Hinterachse
um 0,2 att zu erhdhen. Bei dieser Erhohung ist vom Basis-Luftdruck auszugehen, wie er
fur die verschiedenen Belastungszustdnde oder Geschwindigkeiten vorgeschrieben ist.

Simtliche Luftdruckangaben beziehen sich auf kalte Reifen. Der sich bei ldngerer Fahrt
einstellende hohere Luftdruck darf nicht reduziert werden.
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Ein Rad stationdr auswuchten

Radkappe mit Radkappen-Abheber SW-311 entfernen. Falls vorhanden, Zierring abnehmen.

Anmerkung:

Die kleine Zierkappe sowie die Zierblende - dhnlich wie bei GT - die in

Verbindung mit den sportlichen Felgen zum Einbau kommen, werden jeweils durch Federn
gehalten und sind zum Entfernen von der Felge abzudriicken.
Radmuttern |8sen, Wagen anheben und Rad abnehmen.

. [04024

Alle Ausgleichgewichte entfernen.

Rad nach Bedienungsanleitung der Her-
stellerfirma der jeweiligen stationdren
Auswuchtmaschine statisch und dyna-
misch auswuchten,

Bei Anbringung der Ausgleichgewichte
darauf achten, daB der Radzierring ein-
wandfrei montiert werden kann bzw.
nicht beschadigt wird.

Radmuttern gleichmidBig anziehen und
uber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

Rad elektronisch am Wagen auswuchten

Vorderrad

Rad nach Bedienungsanleitung der Herstellerfirma der jeweiligen elektronischen Rad-
auswuchtmaschine statisch und dynamisch auswuchten.

10-10

Alle Ausgleichgewichte entfernen.

MeRgeber - auch Schwingungsaufnehmer
genannt - zum statischen Auswuchten

am unteren Lenker angebracht.

Hierbei handelt es sich zundchst um einen
sogenannten Einweg-Mefgeber, der je-
weils zum statischen oder dynamischen
Auswuchten umgesetzt werden muf,



MeBgeber zum dynamischen Auswuchten bei
eingeschlagenem Rad auf Bremssattel umge-
setzt.

Dabei muf3 aber der Lenkhebel-Anschlag
frei bleiben!

Das Abdeckblech der Scheibenbremse ist als
Anlagefldche ungeeignet.

Wird ein sogenannter Zweiweg-MeBgeber
verwendet - er wird nicht umgesetzt -
so kann bei Anlage am Bremssattel statisch
und dynamisch ausgewuchtet werden.

Zange mit MeBlgeber fur statisches und dy-
namisches Auswuchten am Bremssattel fest-
geklemmt. Dieser MeBlgeber braucht eben-
falls nicht umgesetzt zu werden.

Der Mefigeber ist drehbar auf der Zange
angebracht und soll beim Auswuchten so aus-
gerichtet werden, daB3 die Oberflache (A)
stets anndhernd waagrecht und die Stirn-
flache (B) parallel zur Radflache stehen.

Die statische und dynamische Unwucht kdnnen getrennt voneinander durch Umschalten am
Geridt ermittelt werden,

Beim -Anbringen der Ausgleichgewichte darauf achten, daBl der Radzierring einwandfrei mon-
tiert werden kann bzw. nicht beschddigt wird.

Hinterrad

Rad nach Bedienungsanleitung der Herstellerfirma der jeweiligen elektronischen Rddquswuchf-
maschine statisch auswuchten. .

Auf der auszuwuchtenden Radseite Wagen
unter Rahmen abstitzen (A), auf der Gegen-

seite unter Hinterachstragrohr abstiitzen (B).

Die Hinterachse muf3 sich dabei in waag-
rechter Lage befinden.
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MeBgeber zum statischen Auswuchten des
Hinterrades unter Hinterfedersitz angesefzt.

MefBlgeber mit Zange zum statischen Aus-
wuchten des Hinterrades an unterer Stof3-
ddmpferbefestigung festgeklemmt.

Das Gertt mufl auf statisches Auswuchten
geschaltet werden.

Zum Auswuchten die Hinterrdder mit Motor-
kraft - nicht mit Radantreiber - durch zwei-
ten Monteur mit gleichbleibender Geschwin-
digkeit von 110 km/h antreiben.

Beim Anbringen der Ausgleichgewichte da~
rauf achten, dafl der Radzierring einwand-
frei montiert werden kann bzw. nicht be-
schadigt wird. ‘

Reifen ersetzen

Radkappe mit Radkappen-Abheber SW-311 entfernen. Falls vorhanden Zierring abnehmen.
Anmerkung: Die kleine Zierkappe sowie die Zierblende - thnlich wie bei GT - die in
Verbindung mit den sportlichen Felgen zum Einbau kommen, werden jeweils durch Federn

gehalten und sind zum Entfernen von der Felge abzudricken.

Radmuttern |8sen, Wagen anheben und Rad abnehmen.
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Alle Ausgleichgewichte entfernen.

Ventileinsatz herausschrauben, Rad auf Rei-
fenmontiergerdt spannen. Reifen beidseitig
von Felgenschulter abdriicken und abziehen.

Bei den unsymmetrischen Felgen muf3 der
Reifen jeweils Uber die schmale Felgenschul-
ter (A), d.h. von der Felgenauflenseite her,
montiert werden,

Die Reifenwulste und Felgenhdrner durfen
beim Ab- und Aufziehen des Reifens nicht
beschddigt werden.

1 -

04031

Felgenhtrner und -schultern grindlich reinigen, damit eine gute Abdichtung des Reifenfufes
auf der Felgenschulter gewdhrleistet ist.

Verbeulte Felgen nicht wiederverwenden.

Reifenwulste des neuen Reifens zwecks besseren Gleitens vor dem Aufziehen mit Reifen-
montagecreme besireichen. Die Reifenmontagecreme kann unter den Katalog-Nummern
17 58 250 bis 17 58 252 in verschiedenen Gebindegrsfien von der Abteilung Ersatzteile
und Zubehdr bezogen werden.

Reifen mit Reifenmontiergerdt auf Felge aufziehen, Reifen mit Reifenspanner umgeben
und ohne Ventileinsatz mit starkem Luftstof3 aufpumpen, Dabei mussen die Reifenwulste
auf die Felgenschultern springen und sich luftdicht an die Felgenhorner anlegen. Reifen
auf vorgeschriebenen Reifenluftdruck bringen.

Radmuttern gleichméBig anziehen und Uber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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SPEZIAL-WERKZEUG

Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
Sw-311 Radkappen-Abheber Zum Abheben der
Radzierkappe

Flachstahl-40x3x100
Flat stock-40x3x100
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All dimensions are metric 0 [7926]
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