I nter nationales Uber einkommen von 2001
Uber die zivilrechtliche Haftung fur Bunker 6lver schmutzungschéden

(BGBI. 2006 |1 579)

(Unverbindliche) Deutsche Ubersetzung

Die Vertragsstaaten dieses Ubereinkommens —

im Hinblick auf Artikel 194 des Seerechtsiibereinkommens der Vereinten Nationen von 1982, der
vorsieht, dass die Staaten alle Mal3nahmen ergreifen, die notwendig sind, um die Verschmutzung
der Meeresumwelt zu verhiten, zu verringern und zu Uberwachen,

ferner im Hinblick auf Artikel 235 jenes Ubereinkommens, der vorsieht, dass die Staaten bei der
Weiterentwicklung einschlagiger Vorschriften des Vdlkerrechts zusammenarbeiten, um eine
umgehende und angemessene Entschadigung fur alle durch Verschmutzung der Meeresumwelt
verursachten Schaden zu gewahrleisten,

in Anbetracht des Erfolgs des Internationalen Ubereinkommens von 1992 iiber die zivilrechtliche
Haftung fir Olverschmutzungsschéaden und des Internationalen Ubereinkommens von 1992 tiber
die Errichtung eines Internationalen Fonds zur Entschadigung fir Olverschmutzungsschaden, mit
denen gewahrleistet wird, dass Personen, die Schaden erleiden, die durch Verschmutzung infolge
des AusflieRens oder Ablassens von als Bulkladung von Schiffen auf See befordertem Ol
verursacht werden, Entschédigung erhalten,

ferner in Anbetracht der Annahme des Internationalen Ubereinkommens von 1996 iiber Haftung
und Entschadigung fur Schaden bel der Beférderung geféhrlicher und schéadlicher Stoffe auf See
mit dem Ziel, eine angemessene, umgehende und wirksame Entschadigung fur Schéaden
vorzusehen, die durch Ereignisse im Zusammenhang mit der Befdrderung geféhrlicher und
schédlicher Stoffe auf See verursacht werden,

in Anerkennung der Bedeutung einer Gefahrdungshaftung fur alle Formen der Olverschmutzung,
verbunden mit einer angemessenen Haftungsbeschrankung, in der Erwagung, dass erganzende
Mal3nahmen notwendig sind, um die Zahlung einer angemessenen, umgehenden und wirksamen
Entschadigung fur Schaden zu gewdhrleisten, die durch Verschmutzung infolge des Ausflief3ens
oder Ablassens von Bunker6l aus Schiffen verursacht werden,

in dem Wunsch, enheitliche internationale Vorschriften und Verfahren zur Regelung von
Haftungsfragen und einer angemessenen Entschédigung in solchen Féllen anzunehmen —

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1 Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Ubereinkommens haben die nachstehenden Ausdriicke folgende Bedeutung:
1., Schiff* bedeutet jede Art von Seeschiff oder sonstigem seegangigen Gerét.

2. ,Person” bedeutet eine natirliche Person oder eine juristische Person des ¢ffentlichen oder
privaten Rechts einschliefdlich eines Staates oder seiner Gebietskorperschaften.



3. ,,Schiffseigentiimer” bedeutet den Eigentlmer, einschliefdich des eingetragenen Eigentimers,
Bareboat Charterer, Reeder und Ausriister des Schiffes.

4. ,Eingetragener Eigentimer* bedeutet die Person oder Personen, in deren Namen das Schiff in
das Schiffsregister eingetragen ist, oder, wenn keine Eintragung vorliegt, die Person oder
Personen, denen das Schiff gehort. Jedoch bedeutet , eingetragener Eigentimer” in Félen, in
denen ein Schiff einem Staat gehort und von einer Gesellschaft betrieben wird, die in dem
betreffenden Staat als Ausrlister des Schiffes eingetragen ist, diese Gesellschaft.

5. ,,Bunkerdl* bedeutet jedes Kohlenwasserstoffmineraldl, einschliefdlich Schmierdl, das fur den
Betrieb oder Antrieb des Schiffes verwendet wird oder verwendet werden soll, sowie jegliche
Rickstande solchen Ols.

6. , Haftungsiibereinkommen* bedeutet das Internationale Ubereinkommen von 1992 (iber die
zivilrechtliche Haftung fur Olverschmutzungsschéden in der jeweils geltenden Fassung.

7. ,Schutzmalinahmen” bedeuten die von einer Person nach Eintreten eines Ereignisses
getroffenen angemessenen Malinahmen zur Verhitung oder Einschrankung von
V erschmutzungsschéden.

8. ,Ereignis’ bedeutet einen Vorfal oder eine Reihe von Vorféllen gleichen Ursprungs, die
Verschmutzungsschaden verursachen oder eine schwere, unmittelbar drohende Gefahr der
Verursachung solcher Schaden darstellen.

9., Verschmutzungsschaden® bedeuten

a) Verluste oder Schaden, die auRerhalb des Schiffes durch eine auf das Ausflief?en oder
Ablassen von Bunkerél aus dem Schiff zuriickzufiihrende Verunreinigung verursacht
werden, gleichviel wo das Ausflief3en oder Ablassen erfolgt; jedoch wird der Schadenersatz
fur eine Beentréchtigung der Umwelt, ausgenommen der aufgrund dieser Beeintrachtigung
entgangene Gewinn, auf die Kosten tatsichlich ergriffener oder zu ergreifender
angemessener Wiederherstellungsmal3nahmen beschrankt;

b) die Kosten von Schutzmal3nahmen und weitere durch Schutzmal3hahmen verursachte
Verluste oder Schaden.

10. ,Staat des Schiffsregisters® bedeutet in Bezug auf ein eingetragenes Schiff den Staat, in
dessen Schiffsregister das Schiff eingetragen ist, und in Bezug auf ein nicht eingetragenes
Schiff den Staat, dessen Flagge das Schiff zu flihren berechtigt ist.

11. , Bruttoraumzahl* bedeutet die nach den in Anlage | des Internationalen Schiffsvermessungs-
Ubereinkommens von 1969 enthaltenen Bestimmungen Uber die Vermessung des
Raumgehalts errechnete Bruttoraumzahl.

12. ,Organisation” bedeutet die I nternational e Seeschifffahrts-Organisation.
13. ,, Generalsekretéar” bedeutet den General sekretér der Organisation.

Artikel 2 Geltungsbereich
Dieses Ubereinkommen gilt ausschlieflich
a) fur Verschmutzungsschaden, die verursacht worden sind
i) im Hoheitsgebiet einschliefdlich des K listenmeers eines V ertragsstaats und



ii) in der nach dem Vdlkerrecht festgelegten ausschliefdlichen Wirtschaftszone eines
Vertragsstaats oder, wenn ein Vertragsstaat eine solche Zone nicht festgelegt hat, in einem
jenseits des K Uistenmeers dieses Staates gelegenen, an dieses angrenzenden Gebiet, das von
diesem Staat nach dem Vdlkerrecht festgelegt wird und sich nicht weiter als 200 Seemeilen
von den Basislinien erstreckt, von denen aus die Breite seines K istenmeers gemessen wird;

b) fur Schutzmal3nahmen zur Verhitung oder Einschrénkung dieser Schaden, gleichviel wo sie
getroffen worden sind.

Artikel 3 Haftung des Schiffseigentiimers

(1) AulRer in den Fdlen der Absdtze 3 und 4 haftet der Schiffseigentimer im Zeitpunkt des
Ereignisses fur Verschmutzungsschaden, die durch an Bord befindliches oder von dem Schiff
stammendes Bunkerdl verursacht werden; besteht ein Ereignis aus einer Reihe von Vorfdlen
gleichen Ursprungs, so haftet der Schiffseigentiimer im Zeitpunkt des ersten Vorfalls.

(2) I1st mehr a's eine Person nach Absatz 1 haftbar, so haften diese Personen gesamtschuldnerisch.
(3) Der Schiffseigentimer haftet nicht fir Verschmutzungsschéden, wenn er nachweist,

a) dass die Schaden durch Kriegshandlung, Feindseligkeiten, Blrgerkrieg, Aufstand oder ein
aulRergewohnliches, unvermeidliches und unabwendbares Naturereignis entstanden sind,

b) dass die Schaden ausschliefdlich durch eine Handlung oder Unterlassung verursacht wurden,
die von einem Dritten in Schéadigungsabsicht begangen wurde, oder

c) dass die Schaden ausschliefdlich durch die Fahrlassigkeit oder eine andere rechtswidrige
Handlung einer Regierung oder einer anderen fur die Unterhaltung von Lichtern oder
sonstigen Navigationshilfen verantwortlichen Stelle in Wahrnehmung dieser Aufgabe
verursacht wurden.

(4) Weist der Schiffseigentiimer nach, dass die Verschmutzungsschdden ganz oder teilweise
entweder auf eine in Schédigungsabsicht begangene Handlung oder Unterlassung der
geschadigten Person oder auf deren Fahrlassigkeit zurtickzufiihren sind, so kann er von seiner
Haftung gegentiber dieser Person ganz oder teilweise befreit werden.

(5) Schadenersatzanspriche wegen  Verschmutzungsschaden  kénnen  gegen  den
Schiffseigentiimer nur nach diesem Ubereinkommen geltend gemacht werden.

(6) Dieses Ubereinkommen beeintrachtigt nicht ein unabhangig von diesem Ubereinkommen
bestehendes Ruickgriffsrecht des Schiffseigentimers.

Artikel 4 Ausschliisse

(1) Dieses Ubereinkommen ist nicht anzuwenden auf Verschmutzungsschaden im Sinne des
Haftungstibereinkommens, gleichviel ob fir diese Schaden nach jenem Ubereinkommen
Schadenersatz zu leisten ist.

(2) Sofern in Absatz 3 nichts anderes vorgesehen ist, findet dieses Ubereinkommen keine
Anwendung auf Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe und sonstige Schiffe, die einem Staat gehdren
oder von ihm eingesetzt sind und die zum gegebenen Zeitpunkt im Staatsdienst ausschlief3ich fur
andere a's Handel szwecke genutzt werden.



(3) Ein Vertragsstaat kann beschlieRen, dieses Ubereinkommen auf seine Kriegsschiffe oder
sonstige in Absatz 2 bezeichnete Schiffe anzuwenden; in diesem Fall notifiziert er seinen
Beschluss dem General sekretér unter Angabe der Bedingungen fuir diese Anwendung.

(4) Fur Schiffe, die einem Vertragsstaat gehoren und fir Handelszwecke genutzt werden, kann
jeder Staat vor den in Artikel 9 bezeichneten Gerichten belangt werden; dabei verzichtet er auf
ale Einreden, die sich auf seine Stellung al's souveréaner Staat griinden.

Artikel 5 Ereignisse, an denen mehrer e Schiffe beteiligt sind

Tritt ein Ereignis ein, an dem mehr als ein Schiff beteiligt ist, und entstehen daraus
Verschmutzungsschéden, so haften die Schiffseigentimer aler beteiligten Schiffe, sofern sie
nicht nach Artikel 3 befreit sind, gesamtschuldnerisch fur alle Schaden, die sich nicht hinreichend
sicher trennen lassen.

Artikel 6 Haftungsbeschrénkung

Dieses Ubereinkommen beriihrt nicht das Recht des Schiffseigentimers und der eine
Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit leistenden Person oder Personen, die Haftung
nach einem anwendbaren nationalen oder internationalen Regelwerk, wie etwa dem
Ubereinkommen von 1976 (iber die Beschrankung der Haftung fiir Seeforderungen in der jeweils
geltenden Fassung, zu beschranken.

Artikel 7 Pflichtversicherung oder finanzielle Sicher heit

(1) Der eingetragene Eigentimer eines in das Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragenen
Schiffes mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 1 000 hat eine Versicherung oder sonstige
finanzielle Sicherheit, wie etwa die Burgschaft einer Bank oder eines @nlichen Finanzinstituts,
aufrechtzuerhalten, um die Haftung des eingetragenen Eigentimers fur Verschmutzungsschéden
in Hohe eines Betrags abzudecken, der den Haftungsgrenzen nach den anwendbaren nationalen
oder internationalen Beschrankungen entspricht, in keinem Fall jedoch einen nach dem
Ubereinkommen von 1976 Uiber die Beschrankung der Haftung fiir Seeforderungen in der jeweils
geltenden Fassung errechneten Betrag Ubersteigt.

(2) Nachdem die zustandige Behtrde eines Vertragsstaats sich vergewissert hat, dass die
Voraussetzungen des Absatzes 1 erfillt sind, wird fir jedes Schiff eine Bescheinigung dartiber
ausgestellt, dass eine Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit nach diesem
Ubereinkommen in Kraft ist. Fir ein in das Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragenes
Schiff wird diese Bescheinigung von der zustdndigen Behdrde des Staates des Schiffsregisters
ausgestellt oder bestétigt; fur ein nicht in das Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragenes
Schiff kann sie von der zustdndigen Behorde jedes Vertragsstaats ausgestellt oder bestétigt
werden. Die Form dieser Bescheinigung hat dem as Anlage zu diessm Ubereinkommen
beigefligten Muster zu entsprechen und folgende Angaben zu enthalten:

a) Name des Schiffes, Unterscheidungssignal und Heimathafen;
b) Name und Hauptgeschéftssitz des eingetragenen Eigentimers;
¢) IMO-Schiffsidentifizierungsnummer;



d) Art und Laufzeit der Sicherheit;

e) Name und Hauptgeschéftssitz des Versicherers oder sonstigen Sicherheitsgebers und
gegebenenfalls Geschéftssitz, an dem die Versicherung oder Sicherheit gewahrt wird;

f) Geltungsdauer der Bescheinigung, die nicht langer sein darf als die Geltungsdauer der
Versicherung oder sonstigen Sicherheit.

©)

a) Ein Vertragsstaat kann eine von ihm anerkannte Einrichtung oder Organisation erméchtigen,
die in Absatz 2 genannte Bescheinigung auszustellen. Diese Einrichtung oder Organisation
unterrichtet den betreffenden Staat von der Ausstellung jeder Bescheinigung. In alen Féllen
garantiert der Vertragsstaat die Vollsténdigkeit und Richtigkeit der so ausgestellten
Bescheinigung und verpflichtet sich, fur die daftir notwendigen V orkehrungen zu sorgen.

b) Ein Vertragsstaat notifiziert dem General sekretér

i) die genauen Verantwortlichkeiten und Bedingungen hinsichtlich der Erméchtigung, die er
der von ihm anerkannten Einrichtung oder Organisation erteilt hat;

ii) den Widerruf dieser Erméchtigung und

iii) den Zeitpunkt, an dem die Erméchtigung oder der Widerruf der Erméachtigung wirksam
wird.

Eine ertellte Erméachtigung wird frihestens drel Monate nach dem Zeitpunkt wirksam, an dem
die diesbezuigliche Notifikation an den General sekretér erfolgte.

¢) Die nach diesem Absatz zur Ausstellung von Bescheinigungen erméchtigte Einrichtung oder
Organisation ist mindestens erméchtigt, die Bescheinigungen zu widerrufen, wenn die
Bedingungen, unter denen sie ausgestellt wurden, nicht mehr aufrechterhalten werden. In allen
Falen meldet die Einrichtung oder Organisation einen solchen Widerruf dem Staat, fir den
die Bescheinigung ausgestel It wurde.

(4) Die Bescheinigung wird in der oder den Amtssprachen des ausstellenden Staates abgefasst. I st
die verwendete Sprache weder Englisch noch Franzésisch noch Spanisch, so ist eine Ubersetzung
in eine dieser Sprachen beizufiigen; auf die Amtssprache kann verzichtet werden, wenn der
betreffende Staat dies beschlief3t.

(5) Die Bescheinigung wird an Bord des Schiffes mitgeftihrt; eine Durchschrift wird bei der
Behorde hinterlegt, die das betreffende Schiffsregister fuhrt, oder, wenn das Schiff nicht in das
Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragen ist, bei der Behdrde, welche die Bescheinigung
ausstellt oder bestétigt.

(6) Eine Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit gentigt nicht den Erfordernissen dieses
Artikels, wenn sie aus anderen Griinden als dem Ablauf der in der Bescheinigung nach Absatz 2
bezeichneten Geltungsdauer binnen drei Monaten nach dem Tag, an dem ihre Beendigung der in
Absatz 5 bezeichneten Behorde angezeigt wird, aul3er Kraft treten kann, sofern nicht innerhalb
der genannten Frist die Bescheinigung dieser Behodrde Ubergeben oder eine neue Bescheinigung
ausgestelIt worden ist. Diese Bestimmungen gelten auch fiir Anderungen, die dazu fiihren, dass
die Versicherung oder Sicherheit den Erfordernissen dieses Artikels nicht mehr gentigt.

(7) Der Staat des Schiffsregisters bestimmt vorbehaltlich dieses Artikels die Ausstellungs- und
Geltungsbedingungen fir die Bescheinigung.



(8) Dieses Ubereinkommen ist nicht so auszulegen, als hindere es einen Vertragsstaat, sich auf
Informationen zu verlassen, die er von anderen Staaten oder der Organisation oder anderen
internationalen Organisationen beziiglich der finanziellen Lage des Versicherers oder der eine
finanzielle Sicherheit leistenden Person fiir die Zwecke dieses Ubereinkommens erlangt. In
derartigen Féllen ist der Vertragsstaat, der sich auf solche Informationen verlésst, nicht seiner
Verantwortung als der die Bescheinigung ausstellende Staat im Sinne des Absatzes 2 enthoben.

(9) Die im Namen eines Vertragsstaats ausgestellten oder bestétigten Bescheinigungen werden
von anderen Vertragsstaaten fir die Zwecke dieses Ubereinkommens anerkannt; sie messen
ihnen die gleiche Wirkung bei wie den von ihnen selbst ausgestellten oder bestétigten
Bescheinigungen, und zwar auch dann, wenn sie fir ein Schiff ausgestellt oder bestétigt worden
sind, das nicht in das Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragen ist. Ein Vertragsstaat kann
jederzeit den ausstellenden oder bestétigenden Staat um eine Konsultation ersuchen, wenn er
glaubt, dass der in der Versicherungsbescheinigung genannte Versicherer oder Sicherheitsgeber
finanziell nicht in der Lage ist, die Verpflichtungen aus diesem Ubereinkommen zu erfillen.

(10) Ein Schadenersatzanspruch wegen Verschmutzungsschaden kann unmittelbar gegen den
Versicherer oder eine andere Person, die fur die Haftung des eingetragenen Eigentimers fir
V erschmutzungsschaden finanzielle Sicherheit leistet, geltend gemacht werden. Hierbei kann der
Beklagte die Einreden (mit Ausnahme des Konkurses oder der Liquidation des
Schiffseigentiimers) geltend machen, die der Schiffseigentimer hétte erheben konnen,
einschliefdlich der Beschrankung nach Artikel 6. Auferdem kann der Beklagte, auch wenn der
Schiffseigentimer nicht nach Artikel 6 berechtigt ist, die Haftung zu beschrénken, die Haftung
auf einen Betrag beschranken, der dem Betrag der nach Absatz 1 erforderlichen Versicherung
oder sonstigen finanziellen Sicherheit entspricht. Dartiber hinaus kann der Beklagte die Einrede
geltend machen, dass sich die Verschmutzungsschéden aus einem vorsétzlichen Verschulden des
Schiffseigentimers selbst ergaben; jedoch kann der Beklagte keine anderen Einreden geltend
machen, die er in einem vom Schiffseigentiimer gegen ihn eingeleiteten Verfahren hétte erheben
konnen. Der Beklagte hat in jedem Fall das Recht zu verlangen, dass dem Schiffseigentimer der
Streit verkiindet wird.

(11) Ein Vertragsstaat wird den Betrieb eines seine Flagge fuhrenden Schiffes, auf das dieser
Artikel Anwendung findet, nur dann gestatten, wenn eine Bescheinigung nach Absatz 2 oder 14
ausgestellt worden ist.

(12) Vorbehaltlich dieses Artikels stellt jeder Vertragsstaat durch sein innerstaatliches Recht
sicher, dass fur jedes Schiff mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 1 000, das einen Hafen in
seinem Hoheitsgebiet anlduft oder verlésst oder das eine vor der Kiste innerhab seines
K Ustenmeers gel egene Einrichtung anlauft oder verlasst, ungeachtet des Ortes, an dem das Schiff
in das Schiffsregister eingetragen ist, eine Versicherung oder sonstige Sicherheit in dem in
Absatz 1 bezeichneten Umfang besteht.

(13) Unbeschadet des Absatzes 5 kann ein Vertragsstaat dem Generalsekretér dass fur die
Zwecke des Absatzes 12 Schiffe nicht verpflichtet sind, beim Anlaufen oder Verlassen eines
Hafens oder beim Anlaufen oder Verlassen einer vor der Kuste in seinem Hoheitsgebiet
gelegenen Einrichtung die nach Absatz 2 erforderliche Bescheinigung an Bord mitzufthren oder
vorzuweisen, sofern der Vertragsstaat, der die nach Absatz 2 erforderliche Bescheinigung
ausstellt, dem Generalsekretér notifiziert hat, dass er alen Vertragsstaaten zugangliche
Unterlagen in elektronischer Form fihrt, die das Vorhandensein der Bescheinigung belegen und
es den Vertragsstaaten ermdglichen, ihre Verpflichtung nach Absatz 12 zu erfillen.



(14) Besteht fur ein einem Vertragsstaat gehtrendes Schiff keine Versicherung oder sonstige
finanzielle Sicherheit, so finden die darauf bezliglichen Bestimmungen dieses Artikels auf dieses
Schiff keine Anwendung; es hat jedoch eine von den zustandigen Behorden des Staates des
Schiffsregisters ausgestel lte Bescheinigung mitzufhren, aus der hervorgeht, dass das Schiff dem
betreffenden Staat gehort und dass seine Haftung innerhalb der in Absatz 1 festgesetzten Grenzen
gedeckt ist. Diese Bescheinigung hat so weit wie mdglich dem in Absatz 2 vorgeschriebenen
Muster zu entsprechen.

(15) Ein Staat kann im Zeitpunkt der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung dieses
Ubereinkommens oder des Beitritts zu diesem oder jederzeit danach erklaren, dass er diesen
Artikel nicht auf Schiffe anwendet, die ausschliefdich das in Artikel 2 Buchstabe a Ziffer i
genannte Gebiet dieses Staates befahren.

Artikel 8 Ausschlussfristen

Schadenersatzanspriiche nach diesem Ubereinkommen erlschen, wenn nicht binnen drei Jahren
nach Eintritt der Schadden Klage erhoben wird. Jedoch kann nach Ablauf von sechs Jahren nach
dem Ereignis, das die Schaden verursachte, nicht mehr Klage erhoben werden. Besteht dieses
Ereignis aus einer Reihe von Vorfdlen, so beginnt die Sechsgjahresfrist mit dem Zeitpunkt des
ersten Vorfalls.

Artikel 9 Gerichtsbarkeit

(1) Sind durch ein Ereignis Verschmutzungsschaden im Hoheitsgebiet einschliefdich des
Kustenmeers oder in einem in Artikel 2 Buchstabe a Ziffer ii genannten Gebiet eines oder
mehrerer Vertragsstaaten entstanden oder sind in diesem Hoheitsgebiet einschliefdich des
Kustenmeers oder in einem solchen Gebiet Schutzmal3nahmen getroffen worden, um
Verschmutzungsschéden zu verhiiten oder einzuschranken, so konnen Schadenersatzklagen
gegen den Schiffseigentiimer, den Versicherer oder eine andere Person, die fur die Haftung des
Schiffseigentiimers eine Sicherheit leistet, nur vor den Gerichten der betreffenden Vertragsstaaten
anhangig gemacht werden.

(2) Jeder Beklagteist Uber Klagen nach Absatz 1 binnen angemessener Frist zu unterrichten.

(3) Jeder Vertragsstaat tragt daflr Sorge, dass seine Gerichte die Zustandigkeit haben, Gber
Schadenersatzklagen nach diesem Ubereinkommen zu erkennen.

Artikel 10  Anerkennung und Vollstreckung von Urteilen

(1) Ein von einem nach Artikel 9 zustéandigen Gericht erlassenes Urteil, das in dem
Ursprungsstaat vollstreckbar ist, in dem es nicht mehr mit ordentlichen Rechtsmitteln
angefochten werden kann, wird in jedem Vertragsstaat anerkannt, es sei denn,

a) dassdas Urtell durch betriigerische Machenschaften erwirkt worden ist oder

b) dass der Beklagte nicht binnen angemessener Frist unterrichtet und dass ihm keine
angemessene Gelegenheit zur Vertretung seiner Sache vor Gericht gegeben worden ist.



(2) Ein nach Absatz 1 anerkanntes Urtell ist in jedem Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in
dem betreffenden Staat vorgeschriebenen Formlichkeiten erflillt sind. Diese Formlichkeiten
durfen eine erneute Entscheidung in der Sache selbst nicht zulassen.

Artikel 11 Vorrangsklausel

Dieses Ubereinkommen geht jeder Ubereinkunft vor, die an dem Tag, an dem dieses
Ubereinkommen zur Unterzeichnung aufgelegt wird, in Kraft ist oder zur Unterzeichnung, zur
Ratifikation oder zum Beitritt aufgelegt ist, soweit eine solche Ubereinkunft mit diesem
Ubereinkommen in Widerspruch steht; dieser Artikel lasst jedoch die aus einer solchen
Ubereinkunft erwachsenden Verpflichtungen der Vertragsstaaten gegentiber Nichtvertragsstaaten
dieses Ubereinkommens unberiihrt.

Artikel 12 Unterzeichnung, Ratifikation, Annahme, Genehmigung und Beitritt

(1) Dieses Ubereinkommen liegt vom 1. Oktober 2001 bis zum 30. September 2002 am Sitz der
Organisation zur Unterzeichnung auf; danach steht es zum Beitritt offen.

(2) Die Staaten konnen ihre Zustimmung, durch dieses Ubereinkommen gebunden zu sein,
ausdriicken,

a) indem sie es ohne Vorbehalt der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung unterzeichnen,

b) indem sie es vorbehaltlich der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung unterzeichnen und
spéter ratifizieren, annehmen oder genehmigen, oder

¢) indem sieihm beitreten.

(3) Die Ratifikation, die Annahme, die Genehmigung oder der Beitritt erfolgt durch Hinterlegung
einer entsprechenden Urkunde beim General sekretér.

(4) Jede Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde, die hinterlegt wird,
nachdem eine Anderung dieses Ubereinkommens fir alle zu diesem Zeitpunkt bestehenden
Vertragsstaaten in Kraft getreten ist oder nachdem alle fur das Inkrafttreten der Anderung fir
diese Vertragsstaaten notwendigen Malinahmen getroffen worden sind, gilt fur das
Ubereinkommen in der gednderten Fassung.

Artikel 13 Staaten mit mehr alseiner Rechtsordnung

(1) Umfasst ein Staat zwel oder mehr Gebietseinheiten, in denen auf die durch dieses
Ubereinkommen geregelten Angelegenheiten unterschiedliche Rechtsordnungen angewendet
werden, so kann er bei der Unterzeichnung, der Ratifikation, der Annahme, der Genehmigung
oder dem Beitritt erklaren, dass dieses Ubereinkommen sich auf alle seine Gebietseinheiten oder
nur auf eine oder mehrere derselben erstreckt; er kann seine Erklérung jederzeit durch eine neue
Erklarung ersetzen.

(2) Die Erklarungen werden dem Verwahrer notifiziert und missen ausdriicklich angeben, auf
wel che Gebietseinheiten sich das Ubereinkommen erstreckt.

(3) In Bezug auf einen Vertragsstaat, der ene solche Erklérung abgegeben hat,



a) sind Bezugnahmen auf einen Staat in der Definition des ,eingetragenen Eigentiimers® in
Artikel 1 Nummer 4 als Bezugnahmen auf eine solche Gebietseinheit zu verstehen;

b) sind Bezugnahmen auf den Staat eines Schiffsregisters und — in Bezug auf eine obligatorische
Versicherungsbescheinigung — auf den ausstellenden oder bestdtigenden Staat as
Bezugnahmen auf die Gebietseinheit zu verstehen, in der das Schiff eingetragen ist
beziehungswei se wel che die Bescheinigung ausstellt oder bestétigt;

¢) sind Bezugnahmen in diesem Ubereinkommen auf die V orschriften desinnerstaatlichen Rechts
as Bezugnahmen auf die Vorschriften des Rechts der betreffenden Gebietseinheit zu
verstehen;

d) sind Bezugnahmen in den Artikeln 9 und 10 auf Gerichte und auf Urtelle, die in
Vertragsstaaten anerkannt werden mussen, als Bezugnahmen auf Gerichte der betreffenden
Gebietseinheit beziehungsweise auf Urteile, die in der betreffenden Gebietseinheit anerkannt
werden miissen, zu verstehen.

Artikel 14  Inkrafttreten

(1) Dieses Ubereinkommen tritt ein Jahr nach dem Zeitpunkt in Kraft, an dem es achtzehn
Staaten, darunter funf Staaten mit einer Flotte mit einer registrierten Bruttoraumzahl von
mindestens 1 000 000, entweder ohne Vorbehalt der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung
unterzeichnet oder Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunden beim
General sekretér hinterlegt haben.

(2) Fur jeden Staat, der dieses Ubereinkommen ratifiziert, annimmt, genehmigt oder ihm beitritt,
nachdem die Voraussetzungen in Absatz 1 fur das Inkrafttreten erfiillt sind, tritt es drel Monate
nach dem Tag in Kraft, an dem dieser Staat die entsprechende Urkunde hinterlegt hat.

Artikel 15  Kundigung

(1) Dieses Ubereinkommen kann von jedem Vertragsstaat jederzeit gekiindigt werden, nachdem
es fur den betreffenden Staat in Kraft getreten ist.

(2) Die Kiindigung erfolgt durch Hinterlegung einer Urkunde beim General sekretér.

(3 Eine Kindigung wird nach Ablauf eines Jahres oder eines langeren in der
Kundigungsurkunde genannten Zeitabschnitts nach Hinterlegung der Urkunde beim
General sekretér wirksam.

Artikel 16
Revision oder Anderung

(1) Die Organisation kann eine Konferenz zur Revision oder Anderung dieses Ubereinkommens
einberufen.

(2) Die Organisation hat eine Konferenz der Vertragsstaaten zur Revision oder Anderung des
Ubereinkommens einzuberufen, wenn mindestens ein Drittel der Vertragsstaaten dies verlangt.



Artikel 17 Verwahrer
(1) Dieses Ubereinkommen wird beim General sekretér hinterlegt.
(2) Der General sekretar

a) unterrichtet alle Staaten, die das Ubereinkommen unterzeichnet haben oder ihm beigetreten
sind,
i) von jeder weiteren Unterzeichnung oder Hinterlegung einer Urkunde unter Angabe des
Zeitpunkts;
i) vom Zeitpunkt des I nkrafttretens dieses Ubereinkommens;

iii) von der Hinterlegung jeder Urkunde zur Kiindigung dieses Ubereinkommens unter Angabe
des Zeitpunkts der Hinterlegung und des Zeitpunkts, zu dem die Kiindigung wirksam wird,;

iv) von weiteren Erklarungen und Notifikationen nach diesem Ubereinkommen;

b) Ubermittelt allen Unterzeichnerstaaten und allen beitretenden Staaten beglaubigte Abschriften
dieses Ubereinkommens.

Artikel 18  Ubermittlungan die Vereinten Nationen

Sobald dieses Ubereinkommen in Kraff[. tritt, Ubermittelt der Generalsekretdr dem Sekretariat der
Vereinten Nationen den Wortlaut des Ubereinkommens zur Registrierung und V eréffentlichung
nach Artikel 102 der Charta der Vereinten Nationen.

Artikel 19  Sprachen

Dieses Ubereinkommen ist in einer Urschrift in arabischer, chinesischer, englischer,
franzosischer, russischer und spanischer Sprache abgefasst, wobel jeder Wortlaut gleichermalden
verbindlich ist.

Geschehen zu London am 23. Mérz 2001.

Zu Urkund dessen haben die hierzu von ihren Regierungen gehdrig befugten Unterzeichneten
dieses Ubereinkommen unterschrieben.



Anlage

Bescheinigung
Uber die Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit
fur die zivilrechtliche Haftung fur Bunker6lverschmutzungsschaden

Ausgestellt nach Artikel 7 des Internationalen Ubereinkommens von 2001 (iber die zivilrechtliche Haftung fiir
Bunkerdlverschmutzungsschaden

Namedes |Unterscheidungssignal | IMO-Schiffs- Heimathafen Name und vollstandige

Schiffes identifizierungs- Anschrift des Hauptge-
nummer schéftssitzes des einge-
tragenen Eigentiimers

Hiermit wird bescheinigt, dass fur das vorgenannte Schiff eine Versicherungspolice oder sonstige
finanzielle Sicherheit nach Mal3gabe des Artikels 7 des Internationalen Ubereinkommens von
2001 Uber die zivilrechtliche Haftung fur Bunkerdlverschmutzungsschaden besteht.

Artder SIcherheit . . ...
Laufzait der SIChernaIt . . . .. oo e

Name und Anschrift des (der) Versicherers (Versicherer) und/oder Sicherheitsgebers
(Sicherheitsgeber)

DieBescheinigung giltbis. ... ... ... ... . i
Ausgestellt oder bestétigt vonder Regierung . .. ... ..o

(vollstandige Bezeichnung des Staates)

oder:

Der folgende Wortlaut soll benutzt werden, wenn ein Vertragsstaat von
Artikel 7 Absatz 3 Gebrauch macht.

Die vorliegende Bescheinigung wird durch Erméchtigung der Regierung . .
................ (vollsténdige Bezeichnung des Staates) von . . .. . . . ..
......... (Name der Einrichtung oder Organisation) ausgestel It

(Unterschrift  und  Amtsbezeichnung  des
ausstellenden oder bestétigenden Bediensteten)




Erlauterungen:

1. Auf Wunsch kann die Bezeichnung des Staates einen Hinweis auf die zustandige Behtrde des
Landes enthalten, in dem die Bescheinigung ausgestel It wird.

2. st der Gesamtbetrag der Sicherheit von mehreren Seiten zur Verfigung gestellt worden, so
sollen alle Einzel betrége angegeben werden.

3. Wird die Sicherheit in verschiedener Form gestellt, so sollen diese Formen angegeben werden.

4. Die Eintragung , Laufzeit der Sicherheit” hat das Datum zu enthalten, an dem die Sicherheit
wirksam wird.

5. Die Eintragung ,,Anschrift* des (der) Versicherers (Versicherer) und/oder Sicherheitsgebers
(Sicherheitsgeber) hat die Anschrift des Hauptgeschéftssitzes des (der) Versicherers (Versicherer)
und/oder Sicherheitsgebers (Sicherheitsgeber) zu enthaten. Gegebenenfalls ist der Geschéftssitz
anzugeben, an dem die Versicherung oder sonstige Sicherheit abgeschlossen wurde.



