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1 Resumé og anbefalinger

Ostjylland oplever i disse ar en meget kraftig byudvikling. Hertil kommer at de
lengere bolig- arbejdsstedsrejser vokser markant. Fra 1993 — 2006 steg pend-
lingen til Arhus fra Randers, Silkeborg og Grenaa med henholdsvis 86, 71 og
142 %. Samtidig forts@tter tendensen til, at arbejdspladserne rykker ud langs
Ringvejen og indfaldsvejene til Arhus.

Det kollektive trafiknet i @stjylland og i Arhusomrédet er ikke robust over for
denne udvikling. Kun et fatal af rejserne kan med den nuvarende banebetjening
foretages hensigtsmessigt med tog. I 1999 blev det beregnet, at kun 2 % af per-
sonturene i Arhusomrédet foregik i tog.

Samtidig betyder de stadigt leengere bolig- arbejdsstedsrejser og darlig frem-
kommelighed for busserne pa vejnettet, at det nuverende busnet har svert ved
at konkurrere med privatbilismen.

Det har fgrt til, at kommunerne i omradet har taget initiativ til udbygning af
skinnebaseret kollektiv trafik i form af letbaner. 1. etape af denne udbygning
baserer sig delvist pa det eksisterende banenet, Odderbanen og Grenaabanen,
som sammenkobles i en ny forbindelse via Arhus Nord/Skejby/Lisbjerg. Her-
ved opnas en letbanebetjening i en af de mest intensive transportkorridorer i
Arhusomrédet.

Sidelgbende med planarbejdet for letbanens 1. etape er Letbanesekretariatet
sammen med kommunerne i letbanesamarbejdet begyndt at fastlegge udvidel-
sesmulighederne, og gnsker for kommende letbaneetaper. Det er i fgrste om-
gang is@r udbygningen af letbanebetjeningen fra Arhus ud i omegnskommu-
nerne, der er behandlet.

Der er to vigtige foruds@tninger for dette arbejde. Den fgrste forudsatning er
de statslige planer for udbygning af togtrafikken i @stjylland. Den anden forud-
setning er letbanebetjeningen i Arhus, som er det primare mal for rejser pa ba-
nerne.

Infrastrukturkommissionen forventes at pege pa en rekke muligheder for at for-
bedre banetrafikken i @stjylland. I Trafikstyrelsens og Vejdirektoratet oplag til
kommissionen om trafikstrategier i @stjylland og Hovedstadsregionen indgar
bl.a. nye banelinier til Randers som del af en hgjhastighedsforbindelse til Aal-
borg, ny bane til Silkeborg og hgjhastighedsbane eller udvidelse af kapaciteten
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pa streekningen Arhus - Skanderborg. Disse eventuelle udbygninger har betyd-
ning for, hvordan man kan tilrettel&gge en bane- og letbanebetjening i Arhu-
somradet.

Der er taget udgangspunkt i fglgende mulige udbygninger af togtrafikken:

*  Der kan blive aktuelt, at der etableres en ny regionalbane mellem Brabrand
og Silkeborg af hensyn til hurtige forbindelser Herning — Silkeborg - Arhus

*  Der friggres eller etableres kapacitet pa strekningen Skanderborg — Arhus,
der kan muligggre flere stationer og hyppigere drift med regional-
tog/letbanetog.

*  Det kan blive aktuelt, at der etableres en hgjhastighedsbane eller gennem-
fgres baneudretning mellem Arhus — Randers m.h.p. at nedsattelse af rej-
setiden Arhus - Aalborg.

M.h.t. letbanebetjeningen i Arhus er der taget udgangspunkt i oplegget om let-
baner i Arhusomradet, august 2006 og Arhus Kommunes oplag til planstrategi
fra september 2007. I planstrategioplagget er den vasentligste &ndring for om-
egnskommunerne i forhold til 2006 et forslag om viderefgrelse af Brabrand
grenen til Harlev - Skovby. Denne @ndring er medtaget. De gvrige etapeud-
bygninger i Arhus Kommune kommer til at forega sidelgbende med arbejdet
med nye planstrategi.

Det forelgbige forslag til et samlet let- og regionalbanenet er illustreret 1 bilag
1. Letbanens etape 1 er markeret serskilt pa kortet. Nervarende notat og kortet
er udarbejdet pa baggrund af drgftelser mellem kommunerne og Letbanesekre-
tariatet. Der er for kommunernes vedkommende bade taget udgangspunkt i de
kendte byvekstomrader og omraderne i de planstrategier, der er under udarbej-
delse.

Favrskov og Randers Kommuner

Der foreslas udpeget ét tracé for en fremtidig hgjklasset kollektiv trafiklgsning
til betjening af Sgften - Hinnerup - Hadsten. Mellem Hinnerup og Hadsten for-
lgber tracéet gennem et nyt byudviklingsomrade vest for jernbanen.

Mellem Sdr. Borup og Lisbjerg peges der pa to muligheder for betjening af
Randers i et fremtidigt letbanesystem. Den ene er en forlengelse af letbanetra-
céet fra Trige ad den gamle hovedve;j til Sdr. Borup. Den anden er en forlen-
gelse af letbanetracéet til Hadsten ad rute 511 til Sdr. Borup.

Lgsningen via Trige giver vaesentlig hurtigere rejsetid end lgsningen via Had-
sten. Det anbefales, at der gennemfgres yderligere vurderinger af, hvordan Ran-
ders kan betjenes i et fremtidigt letbanesystem, herunder vurdering af, mulig-
hederne for at nedbringe rejsetiden via Hadsten ved at indsatte tog med fa stop.

Udretning af banen mellem Arhus og Randers vil abne muligheder for at benyt-
te dele af det gamle spor eller de nye str&ekninger evt. med et ekstra spor til let-
bane. Videre overvejelser herom ma afvente infrastrukturkommissionens afrap-
portering og den efterfglgende politiske behandling af kommissionens anbefa-
linger. Det anbefales, at Letbanesekretariatet og Trafikstyrelsen sikrer, at planer



Arbejdsnotat om udbygning af bane og letbanebetjening i Arhus - omradet 4

om letbaneudbygning afstemmes med planerne for en udbygning af det over-
ordnede banenet i Bstjylland.

Internt i Randers er det et eksisterende vest - gstgaende spor/tracé, der forbinder
Banegarden med Dronningborg langs med havnen og Toldbodgade. Et letba-
nespor via Arhusvej vil kunne forbindes til dette spor ved Randers Bro og mu-
ligggre betjening af henholdsvis Banegarden og Dronningborg.

Odder Kommune

Letbanens etape 1 vil vaere med til at skabe en vaesentlig bedre tilgengelighed
fra Odder til omréader i Arhus, hvor der er mange arbejdspladser. Dette drejer
sig iseer om universitetsomradet samt Arhus Nord med bl.a. det nye Skejby Sy-
gehus, men ogsa pa sigt omraderne langs Skanderborgvej og gennem Frede-
riksbjerg. Etape 1 og udbygningen af senere letbaneetaper vil give pendlere
mellem Odder og Arhus hurtig og hgjfrekvent adgang til de stgrste arbejds-
pladsomrader i Arhus Kommune.

Der foreslas ikke nye stationer eller banestraekninger i Odder Kommune. Til
gengald har Odder Kommune et gnske om at fa nedbragt rejsetiden mellem
Odder og Arhus H. 1 oplegget til letbanens 1. etape sker der ikke forbedringer
af rejsetiden mellem Odder og Arhus H. Den vil fortsat ligge pa 36-37 minutter.
Det anbefales at forskellige muligheder for at nedbringe rejsetiden indgar i det
videre arbejde.

Hyvis det viser sig, at Odderbanens arealbehov i Odder i form af varksteds- og
sporarealer kan reduceres ved at varksteder og depoter placeres i Arhus, er Od-
der Kommune interesseret i at disponere over arealerne til byformal. Det anbe-
fales, at dette gnske indgar i vurderingen af placeringen af fremtidige veerkste-
der og depotpladser.

Norddjurs og Syddjurs Kommuner

Fra Norddjurs og Syddjurs Kommuner er det primare fokus pa nedbringelse af
rejsetiden Grenaa - Arhus. Mulighederne for skift til letbanetog i Lystrup til
Skejby og Arhus N vil nedbringe rejsetiderne fra Djursland til destinationer i
dette omrade.

Nedbringelse af rejsetiderne til Arhus C kraever opgradering af strekningen
Grenaa — Ryomgard til 100 km. i timen. Det anbefales, at der arbejdes for, at en
opgradering sker hurtigst muligt. Det anbefales i den forbindelse, at der ivaerk-
sa@ttes en vurdering af, om indsattelse af letbanetog med bedre bremseevne kan
reducere omkostningerne til hastighedsopgradering.

Det anbefales endvidere, at der foretages en vurdering af, om rejsetiden pa sy-
stemet fra Grenaa med fordel kan reduceres ved at udelade stop pa strekningen
Hornslet — Lystrup.

Syddjurs Kommune gnsker en vurdering af mulighederne for at betjene Aarhus
Lufthavn. Det vurderes, at der ikke med den nuvarende flytrafik er grundlag
for en togbetjening med en rejsetid og frekvens, som er konkurrencedygtig med
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en fleksibel flybusbetjening af lufthavnen. Det anbefales derfor, at der ikke pa
nuverende tidspunkt arbejdes videre med et forslag om en afgrening til luft-
havnen fra Kolind. Muligheden holdes dog aben og kan tages op athangig af
udviklingen i flytrafikken til/fra lufthavnen.

Flere stop i Grenaa - eksempelvis viderefgrelse af letbanen til havnen og et stop
ved Hessel ville ggre banen mere tilgaengelig i Grenaa og reducere den samlede
dgr til dgr rejsetid. Det anbefales derfor, at der arbejdes videre med nye stop i
Grenaa. Det anbefales endvidere, at stop i Hornslet Syd og ved Thorsager ind-
gar i det videre arbejde.

Skanderborg Kommune

Skanderborg har presenteret en planstrategi, hvor den altdominerende byudvik-
ling lgges i korridorerne Skanderborg — Arhus og Lasby - Galten/Skovby -
Arhus. I Arhus Kommunes planstrategi indgar der en betydelig byudvikling i
samme korridorer

Det eksisterende banetracé mellem Skanderborg og Arhus forlgber gennem el-
ler i kanten af de vasentligste by- og byudviklingsomrader i korridoren. En
strategi for banebetjening af omradet kan vere at dbne nye narbanestationer pa
strekningen.

Der er pa nuverende tidspunkt ikke kapacitet pa streekningen til at &bne nye
narbanestationer eller til at forgge betjeningen. Etablering af flere spor, f.eks.
til nerbane eller letbane kan gge kapaciteten og muligggre flere standsninger.

En alternativ strategi til n@rbanebetjening, som giver en vasentlig bedre dek-
kende betjening af Haselager og Hgrning og nye byomrader i planstrategien, vil
vaere forlengelse af letbanetracéet gennem Hasselager og Hgrning enten langs
hovedvejen eller i et tracé gennem byomraderne nord for hovedvejen. Letbanen
kan fra Hgrning viderefgres helt til Skanderborg langs hovedvejstraceet eller
langs hovedsporet gennem Stilling til Skanderborg.

Det anbefales, at der pa straekningen Skanderborg — Arhus arbejdes pa en mere
dakkende betjening med en et letbanetracé gennem Hasselager og Hgrning, til
Skanderborg. Det anbefales endvidere, at der i forbindelse med kapacitetsudvi-
delser pa banestreekningen Skanderborg — Arhus sikres mulighed for abning af
en n@rbanestation mellem Skanderborg og Hgrning.

Det anbefales, at der arbejdes videre med en ny bane/letbaneforbindelse Bra-
brand — Harlev — Skovby/Galten - Silkeborg. Banen skal dels skabe hurtige for-
bindelser pa tvers af regionen mellem Herning, Silkeborg og Arhus og under-
stgtte byudviklingen i korridoren mellem Lasby og Brabrand.

Det anbefales, at Letbanesekretariatet og Trafikstyrelsen sikrer, at planer om
letbaneudbygning afstemmes med eventuelle planer for en udbygning af det
overordnede banenet mod Skanderborg og Silkeborg.
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Arbejdet med udbygningsetaperne
Det videre arbejde med udbygningsetaperne kan opdeles i 4 faser.

Forelgbigt valg af udbygningsetaper. I princippet stillingtagen til de ud-
bygningsetaper, der indgar i nervarende arbejdsnotat.

Detaljering af valgte udbygningsetaper
Vurdering af udbygningsetaperne

Prioritering af udbygningsetaperne.

Arbejdsnotatet er drgftet pa i letbanesamarbejdets styre- og fglgegruppe i
nov./dec. 2007 og efterfglgende justeret pa baggrund af drgftelserne.
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2 Indledning og baggrund

Ostjylland oplever i disse ar en meget kraftig byudvikling. Hertil kommer, at
lengere bolig- arbejdsstedsrejser vokser markant. Fra 1993 — 2006 steg pend-
lingen til Arhus fra Randers, Silkeborg og Grenaa med henholdsvis 86, 71 og
142 %. Samtidig er der fortsat tendens til, at arbejdspladserne rykker ud langs
Ringvejen og indfaldsvejene bade i Arhus og i nabokommuner, der ligger taet
pa motorvejsnettet. Det betyder bl.a., at der ogsa er kraftig vaekst i pendlingen
fra Arhus Kommune til omegnskommunerne. Pendlingen fra Arhus til eksem-
pelvis den gamle Skanderborg Kommune voksede i ovenn@vnte periode med
95 %, sa der nu er knap 2000 pendlere fra Arhus, der arbejder i Skanderborg.

Trafikudviklingen pa vejnettet i @stjylland er derfor meget stor og de nuvaren-
de treengselsproblemer vil inden for en overskuelig arreekke udvikle sig i bade
tid og geografi med generelt forringelse af den trafikale tilgengelighed.

Udbygning af transportinfrastrukturen i form af veje og det kollektive trafiknet
er ngdvendigt for at undga at traengselsproblemerne fgrer til stgrre samfunds-
massige tab.

Det kollektive trafiknet i @stjylland og i Arhusomrédet er ikke robust over for
denne udvikling. Kun et fatal af rejserne kan med den nuvarende banebetjening
foretages hensigtsmessigt med tog. I 1999 blev det beregnet, at kun 2 % af per-
sonturene i Arhusomradet foregik i tog (Infrastrukturudvalgets rapport, Bane
og vejforhold i Arhus, 1999).

Samtidig betyder de stadigt l&ngere bolig- arbejdsstedsrejser og darlig frem-
kommelighed for busserne pa vejnettet, at det nuverende busnet har svert ved
at konkurrere med privatbilismen.

Det har fgrt til, at kommunerne i omradet har taget initiativ til udbygning af
skinnebaseret kollektiv trafik i form af letbaner. 1. etape af denne udbygning
baserer sig delvist pa det eksisterende banenet, Odderbanen og Grenaabanen,
som sammenkobles i en ny forbindelse via Arhus Nord/Skejby/Lisbjerg. Her-
ved opnas en letbanebetjening i en af de mest intensive transportkorridorer i
Arhusomrédet.

Sidelgbende med planarbejdet for letbanens 1. etape er Letbanesekretariatet i
samarbejde med kommunerne i letbanesamarbejdet begyndt at fastlegge udvi-
delsesmulighederne, og gnsker for kommende letbaneetaper. Letbanens etape 1
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er en foruds@tning og grundlaget for at kunne tale om fremtidige letbaneetaper
i Dstjylland og giver grundlaget for en successiv udbygning med delstraeknin-
ger, der hvor der er behov for eller gnsker om at forbedre den samlede kollekti-
ve trafik.

I rapporten "Letbaner i Arhus-omradet", august 2006 er der praesenteret et sam-
let opleg for et letbanenet i Arhus-omrédet. Med afsat i dette opleg og i Tra-
fikstyrelsens og Vejdirektoratets oplag til Infrastrukturkommissionen om ud-
bygningen af banebetjeningen i Bstjylland har kommunernes forslag til plan-
strategier og gnsker til en evt. letbanebetjening varet drgftet.

Det er primart udbygningen af letbanebetjeningen fra Arhus ud i omegnskom-
munerne der er behandlet. For Arhus Kommunes vedkommende er der taget
udgangspunkt i oplegget fra 2006. Arhus Kommune har endvidere udsendt op-
leg til planstrategi 2008. Kommunens planstrategi er en central forudsetning
for udbygning af bane- og letbanebetjeningen i @Bstjylland. Letbanesekretariatet
forventer, at det videre arbejde med fremtidige etaper og etapeudbygninger i
Arhus kommer til at forega sidelgbende med arbejdet med planstrategien.

Nearvarende arbejdsnotatet sammenfatter pa baggrund af drgftelserne med
kommunerne og pa baggrund af tidligere gennemfgrte vurderinger af naer- og
letbanebetjening de gnsker, der er aktuelle for de enkelte kommuner. Det fore-
lgbige forslag til et samlet let- og regionalbanenet er illustreret i bilag 1.

Letbanesekretariatet har givet en rekke anbefalinger til det videre arbejde. An-
befalingerne har varet drgftet i projektgruppen. Nogle af anbefalingerne vedrg-
rer egentlig planarbejde i kommunerne med at fa fastlagt mulige traceer til let-
banen og mulig placering af let- og n&rbanestationer.

Andre anbefalinger kan evt. blive statslig opfglgning pa eventuelle forslag fra
Infrastrukturkommissionen til udbygning af togtrafikken i @stjylland.

Endelig er der nogle anbefalinger, der vedrgrer yderligere tekniske undersggel-
ser af mulighederne for reduktion af rejsetider fra Grenaa og Odder.

Det videre arbejde med udbygningsetaperne kan opdeles i 4 faser.

»  Forelgbigt valg af udbygningsetaper, der indgar i det videre arbejde. I prin-
cippet stillingtagen til de udbygningsetaper, der indgar i nerverende ar-
bejdsnotat.

*  Detaljering af valgte udbygningsetaper i samarbejde med kommunerne
m.h.t. linjefgring befolknings- og erhvervsudvikling i oplandet til den valg-
te linjefgring.

*  Vurdering af udbygningsetaperne i.f.t. passagergrundlag, betjeningsom-
fang, anlegsgkonomi og driftsgkonomi.

e Prioritering af udbygningsetaperne.
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2.1
infrastrukturudvalget

Infrastrukturkommissionen og

Infrastrukturkommissionen forventes at pege pa en rekke muligheder for at for-
bedre banetrafikken i @stjylland. Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet har til In-
frastrukturkommissionen udarbejdet et oplag om “Infrastrukturmodeller for
Hovedstadsomradet og @stjylland,” august 2007 (dokument nr. 86). Oplegget
til Infrastrukturkommissionen bygger i et vist omfang pa arbejdet fra det lokale
Infrastrukturudvalg der i 1999 udgav rapporten “"Bane- og vejforhold i Arhus,

20007,

I oplegget er der en reekke overvejelser
omkring infrastrukturen pa vej- og bane-
omradet i Bstjylland. Oplaegget til Infra-
strukturkommissionen har status af et ar-
bejdsnotat, som peger pa de centrale ud-
bygningsbehov, hvis banetrafikken skal
spille en stgrre rolle i landsdelstrafikken
og i det Bstjydske byband.

Der foreligger pa nuvarende tidspunkt
ikke anbefalinger fra Infrastrukturkom-
missionen, og det er usikkert i hvilket om-
fang der i Kommissionens anbefalinger
eller i den efterfglgende politiske behand-
ling vil blive lagt vagt pa udviklingen af
banebanetrafikken i @Dstjylland.

Alligevel finder Letbanesekretariatet det
meget relevant at fremha@ve nogle af de
overvejelser, som pa sigt kan fa indflydel-
se pa letbaneprojektets fremtidige etaper.

2.1.1  Hgjhastighedstog og nye

baneforbindelser
Trafikstyrelsen peger pa forskellige hgjha-
stighedsmodeller m.h.p. at nedbringe rej-
setiden mellem Kgbenhavn, Odense, Ar-
hus og Aalborg. I modellerne indgar en ny
og mere direkte baneforbindelse mellem
Arhus og Randers som en del af hgjha-
stigheds-forbindelsen til Aalborg. Der er i
rapporten fra det tidligere infrastrukturud-
valg ”"Bane- og vejforhold i Arhus, 19997
presenteret nogle forskellige forslag til
linjeforinger jf. figur 1.

Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet finder,
at det er vigtigt, at byudviklingen og den

!

Udbygningsm
Hovedbanenettet
Skanderborg-Arhus-Randers
=== Fisisterende bane
=88 [ysisterende narbane
mod Grend og Odder
“ Udretning af nuvaerende

Hovedbane
e Ny Hovedbane igennem Arhus

i tunnel under Randersvej
B Ny Hovedbane igennem Arhus

i tunnel under Grenabanens tracé
& “Lille Shunt” vest om Arhus
m===“Stor shunt” langs

Den Jyske Motorvej

Figur 1 Arhus Infrastrukturudvalgs forslag til
endret banestruktur i Arhus-omrédet.
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stigende integration Det @stjydske byband ikke medfgrer, at bykernerne bela-
stes af steerkt gget biltrafik. Et af virkemidlerne for at imgdega dette er, etable-
ring af effektiv, kollektiv trafik i byomraderne bl.a. i form af letbaner.

Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet har desuden fokus pa sammenkoblingen af
det @stjyske byband og byudviklingens radiale udvikling fra Arhus ud i det
Astjyske omrade. Der fremlaegges derfor en reekke forslag og alternativer til
forbedringer af banebetjeningen i @stjylland.

Der peges pa en ny direkte baneforbindelse til Silkeborg jf. figur 2., da det vur-
deres, at den nuverende forbindelse via Skanderborg ikke er noget reelt alterna-

tiv til biltrafikken mellem Herning, Silkeborg og Arhus.

Der er i dag hgj kapacitetsudnyt-

telse pa banestrekningen mellem n
Skanderborg og Arhus. Denne
streekning handterer savel den re-
gionale trafik mellem Arhus- og
Trekantomréadet og Arhus- ®
Silkeborg-Herning som den natio-
nale trafik mellem Arhus og
Odense/Hovedstadsomradet.

Silkeborg X
rhus

Afth@ngigt af trafikudviklingen
kan streekningen komme til at ud-
gore en kapacitetsbegrensning i
forhold til udvidelse af togtrafik-
ken. Og pa streekningen Vejle-
Arhus er der ikke tilstreekkelig ka-
pacitet til bade at udvikle den re-
gionale trafik og fjerntrafikken
mellem landsdelene. Det kan der- T

Kolding

— &-bane betjening 15 min./30 min.
Timemodel
Nye (let) baner

for blive aktuelt med en opgrade-
ring af banen mellem Skanderborg
og Arhus, sa der gives mulighed

Figur 2. Baneudbygningen i @stjylland, Infrastruk-
turkommissionen, Infrastrukturmodeller for Hoved-

stadsomradet og Dstjylland, august 2007.

for ”time-modellen” for den natio-
nale togtrafik og S-togslignende
drift i Gstjylland.

2.2  Arhus Kommunes oplag til Planstrategi

En anden vasentlig forudsetning for udbygning af banebetjeningen i Dstjyl-
land er Arhus Kommunes Planstrategi og byvakstpolitik. Hvis der skal skabes
gkonomisk grundlag for bane- og letbanebetjening krever det koncentration af
bolig og erhvervsomrader omkring banekorridorerne.

Arhus Kommune udsendte i september 2007 oplag til planstrategi 2008. Op-
leegget har en malsztning om, “at der opbygges et hgjklasset kollektivt trafiknet
(bane- og busnet), som is@r sikrer hurtige og effektive bolig-arbejdsstedsrejser
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til de centrale bydele og stgrre arbejdspladskoncentrationer — bade for lokale og
regionale rejser”. Oplaegget er vist nedenfor.

Figur 3. Nye byer og byvewkstomrader i Arhus Kommunes planstrategi 2008.



Arbejdsnotat om udbygning af bane og letbanebetjening i Arhus - omradet 12

En meget stor del af byudviklingsomraderne ligger enten centralt i Arhus eller
langs de korridorer, der indgar i forslaget til bane- og letbaneudbygning. Det
gelder savel etape 1 som korridorerne mod Skanderborg, Silkeborg, Hinne-
rup/Hadsten (og Randers).

Planstrategien understgtter generelt udbygningen af banebetjeningen til om-
egnskommunerne.

I forhold til oplagget fra 2006 er der to vasentlige @ndringer.

e Der er foreslaet en forleengelse af Brabrandgrenen mod Arslev, Harlev og
Skovby. I planstrategien hedder det:

”Det er intentionen, at den nye by ved Harlev og eksisterende Harlev by pa
sigt kobles pa en letbane langs Silkeborgvej. Byradet ser positivt pa en for-
leengelse af letbanen mod Silkeborg. Realiseres banen mod Silkeborg vil
den nye by ved Harlev indgd i en fremtidig byakse med fritliggende bysam-
fund mellem Arhus og Silkeborg langs et effektivt transportsystem.”

Som det fremgar senere, understgttes den udbygning af Skanderborgs plan-
strategi for udvikling i Skovby — Galten — Lasby korridoren.

Det anbefales, at det vurderes, hvordan der kan skabes sammenhang mel-
lem Arhus Kommunes forslag til betjening af Arslev — Harlev og Trafiksty-
relsens forslag om etablering af en direkte bane-/letbane Arhus — Silkeborg,
som har til formal at nedbringe rejsetiden Herning/Silkeborg — Arhus.

¢ Der er foreslaet en deling af Odderbanen syd for Marslet til betjening af
store nye byomrader henholdsvis syd for Marslet og vest for Malling.
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3 Kommunernes onsker og visioner

I det fglgende beskrives de enkelte kommuners gnsker og visioner til de fremti-
dige letbaneetaper. Pa bilag 1 kan den reviderede vision over det samlede let-
banenet ses.

3.1 Favrskov og Randers Kommuner

Efter aftale med Randers og Favrskov kommuner er der gennemfgrt en scree-
ning af fem alternativer, som er afrapporteret i et s@rskilt notat.

i }.35',“',"': T EE L E
Figur 4. mulig betjening af Randers
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Det samlede resultatet af vurderingerne fremgar af ovenstaende kort.
Der er lagt vaegt pa fglgende gnsker fra kommunerne.

I Favrskovs planstrategi indgar en udvikling af store byudviklingsomrader mel-
lem Hinnerup og Hadsten. Disse omrader kan betjenes ved at anlagge et nyt
tracé gennem omradet frem for at bruge den eksisterende baneforbindelse mel-
lem Hinnerup og Hadsten.

Byudviklingsstrategien i Randers bygger pa udviklingen af nye store omrader
mod syd i retning mod Arhus. Randers gnsker, at der skabes hurtig hgjklasset
forbindelse mellem Randers Syd og Arhus N.

Mellem Sdr. Borup og Lisbjerg er der principielt to muligheder for at na denne
malsatning. Den ene er en forlengelse af letbanetracéet til Trige og herfra ad
den gamle hovedvej til Sdr. Borup. Den anden er en forlengelse af letbanetra-
céet fra Hadsten ad rute 511 til Sdr. Borup. Anlegsudgiften vil vare mindre ad
sidstnavnte rute, der er ca. 11 km kortere, men rejsetiden mellem Randers og
Arhus vurderes at blive uacceptabel lang - ca. 20 minutter leengere pa grund af
mange stop og kgrsel gennem et mere eller mindre sammenhangende byomra-
de mellem Hadsten og Lisbjerg. For at nedsztte rejsetiden kan der indsattes
hurtigafgange med fa stop, der formentlig kan afkorte rejsetiden med 10-15 mi-
nutter. Dette vil ogsa vere til fordel for Hadsten by.

Kommunernes planstrategier indeberer, at kgrsel pa den eksisterende bane-
strekning mellem Hinnerup og Randers opgives. Undersggelserne viser endvi-
dere, at det ikke vil vaere muligt at fa en tilstraekkelig reguleer drift hverken pa
jernbanen eller letbanen, hvis de to systemer skal samkgres. Det skal na@vnes, at
fremtidige hgjhastighedstog vurderes ikke at fa nogen indflydelse pa, hvor let-
baner skal placeres i omradet. Det skyldes, at hgjhastighedstog og letbaner har
vidt forskellige formal og betjeningsmuligheder. Derimod kan en udretning af
jernbanen fa den virkning, at dele af de jernbanestrakninger, der nedlaegges
eller etableres ved en udretning evt. kan anvendes til letbanetracé.

Internt i Randers er der eksisterende vest - gst gaende spor/tracé der forbinder
Banegarden med Dronningborg langs med havnen og Toldbodgade. Et letba-
nespor via Arhusvej vil kunne forbindes til dette spor ved Randers Bro og mu-
ligggre betjening af henholdsvis Banegarden og Dronningborg.

3.1.1  Anbefalinger
Det anbefales,

« atder udpeges ét tracé for en fremtidig hgjklasset kollektiv trafiklgsning til
betjening af S¢ften - Hinnerup - Hadsten. Mellem Hinnerup og Hadsten
forlgber tracéet gennem et nyt byudviklingsomrade vest for jernbanen. I
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Seften anbefales det, at der kgres sa direkte som muligt - ad Arhusvej - for-
di rejsetiderne ved at kgre ad alternative veje vil vare for store.

 at der pa baggrund af drgftelserne i Letbanesamarbejdets styre- og fglge-
gruppe gennemfgres yderligere vurderinger af, hvordan Randers betjenes i
et fremtidigt letbanesystem. Letbanens funktion og forlgb i Randers og mu-
ligheder for at indtenke eksisterende traceer i Randers m.h.p. at gge letba-
nens dekning af byomradet vurderes.

« at muligheden for at bruge dele af den eksisterende jernbane mellem Hinne-
rup og Randers som en del af letbanekomplekset opgives. Det anbefales, at
Letbanesekretariatet og Trafikstyrelsen sikrer, at planerne om letbaneud-
bygningen afstemmes med eventuelle planer for baneudretning eller hgjha-
stighedsbane mellem Arhus og Randers.

« at de to kommuner bgr tilretteleegge by- og trafikplanlagningen, sa den un-
derstgtter en effektiv kollektiv trafik. Det bgr overvejes, at kommunerne -
ligesom Arhus kommune - laver trinvise Igsninger, hvor der fgrst etableres
stgrre fremkommelighed for busserne med prioriteringer og anleg af egne
tracéer for busser med henblik pa senere at etablere skinnebarne lgsninger.
Sidelgbende hermed bgr man fortatte byudviklingen omkring de udpegede
tracéer.

3.2 Odder Kommune

Letbanens etape 1 vil vaere med til at skabe en vaesentlig bedre tilgengelighed
fra Odder til omrader i Arhus, hvor der er mange arbejdspladser. Dette drejer
sig iseer om universitetsomradet samt Arhus Nord med bl.a. det nye Skejby Sy-
gehus, men ogsa pa sigt omraderne langs Skanderborgvej og gennem Frede-
riksbjerg. Der skal i dag foretages mindst ét skift mellem transportmiddel for at
rejse mellem Odder og disse omrader. Pa denne made vil den samlede rejsetid
blive kortere for pendlere til disse omrader, og letbanen vil saledes bidrage til at
gge nzrheden til flere dele af Arhus i forhold til i dag.

Odder Kommune har et gnske om at fa en hurtigere forbindelse ind til den cen-
trale del af Arhus. I oplegget til letbanens 1. etape sker der ikke forbedringer af
rejsetiden mellem Odder og Arhus H. Den vil fortsat ligge pa 36-37 minutter.

I forbindelse med det forestaende spormoderniseringsprojekt pa Odderbanen er
det undersggt, om str&kningshastigheden samtidig kunne gges. Undersggelser-
ne viste, at det indenfor det eksisterende tracé ville veere muligt at gge hastig-
heden fra 75 km/t til 80 — 85 km/t. Det blev efterfglgende vurderet, at udgifter-
ne til denne forggelse af hastigheden inden for de gaeldende jernbaneregler ikke
star mal med gevinsterne.

Der er tre muligheder for at nedbringe rejsetiden mellem Odder og Arhus.
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1 Letbanetogset har vasentlig bedre bremseevne og mindre dimensioner end
traditionelle nerbanetog. Det bgr derfor undersgges, om strekningshastig-
heden kan @gges uden stgrre @ndringer af bane- og sikringsanlaeg.

2 Den relativt lange rejsetid Odder - Arhus skyldes primert de mange statio-
ner pa strekningen. Rejsetiden kan nedbringes, hvis en rekke af de mindre
stationer nedlegges. Alternativt kan der etableres et standsende system pa
den inderste del af strekningen eksempelvis fra Marslet og et system fra
Odder, som kun standser pa de stgrre stationer. Sidstnavnte kan evt. kom-
bineres med lukning af nogle af de svagest benyttede stationer. Denne lgs-
ning kan krave @ndringer af infrastrukturen.

3 Endelig kan kundernes samlede rejsetid nedbringes ved at gge frekvensen,
hvorved den sakaldte skjulte ventetid nedszttes (forskellen mellem gnsket
afgangstid og faktisk afgangstid). Forggelse af frekvensen til Odder vil og-
s stille stgrre krav til infrastrukturen.

Byudviklingsplanerne i Odder ligger primert i den vestlige del af byen. Der er
derfor ikke grundlag for etablering af yderligere stop i Odder ud over de tre, der
er 1 Odder i dag. Det vurderes samtidig, at der ikke er grundlag for forlengelse
af banen til nye byudviklingsomrader.
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Figur 5. Nuveerende byudviklingsomrdder i Odder Kommune
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Odder Station med tilhgrende depotpladser og verksteder leegger beslag pa et
betydeligt areal centralt placeret i Odder.

Odder Kommune mangler parkeringspladser i midtbyen. Depot- og varksteds-
udlegget i Odder by vil ifglge kommunen vare interessant i den sammenh&ng,
hvis der ikke er behov for arealer og verksteder i det kommende letbanenet.

Det er ikke pa nuvarende tidspunkt afklaret, om der i etape 1 kan blive plads til
depot- og vaerkstedsomrader pa Arhus H. Letbaneprojektet skal l&ngere frem i
processen, fgr muligheder for disponering af sporarealer og vaerkstedsomradet i
Odder kan fastlegges.

Odder Kommune gnsker at disponere over depot- og verkstedsomradet, sa-
fremt dette bliver muligt.

3.2.1  Anbefalinger
Det anbefales,

e at mulighederne for at fi nedsat rejsetiden mellem Odder og Arhus vurderes
n@rmere.

e at Odder Kommunes gnske om at inddrage evt. overflgdige spor- og verk-
stedsarealer til byformal indgar i vurderingen af placeringen af fremtidige
varksteder og depotpladser.

3.3 Skanderborg Kommune

Letbanens etape 1 vil vaere med til at skabe en vaesentlig bedre tilgengelighed
fra Skanderborg til Arhus Universitet og Arhus Nord og Skejby Sygehus. Rej-
setiden med tog og skift til letbanen pa Arhus H vil blive reduceret med 8 — 10
minutter.
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Figur 6. Overordnet forslag til byveekststrategi i Skanderborg Kommune
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Udbygningen af senere letbaneetaper og n@rbanebetjeningen i Skanderborg
Kommune vil give en stor andel af kommunens indbyggere hurtig og hgjfre-
kvent adgang til de stgrste arbejdspladsomrader i Arhus Kommune.

Skanderborg har presenteret et debatopleg planstrategi, hvor den altdomine-
rende byudvikling leegges i korridorerne Skanderborg — Arhus og Lasby - Gal-
ten/Skovby - Arhus.

Mulighederne for bane- eller letbanbetjening af de to byvakstkorridorer vil i
hgj grad afhenge af, en evt. statslig udbygning af banebetjeningen i @stjylland.

Skanderborg — Hgrning korridoren

Det eksisterende banetracé mellem Skanderborg og Arhus forlgber gennem el-
ler i udkanten af de vasentligste by- og byudviklingsomrader i korridoren mel-
lem Skanderborg og Arhus.

En strategi for banebetjening af omradet er derfor abning af nye narbanestatio-
ner pa strekningen. Der blev i forbindelse med narbaneforliget abnet stationer
i Horning og Viby. Mulige nye stationer kunne veare:

*  Skanderborg Bakker/Hgjvangen

*  Anebjerg — nyt byudviklingsomrade mellem Skanderborg og Stilling
*  Stilling Station

*  Hasselager

* Nyt byudviklingsomrade ved Lemming.

Der er ikke kapacitet pa streekningen til abning af nye stationer eller til at for-
gge betjeningen Etablering af flere spor, f.eks. til nerbane eller letbane kan gge
kapaciteten og muligggre flere standsninger. Et 3. hovedspor blev af infrastruk-
turudvalget i 1999 anslaet til at koste 400 — 700 mio. kr. i davaerende priser.

Strategien med abning af narbanestationer har den svaghed, at Hgrning og
Hasselager kun kan betjenes relativt perifert med stationer pa hovedstraeknin-
gen.

En alternativ strategi til n@rbanebetjening, som giver en vasentlig bedre dek-
kende betjening af Hasselager og Hgrning og nye byomrader i planstrategien,
vil vere forlengelse af letbanetraceet gennem Hasselager og Hgrning enten
langs hovedvejen eller i et tracé gennem byomraderne nord for hovedvejen.
Letbanen kan fra Hgrning viderefgres helt til Skanderborg langs hovedvejstra-
ceet eller langs hovedsporet gennem Stilling til Skanderborg.

Det bgr derfor helt grundleggende tages stilling til, om strategien skal veare, at
satse pa udbygning nye stationer og drift pa den eksisterende straekning eller
forlengelse af letbaneetapen i et nyt tracé. Skanderborg Kommune har tilken-
degivet, at man gnsker, at der arbejdes for en forlengelse af letbanetracéet og
abning af en station pa hovedstrekningen mellem Skanderborg og Hgrning.
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Lasby Galten/Skovby korridoren

I Trafikstyrelsens opleag til Infrastrukturkommissionen indgér et forslag om
etablering af en ny bane Brabrand - Silkeborg.

Forslaget har tidligere veret fremsat i Arhus infrastrukturudvalgs rapport "Ba-
ne- og vejforhold i Arhus" fra 1999 som det sikaldte udbygningsalternativ.
Rejsetiden Silkeborg - Arhus er i rapporten fra infrastrukturudvalget angivet til
23 minutter og udgifterne i daverende priser er ved udbygning som regionalba-
ne 1,5 — 2,0 mia. kr. og ved udbygning som letbane 0,7 — 1,1 mio. kr.

Udbygningsalternativet er vist i figuren nedenfor. Linjefgringen er kun angivet
som princip. Anlaegstekniske Igsninger og den n@rmere placering blev ikke un-
dersggt.
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Figur 7. Udbygningsalternativ i Infrastrukturudvalgets rapport, 1999.
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I Arhus Kommunes oplag til planstrategi indgér nye byvakstomrader i Arslev
og Harlevomradet, og der er vist en bane/letbaneforbindelse gennem disse om-
rader mod Galten. Det betyder at sdvel Skanderborgs som Arhus Kommunes
planstrategier understgtter en bane/letbaneudbygning mod Silkeborg.

3.3.2 Anbefalinger
Det anbefales,

e at der arbejdes videre med en ny bane/letbaneforbindelse Brabrand Silke-
borg. Banen skal dels skabe hurtige forbindelser pa tveers af regionen mel-
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lem Herning, Silkeborg og Arhus og understgtte byudviklingen i korridoren
mellem Lasby og Brabrand.

e Det anbefales, at der pa straekningen Skanderborg — Arhus arbejdes pa en
mere dekkende betjening med en et letbanetracé gennem Hasselager og
Hgrning, til Skanderborg. Det anbefales endvidere, at der i forbindelse med
kapacitetsudvidelser pa banestrekningen Skanderborg — Arhus sikres mu-
lighed for abning af en naerbanestation mellem Skanderborg og Hgrning.

e Det anbefales, at Letbanesekretariatet og Trafikstyrelsen sikrer, at planer
om letbaneudbygning afstemmes med eventuelle planer for en udbygning af
det overordnede banenet mod Skanderborg og Silkeborg.

add

Figur 7. Byveekst mod Silkeborg i Arhus Kommunes planstrategi 2008. Mgrke, blé omrider erhverv,

lyse omrader boligomrader

3.4 Norddjurs og Syddjurs Kommuner

Fra Norddjurs og Syddjurs kommuner er det primzre fokus pa nedbringelse af
rejsetiden Grenaa - Arhus.

I oplegget til letbanedrift i etape 1 er der fortsat timedrift til Grenaa via Ris-
skov. Muligheden for skift til letbanetog i Lystrup til Skejby og Arhus N. vil
nedbringe rejsetiderne fra Djursland til destinationer i dette omrade Rejsetiden
Grenaa — Arhus H forventes derimod ikke umiddelbart reduceret.

I forbindelse med opgradering af Grenabanen i 2004 blev rejsetiden fra Djurs-
land til Arhus reduceret betydeligt.

o Arhus — Hornslet fra 42 minutter til 30 minutter
* Ryomgard — Skolebakken fra 58 minutter til 41 minutter
¢ Grena — Arhus fra 92 minutter til 73 minutter.
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Forbedringerne blev opnaet ved at gge straekningshastigheden Ryomgard - Ar-
hus til 100 km/t. og ved at forleegge krydsninger pa den inderste del af banen.

Trafikstyrelsen har tidligere vurderet, at rejsetiden mellem Grenaa og Ryom-
gard kunne reduceres med yderligere 6 minutter, hvis streekningen hastigheds-
opgraderes til 100 km/t. Trafikstyrelsen vurderer, at udgifterne til en sadan op-
gradering vil vaere 1 stgrrelsesordenen 23 — 40 mio. kr. i 2003 prisniveau.

Ud over disse 6 minutter, som kan nedbringe rejsetiden Grenaa Arhus til 67
minutter, vil yderligere rejsetidsforbedringer kunne ske ved at udelade stop pa
tog fra Grenaa pa den inderste del af strekningen mellem Hornslet og Arhus H.
Undladelse af stop pa den inderste del af Grenaabanen vil, athangig af kgre-
plan, kunne krave flere krydsningsstationer.

Flere stop i Grenaa - eksempelvis viderefgrelse af letbanen til havnen og et stop
ved Hessel ville ggre banen mere tilgaengelig i Grenaa og reducere den samlede
dgr til dgr rejsetid. Sadanne stop indgar i det videre arbejde.

Herudover gnsker Syddjurs Kommune at nye stop i den sydlige del af Hornslet
og i Thorsager indgér i det videre arbejde. Stop i Horslet Syd kan ske pa det
system, der alene kgrer til Hornslet, sa der ikke sker forleengelse af rejsetiden
Grenaa - Arhus.

Syddjurs Kommune gnsker en vurdering af mulighederne for at betjene Aarhus
Lufthavn. Arhus Amt har tidligere vurderet, at der ikke er grundlag for en tog-
betjening, der er konkurrencedygtig med en fleksibel flybusbetjening af luft-
havnen.

I Arhus Amts transportundersggelse blev der i 1997 lavet en vurdering af en
baneforbindelse til betjening af lufthavnen i Tirstrup. Betjeningen af lufthavnen
blev her skitseret som en 20 km. lang sidegren til Grenabanen - fra Lggten,
langs landevejen til Rgnde og herfra nord om lufthavnen til terminalomradet.
Betjeningen forudsattes at vaere timedrift med Y2-timedrift i myldretiderne i et
selvstendigt system parallelt med Grenabanen. Der er kun regnet med stands-
ninger i Arhus City, Rgnde og lufthavnen og ikke andre standsningssteder pa
Grenabanen.

Nggletallene fra beregningerne i davarende priser var:
e Rejsetid Arhus - lufthavnen: 45 minutter.
® Anl®g af bane mellem Lggten - lufthavnen, og nye krydsningsstationer:
466 mio kr.
Investeringer i rullende materiel (tog): 135 mio. kr.
Samlet investering: 601 mio. kr.
Passagerer pr. hverdag: 1.100.
Passagerer pr. ar: 319.000.
Driftstilskud pr. passager inkl. afskrivning og renter pa tog (ekskl. faste
anleg): kr. 71,20 (vil naturligvis athenge af billetpris)
e Alene renter pa investeringen i faste anlaeg er mindst i samme stgrrel-
sesorden.
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Lgsningen ma anses for at vare en urealistisk dyr lgsning, der ikke er vasentlig
hurtigere end rejsetiden pa den nuvarende lufthavnsbus pa 50 minutter.

Et alternativ til denne lgsning vil vaere en sidegren fra Kolind til lufthavnen
med en betjening, der er helt eller delvist integreret i nerbanebetjeningen. Rej-
setiden pa narbanen til Kolind er 51 minutter, og rejsetiden til lufthavnen vil
blive ca. 60 minutter.

Der er ikke lavet vurderinger af omkostningerne ved et sadant system, da det
som udgangspunkt giver l&ngere rejse- og ventetider i lufthavnen end den nu-
varende flybusbetjening. Med ny motorvej Sgften Skgdstrup vil flybusrejseti-
den formentlig kunne reduceres til 45 — 50 minutter afhengig af tidspunktet pa
dagen.

I Arhus Lufthavn er der under 20 henholdsvis starter og landinger. Antallet er
sa beskedent og uregelmassigt fordelt over dggnet, sa det ikke er hensigtsmas-
sigt at indfgre faste flybusafgange. Lufthavnsbusserne kan tilpasses til de enkel-
te afgange og de lgbende @ndringer, der foretages i flyafgange og ankomster.
Hertil kommer, at busserne i lufthavnen kan afvente forsinkede fly. Tog vil va-
re langt mindre fleksible, idet afgange ikke kan flyttes uden at forstyrre driften
pa hele Grenaabanen. Togbetjening af lufthavnen vil derfor som absolut mini-
mum krave fast halvtimesdrift, hvis det nuvarende flybustilbud skal matches.

3.4.1  Anbefalinger
Det anbefales,

* at der arbejdes for, at en opgradering til 100 km/t mellem Ryomgard og
Grenaa gennemfgres hurtigst muligt. Det anbefales endvidere, at der
iverksettes en vurdering af, om indsattelse af letbanetog med bedre brem-
seevne kan reducere omkostningerne til hastighedsopgradering.

» atder foretages en vurdering af om rejsetiden pa systemet fra Grenaa med
fordel kan reduceres ved at udelade stop pa strekningen Hornslet — Ly-
strup.

* atder pa nuvaerende tidspunkt ikke arbejdes videre med et forslag om tog-
betjening af Aarhus Lufthavn. Muligheden holdes dog dben og kan tages
op afhangig af udviklingen i flytrafikken til/fra lufthavnen

* atder arbejdes videre med nye stop i Grenaa by ved havnen og Hessel her-
under om nye stop kan understgttes af stationsnar byudvikling.

* Atstopi Hornslet Syd og ved Thorsager indgar i det videre arbejde.
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Forslag til udbygning af bane- og
letbanebetjening i Arhus-omradet

Signatur
— ==== Letbanens 1. etape
ey ==== Fremtidige letbaneetaper
Fremtidig jernbane/letbane
mmmmm Eksisterende jernbane
® Eksisterende stationer

By
pn Fremtidige byvaekstomrader
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