Deutscher Bundestag
12. Wahlperiode

Unterrichtung

durch die Bundesregierung

StraBenbaubericht 1990

83 %l deae

Drucksache 1 2/21 1 3

19 02. 92

Séchgéb-el 91 2

Inhalt
it
1. Grundlagen .. .. = .. ... 4
i1 Netz der Bundesfernstrallen 4
1.2 Bedarfs- und Investitionsplanung. Bduprogramme t
13 Finanzierung K
1.4 Kunftige wichtige Bedar{sbereiche 8
2. Verkehrsentwicklung auf Bundesiernstrafien 10
3. Strafenbau im Beitrittsgebiet !} 13
3.1 Bauleistungen und Ausgaben 1990 einschhieBlich Luckenschiufl-
programm 13
32 Nachholbedarf -- Teu Strafle -~ .. 4
33 Beseiligung von Unfailschwerpunkten 14
34 Beschleunigung des Ausbaues von Bundesfernstralien H]
35 Verkehrsprojekte [ Deutsche Einhert” 15
3.6 Fortbildung der Beschaftigten 15
4. Aktuelles ... ... ... o 17
4.1 Starker Verkehrsansticqg auf Bundesautobahnen 17
42 Erfassung des Strafienzustandes auf Bundesautobahnen 18
4.3 Nebenbelriebe an Bundesautobahnen 1H
431 Privatisierung der Gesellschaft fur Nebenbetriebe (GfN) 18
432  Nebenbelriebe im Beitrittsgebiet R 18

44 Kombinierter Verkehr

') gemdB Bezerchnung Artikel 3 des E:mgqungsvertrages

20

Zugeleitet mit Schreiben des Bundesministers fur Vierkehr vom 22 Januai
gemaB § 7 des Gesetzes uber den Ausbau der Bundesiernstrafien.

1992 — StR 10/10.2004/87 \g 9! .



Drucksache 12/2113 Deutscher Bundestay 12 Wahlpenode

4.5
4.6
4.7
4.8

481
48.2
483
49

5.
5.1

52
53
531

532
533

534
5.3.5
54

5.4.1
542
543
544
54.5
546
547
548

Umweltschutz
Probleme der Plandurchsetzung
Verkehrsbeeinflussung auf Bundesfernstrafien

Harmonisierung der Vorschnftenim Strafen- und Bruckenbauinder
Europaischen Gemeinschaft

Umsetzung der Bauproduktenrichthnie
Vergaberichthinien .. ... ..
Notifizierung techmischer Vorschniten

Forschung und Entwicklung im Stralenwesen

Leislungen im Jahr 1990

Leistungsibersicht, Erfullung ven Funfjahresplan 11486 -1990) und
Bedarfsplan {1986}y . ... .. .

Straflenbauhaushalt 1990 — Kap. 12 10 —
Bauleistungen und Ausgaben .. ... ..

Emeuerung, Um- und Ausbau von Bundesautobahnbetrebs-
strecken ... .. B

Neubau von Bundesautobahnen . . ..

Ausbau des Bundesstralennetzes einschlieBlich Ortsumgehungen.
Beseitigung von Bahnubergangen. Radwegebau

GroBe Ingenieurbauwerke 1im Zuge von Bundesfernstralien
Mabnahmen zum Umweltschutz . .

Unterhaltung und Betnieb

Ausgaben ... . . ... ..

Verkehrsbeeinflussungsanlagen auf Bundesfernstraflen .. ... ..
Autobahn-Fernmeldenetz und -Notrufanlagen )

Winterdienst .. .. ... ...... .. o C
Wildschutzzaune an Bundesfernstralen . ... e
Autobahnmeistereien ) .. ... ..

Nebenbetriebe an Bundesautobahnen °)

Rastpldtze mit WC (PWC} .. ..

Verzeichnis der Abbildungen im Text

1
2

Entwicklung des Bundesfernstrafiennetzes

Vergleich der Anzahl der Fahrstreifen je Fahrbahn von Bundesauto-
bahnen und BundesstraBien der alten Bundeslander mut dem Beitntis-
gebiet . ... .

Mittlere Verkehrsstarken nach StraBenklassen auBerorts — Entwick-
lung 1952—1990 ... ... ...

BAB-Ausbaubedarf 2010 — EngpaBanalyse und Projeklo Deutsche
Einheit — . ... ...... ... ...... ...

Kombinierter Verkehr — Verkehrsaufkommen —

Veranderung der Unfallzahlen und Unfallfelgen — Vergleigh der
Verkehrsbeeinflussungsanlage auf der BAB A 5 mit der Situatipn auf
Bundesautobahnen in Hessen = .. ...

Entwicklung der Ausgaben und des Bauvolumens {fur Bundesfern-
strafen von 1950 bis 1990 . ........ ... ... ..

) alte und neue Bundesldnder

2

11

nach Seite 20
20

3]
(]



Deutscher Bundestag -- 12 Wahlpenode

Drucksache 12/2113

Verzeichnis der Tabellen im Text

1

T n b o R

]

9
10
11

Léngenvergleich der BundesfernstraBen — alte Bundeslanders
Beitrittsgebiet -

Erfillung des Funfjahresplanes 1986—1990 {Haupthautitet)
Erfullung des Funfjahresplanes 1986—1990 {Andere Programme)
Finanzrahmen .. ... ... ... ... ..

Entwicklung des Kraftfahrzeug-Bestandes — alte Bundeslander —
Fahrzeug-Bestand im Beutrnittsgebet am 30 September 1990

Entwicklung der Fahrletstungen 1980—19490 auf Bundesfernstralien
— alte Bundeslander — o

Nebenbetriebe an Bundesautobahnen — Beitnittsgebiet —
Leistungsibersicht 1990

Unterhaltung der BundesfernstraBen

Wildschutzzdune an BundesfernstraBen .

Nebenbetriebe an Bundesautobahnen — dlie Bundesiander

Tabellen im Anhang

12
i3
14
15
16
17

18
19
20

21

=

22

[st-Ausgaben 1990, aufgeschlisselt nach Titeln
Bauleistungen BundesfernstraBen 1990 — Beitnttsgeiuet
Bundesautobahn-Neubaustrecken

Bundesstralen — Neu- und Ausbaustrecken
Bundesstraflen — Ortsumgehungen — .

Beseitigung von Bahnubergangen der Deutschen Bundesbahn im
Zuge von Bundesstraflen .. ... ... ...

Radwege an Bundesstrallen . . ... ...
GrobDe Ingenieurbauwerke 1m Zuge von Bundesautobahnen
GroBe Ingenieurbauwerke :m Zuge von Bundesstralen

Voraussichtliche Verkehrsubergaben von Bundesdulobahn-Neu-
baustrecken im Jahre 1891

Langenentwicklung der Bundesfernstrafen

Karten {in der Umschlagtasche)
Bauleistungen Bundesfemstraben 1990 — alte Bundeslander —

Bauleistungen Bundesfernstralien 1990 — Beitnttsgebiet —-
LiickenschluBprogramm Strafie — D/DDR -—— vom 3. Ma1 1990

Segte

(= S " I T

10

40



Drucksache 12/2113

Deutscher Bundestaqg

Stralenbaubericht 1990

Gemaly § 7 Fernstraiwenausbaigescetz (FSUADG o der Fassumg sorm
21 Apnl 1986 BOEBL T1ase Sere 3549 benchtet der Bundesmmnistern tur
Vorkehr dem Deutschen Bundestag jahrhch uber den Fortaang des
Bundesternstralienbaus nach dem Stand vom 31 Desembeer des Vorjah-

T4

Crstmals wurde der Stralienbauberioht tur das Jahn 179471 anhipestell

Dervoregencde Boern nt bezie s s aut das Jahr P9t Ersrmiais wona o
wivdenveremnigten Heatschland ubers den Strabenbau am Bestnttsge et

12 Wahlpenode

IKap 4 benchtet

1. Grundlagen

1.1 Netz der BundesfermnstraBen

Mit Beginn des Jahres 19491 1d dresNMonate nach dem
Beitnitt der ehemaligen DDR. vertuate die Bundesre-
publik Deutschland uber ein Strabennets tur den
uberorthchen Verkehr von rd 225 0000 km Lange
Hiervon waren 33 334 km oder rd 24 . Bundestern-
strallen. diee sich im Verhaltns T4 auf Bundesauto-
bahnen (10 8534 kmy und BundesstrabBen 42 554 kmy
aufteden.

Gemessen an den gesamtdeutschen Zahlen verfuge

dies Bundesrepubhk Deutschiarnd damit langenmalig

in Vergleich zu anderen europaischen Staaten uber
oin qut entwickeltes Fernstraliennets isiche Tabelle 1
und Abbildung 1

SNicht cu dtersehen sind an diesenns Nty jedoch die
deutichen Unterso hiede swischen den aten Bundes
landern und dem Betnttagebaet
o Umtand dis auch insbesondere tur den baulichien
Zustand, die kapazilal der Querschnitte und die
Umwe't- und Sicherheitsredevanten SMerkmalde
Bandesternstraliennetzes

Do il sensohil e

tHes

Wahrend die aiten Bundeslander ein weatgehend gt
dusGebautes Straliennets mit hoher Sicherheit und
Nutzerkomtort engen
die Strafen fur den uberorthchen Verkehs an oden
neuen Bundestandern und an (Ostberlin nicht den
heutiqen Anfordeninagen an Umfang Lesstungstabig-
ki1t Sicherher and Komiornt

dusrechendem aubwersen

Tabelle 1: Lingenvergleich der BundesfernstraBien alte Bundeslander/Beitrittsgebiel

Stand 1 Januar 10941

Straleenklasse

At Beindheslande

Reptt Usaelbaet [ ngesarm®

a) Bundesautobahnen

Lanqge km B 134 1 UG T AN
; Drarchschntiliche Breite m 143 13 b T
' b Bundesstrafien B o
Lange km 10 Bt 11 g 420194
i Durchschnitthehe Breite m HH VM‘-—W?.;I o
Bundesternstrallen a) « by km RO SR 133480 3408
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Abbildung 1: Entwicklung des Bundesfernsiraennetzes
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Der in Abbildung 2 dargestellte Vergleich der Bundesfernstrallen macht dies deutlich

Abbildung 2: Vergleich der Anzahl der Fahrstreifen pro Fahrbahn von Bundesautobahnen
und Bundesstrafien der alten Bundeslinder mit dem Beitrittsgebiet
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[ne entscheidenden Ansatzpunkte fur den Ausbau
des StraBennetzes im Beitnttsgebiet sind:

— Rasche Erfilllung des Nachholbedarts,
— SchheBung von Nelzhicken,

— Verwirklichung der Fernstrallenprojekte .Deut-
sche Einheit”, denen eine Schlusselfunktion beum
Zusammenwachsen der fruher getrennten Teile
Deutschlands zukommt und

— Hebung des Sicherheitsstandards und quahfizierte
Verbesserungen in bezug auf Umweltvertraghch-
keit

1.2 Bedarfs- und Investitionsplanung,
Bauprogramme

Grundlage fir den Bau der Bundesverkehrswege
— das sind die BundesternstraBen, die Schienenwege
der Deutschen Bundesbahn, die Bundeswasserstra-
fien und die Flugsicherungsanlagen — 1st bis heute
der Bundesverkehrswegeplan 1985 (BVWP '85). der
am 18 September 1985 vom Bundeskabinett be-
schlossen wurde. Danach sind fur die Verkehrsinve-
stitionspotitik folgende Ziele malgebend:

— Verkehrssichere Erhaltung der Substanz,

— ziigige Feruigstellung in Bau befindlicher Pro-
jekte,

— Ertillung veranderter qualitativer Anspruche,
— regionale Erschlieffiung und Anbindung und
— bedarfsgerechter Ausbau der Verkehrsnetze.

Diese Ziele sollen unter Beachtung der Wirtschaftlich-
keit, sparsamer Energieverwendung. der Schutzwur-
digkeit von Umwelt, Natur und Landschaft sowie
stadtebaulicher Belange verfoigt werden.

Das Ergebnis des Planungsprozesses fur den Tell
BundesternstraBen des BVWP "85 ist der Bedar{splan
1986. Er ist Anlage zum Dritten Gesetz zur Anderung
des FemnstraBenausbaugesetzes (3. FSirAbAndG)
vom 21, April 1986 (BGBL. Teil I 1986, 5 537, vom
30. April 1986).

Der Bedarisplan 1986 stellt den vom Gesetzgeber aus
der Sicht des Jahres 1985 anerkannten Investihonsbe-
darf fiir den Aus- und Neubau der Bundesfernstrafien
dar. Bei nachgewiesener Bauwirdigkeit der Einzel-
maBnahmen und in Anpassung an die erwarteten
Finanzierungsmaglichkeiten im Zeitraum 1986—2000
wird darin unterschieden zwischen Projekten des
.Vordringlichen Bedarfs®, die s zum Jahr 2000
finanziert werden sollten, und Projekten der Stufe
.Planungen” deren Realisierung erst ab dem Jahr
2000 beginnen sollte. Der StraBenbaubericht 1986
enthalt eine Ubersicht aber die Langen und Kosten
der im Bedarisplan 1986 enthalienen Projekte sowie
ihrer Zuordnung zu Dringlichkeits- und MaBnahmen-
kategonien.

Ziel des Fiinfjahresplanes 1986—1990, der im Jahr
1986 aufgestellt wurde, ist die Verbesserung der
BundesfernstraBen entsprechend den verkehrlichen
Erfordernissen einschlieBlich bedarfsgerechter Netz-

6

erganzung und die Erhaltung des sur Zeit noch hohen
Ausbdustandes des BundesternstraBennetzes Im ein-
zelnen lhegen dem Plan folgende Schwerpunkte
zugrunde

— OrdnungsgemabBe Unterhaltung. Instandsetzung
und Emeuerung der bestehenden Strafllen bes
steigender Beanspruchung,

— zuquge Fertigstellung begonnener MMalinahmen
und SchlieBen von Netzlucken zur Erreichung des
vollen Verkehrswertes der Strecken.

— Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Beser-
ugung von Unfallschwerpunkten. schienengler-
chen Bdhnubergangen und Engpessen sowie
durch den Bau von Radwegen.

— Entlastung von Ortsdurchfshrten durch den Bau
von Ortsumaehungen,

— Ausbau von hochbelasteten Autobahnbetnebs-
strecken durch Anbdu von Stand- und zusatzlichen
Fahrstreifen.

— Larmschutz an vorhandenen und neuen Bundes-
fernstrafien,

— Verkehrsheeinflussung auf Bundesiernstralien zur
besseren Ausnutzung vorhandener Kapaataten
und

— Bdu von Netzerganzungen entsprechend dem
wachsenden Bedarf sowie zur besseren Anbin-
dung und regionalen ErschlieBung strukturschwa-
cher und penpherer Gehete

Folgende Einzelprogramme sind in den Funljahres-
plan 1986—1990 eingeschlossen

— Onsumgehungs-Programm 1986,

— Programm zur Beseiiqung von Bahnubergan-
gen.

— Programm zum Bau von Radwegen,

— Programm zur Verkehrsbeeinflussung aut Bundes-
fernstraBen,

— Larmschutz an Bundesfernstratien

Uber die Erfullungsgrade wird in Kapitel 3 benchtet,
die Bilanz enthalten Tabelle 2 und Tabelle 3.

Dem Bundesverkehrswegeplan vergleichbare und
fortsetzbare Investibonsprogramme bestanden 19490
tur die ehemalige DDR nicht. Das Straflennetz wurde
In emnem teilweise sehr vernachldssigten Zustand
ubemommen| Es bedart dnngend der Instandsetzung
und des Ausliaues. Uber die im Zusammenhang mu!
der Otfnung {fler Grenzen und bis Ende 1990 vollzo-
genen \erbegserungen wird in Kapitel 3 benchtet

Bis Mitte des [Jahres 1989 muBte der Bundesminister
fur Verkehr dpvon ausgehen, daB in der vom Gesetz-
geber vorgegebenen Funfjahresfnst bis zum Ende des
Jahres 1990 efne Fortschreibung des Bundesverkehrs-
wegeplanes 985 nicht erforderlich sein wird Die
Dringlichkeitystufen waren 1m Grundsatz unveran-
dert. Der Pidnungsvorrat des .Vordnnghchen Be-
darfs” hatte apfgrund der voraussichthch verfugbaren
Finanzmittel s uber das Jahr 2000 hinaus gerejcht
Fir einzelne finpassungen war auch chne genefelle
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Tabelle 2: Erfiillung des Fanfjahresplanes 1986—1990
{Hauptbautitel)
— Bauziele. Fertigstellungen, Ausgaben —

i e i Fertig- i Ertullungs. ! Ansatze
Bauziele ! stellungen - rad I FIP 4 Auspaben
Bedartsgruppe
soll I+t | Soll [st
km km Sp 32 ; Med DA Mrd DA
1 2 3 4 | 4 s
Ausbau (Verbreiterung) von ;
BAB-Betniebsstrecken ... .. S 230 S A B 4.7 2.1h 2.139
Titel 741 16+821 16 . i
4 e
Neubdu von Bundes- ‘ ! I
autcbahnen .. .. . . . ) ‘ 580 611.3 i 1054 i 397 1 6,72
Titel 741 174821 17 ! |
T 1]
Neu- und Ausbau ! | [ j’
von Bundesstrafen . ... ... ... o 938 - B183 1 854 i 652 ‘ 6 28
Titel 741 27+821 27 ’ *
davon: t
Ortsumgehungen .. ... . . .. .. .. [767) (664 4) {86.6) 15031 | 1463
-
Insgesamt ... ... . ... . ... . N 14,65 15,39 %)
‘I siehe Tabelie 5
-+ gemalb Finanzplan vom 1 Juli 1986
Tabelle 3: Erfullung des Fianijahresplanes 1986— 1990
(Andere Programme)
— Fertigstellungen und Ausgaben —
Lesstung Ausfaben
Programm Anzahl xm m- Mo Dt
|
Beseitigung von Bahnubergdangen und andere technische Siche- i I
rungen im Zuge von Bundesstrafien .. . . . 36 : RPL
Bau von Radwegen ......... .. ... ... .. I 1 595 km 566
i
Verkehrsbeeinflussung auf Bundesfernstrafien °) |
— Wechselwegbeeinflussung (beide Richtungen) 9 1260 km 210
— Strecken- und Tunnelbeeinflussung (beide Richtungent f 150 km !
" i
Larmschutz | |
— Larmschutzwalle einschlieBlich Stellwalle ... .. .. ‘ rd 229 km 1518 davon
— Larmschutzwande . ... .. . . B 359 km 1 081 Vorsorge
— Larmschutzfenster .. ... . e 188 000 m- 437 Sanierung
f
Y981 1990
Fortschreibung ein ausreichender Spielraum vorhan- nach MeBgrofie;zwischen 27,1 . {Einwohnerzahl).
den. 43.6". (Flache| und 30.2". (Netzlange Eisen-
. . ‘ bah
Seit Ende 1989 liegt jedoch eine neue Situation vor. ahn)

— Der europaische Rahmen. in den die Planung

Die Verkehrswegeplanung fiir das veteinte Deutsch- einzufugen ist. findet nunmehr auch n Richtung

lgnd hat sich auf folgende neue Rahmenbedingungen Osten in die verkehrsgeografische Normalitat

einzustellen: zuruck

— Erweiterter Geltungsbereich der Planung: dieser | — Der europaisch¢ Binnenmarkt gewinnt an Dyna-
betragt, bezogen auf das fruhere Bundesgebiet je mik und zwar sowohlin seinen tishengen Grenzen

7
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der 12 Mitghedstagaten, als auch im Hinbhek aut
den Beitntt weiterer Lander

Sitteleuropa gerat als Trefipunkt von Quell- Ziel-
Durchgangs- und Binnenverkehr im Verhaltnes zu
Gesamteuropa tn eine Stadt-Umland-Beziehung
1m grofen Malstab.

Auf dem Gebiet der neuen Lander herrschte hisher
eine grundlegend andere Verkehrsauftellung
Schiene/Strabe. inshesondere 1m Guterverkehr,
die sowohl auf eine andere Angebots- als auch auf
eine andere Nachfragestruktur zuruckzutuhren
15t

Auf dem Gebiet der neuen Lander besteht zusatz-
lich ein Infrastrukturruckstand. der bereits berden
statistisch fallharen Merkmadlen wie Fahrbahn-
breite, Elektnfizierungsgrad und Zweigleisigkent
sichtbar wird und der bei Betrachtung des qualta-
tiven Zustandes noch deuthicher ausfallt

Der Nachholbedarf und der Ausbaubedarf aul dem
Gebiet der bisherigen DDR fordern eine Einord-
nung in den Gesamtrahmen des Investitionsge-
schehens im vereinten Deutschland.

Der Nachfolgeplan des Bundesverkehrswegeplanes
1985 wird der erste Gesamtdeutsche Verkehrswege-
plan sein. Die Arbeiten hierzu sind 1m Gange und
sollen Anfang 14992 abgeschlossen sein, so daB dann

sich die Aulsteliung eines Funljahresplanes tur den
Ausbau der Bundesternstralien an

1.3 Finanzierung

Der am 10 Juli 1991 vom Bundeskabinett beschlos-
sene Finanzplan bis 1995 erfaBt erstmaliqg alle 16 Bun-
deslander und sieht fur Kapitel 1210 die in Tabelle 4
dargestellten Ansatze vor Dieser Finansrahmen bein-
heltet ab 1991 StraBensusgaben tur die Bundesrepu-
bk Deutschland und berucksichtigt in den Jahren
1990 und 1991 den durch die Vereimigung notwendig
gewardenen zusatzlichen Finanzbedart fur Lucken:
schlusse tm Bereiwch der ehemahgen innerdeutschen
Grenze im Zuge von Bundesfernstralien

Der Funfjahresplan 1986 - 1990 wurde aul der Baws
des Bedarisplans 1986 und des Finanzplans des Bun-
des vom 1 Jull 1486 aufgestelll Gegenuber den
damaligen Festlequngen konnten die verfugbaren
Haushaltsmuttel fur den StraBenbau in den Jahren sent
1986 unter Einschlub der Ausgaben im Jahre 1990
ledighch um td 694 Mo DN = 227000 ber den
Mitteln fur die Bedartsplan-MaBnahmen (Hauptbau-
titel) um rd 730 Mred. DM 1= 57} gestegent werden
[Me damals testgelegten Bauzwele konnten damit in

der BeschiuB des Bundeskabinettes und die parla- | wesenthchen Teden micht errecht werden (siche
mentarische Beratung folgen konnen. Daran schhelit t Tabelle 2y
Tabelle 4: Finanzrahmen
—in Mio. DM —
(Soll 1991—1995 gemal Kabinettsbeschlufs vom 10 Juli 1991}
. T . i T ‘
Summe Summe | , Sumime
TOHL K5 | tulh [ TOBT | 168K | TuBS [ 1400 | 1ush G| e 12 Tl 1 1993 Tus] as
It Iut I+t [t Ist [£%4 It l Sail Sail Saoid Sl il ~olh
1 ! Lo 4 3 o 7 # [ Y 0 1 12 i 4
il
T
Kap 1210 [310069 3-)jn 19 6 |h250.4 |h 2132|6284 516724 1i3lr>tu_2[mlau GULO [Towed [1TTes0 0 In-hun YR
Nicht- , |
Investl- , : : " :
tionen Se24F (11312113 1 iag .'L‘.th‘ﬂ“..!‘-ll‘lg SHRE2mlFnd 4i1R N 1u3sa 2 4 : RSV BT R
Invest- i : :
Lionen i i '
einschl : . . i ;
ZIPH 254746 3003 4[3113 n[307R B3 114013432 212381 L mnn3T plRNGT4 | BU44 ] | B0 o uinlh 433G
- davon ! | ' .
Haupt- | ! |
bau- : : 1 ‘ \ 1 ‘ !
titel 1on? 1.7 200913112 3"2‘4491 2”5141116.}!}4‘;18% FIIEN 1 JGULL ) JUTH Yy st n o JRULOT4nA] 4
— davon | 1 b | i I ‘ i
andere 1 ‘ | | ‘ : ;
Invest- | i ‘
tonen 8802.9 [18555|2K11 11212‘3 512168, 2|2269 6(10425 ®3789 6 |50040 | S9nd.7 hGI8 0 | hHRR 6 [2BKn54 9
Yy ZIP = Zukupitsinvestiionsprogramm (1981 -85 1 348.0 My DN 1986 110 Mg DM
2} Zum Verglewch, Funtfjahresplan 14982 bis 1985 (Isty 1099 1 Me DM
Funfjahresplan 1486 bis 19490 i Solli 110 0 MM DM
Funtjahresplan 1986 bis 1941 (1st) 11 pud 2 Mo DM
Mehrbetrag G4 2 Nio T2
1) Nur Hauptbautte! fur alte Bundeslander

8
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1.4 Kiinftige wichtige Bedarfsbereiche

Fur die Yer Jahre sind erhebliche zusatzhiche Mittel |

fur den StraBenbau erforderhich

[ne nachtoigenden Bedarfshereiche sind dabet beson-
ders vordringlich:

— FErhaltung des vorhandenen Netzes (. Ersatzbe- |

darf*j in West und Ost insbesondere wegen stark
gestiegener Verkehrsmengen und von der EG
beschlossener hoherer zulassiger Achslasten und
Gesamtgewichte der Nutzfahrzeuge unter Ein.
schlull der nachgeholten Erhaltung I Teil des Nach-
holbedarfs) zur Herstellung eines ausreichenden
Gebrauchszustandes (Sicherheit, Befahrbarkeit,
Begehbarkeit}, zur Angleichung des Ausbaustan-
dards der StraBenverkehrsanlagen an den 1n den
dlten Bundeslandern vorhandenen Zustand und
zur Sicherung und dauerhaften Erhaltung der
Bauwerke tur StraBen im Beitnttsgebet

Mittelbedarf rd. 30 Mrd. DM

AusbaumaBnahmen zur qudhtativen \erbesse-
rung des Strabennetzes in West und Ost (hier
teilweise Nachholbedarf) wie z B. grundhafte
Erneuerung der Bundesautobahnen unter Ein-
schiuB neuer Standstreifen sowie V- und B-Fahr-
streifen an AnschluBstellen, Um- und Ausbau
von Bundesstrafien, EisenbahnkreuzungsmaBnah-
men.

Mittelbedarf rd. 15 Mrd. DM

SchiieBen von Lucken zur Wiederherstellung von
unterbrochenen, ehemals durchgehenden Stra-
Benverbindungen und zum Ausbau unterdimen-
siomerter, angrenzender Abschntte

Mittelbedarf rd. 2 Mrd. DM

Die Realisierung der MaBnahmen des . Vordnng-
lichen Bedarts® des geltenden Bedarfsplans bis
zum Jahr 2000 unter EinschluB der Kosten der
MaBnahmen, die seit 1. Januar 1986 nach §§ 3
bzw. 6 FStrAbG in den Haushalt eingestellt wur-
den und den seit Anfang 1990 in Bau gegangenen
oder fest disponierten Ortsumgehungen in den
neuen Bundeslandern

Mittelbedarf rd. 40 Mrd, DM

-Verkehrsprojekte Deutsche Einheit” — vorran.
gige Vorhaben mit herausragender uberregionaler
Bedeutung und Schlusselfunktion fur das Zusam-
menwachsen der jahrzehntelang getrennten Teile
Deutschlands.

Mittelbedarf (Teil: StraBe) rd 23 Mrd DM

Bau von AnschluBstrecken an diese Projekte 1m
Beitnttsgebiet.

Mittelbedarf rd. 5 Mrd. DM

© konnen

— Bau derim _Zusatzhichen Vordnnghe hen Bedart”
u a dus Telden der bishengen Stufe _Planung”
enthaltenen Vorhaben  Hier sind  isbesondere
infolge der starken Vetkehrszunahme auf den
BundesfernstraBben in den alten Bundeslandern «m
Zeatraum 1985-- 1984 zahlreiche MaBnohmen, vor
allem die Verbretterung von 1 100 km hochbela-
steten Autobahnen auf & tetlwerse aufl B
Fahrstreifen drninglich geworden  thierzu auch
Kapitel 4 1t

Mittelbedard rd 25 Mid DM
Gesamtmitielbedarf rd. 145 Mrd. DM

Schon ohne die Kosten weiterer tur die Entwicklung
der Verkehrsinfrastrukiur wichtiger und vordnngh-
cher Vorhaben, die von den neuen und den alten
Bundeslandern zur Aufnahme 1n den Bedarfsplan
angemeldet wurden und deren Kosten 2ur Zeat noch
nicht genannt werden konnen besteht ein Invest:-
tonsbedarf vonrd 145 Mrd DM der den aus heutiger
Sicht zu erwartenden Finanzrahmen im Bundeshaus-
halt 1991200 betrachthich ubersteigt

Der notwendige Wintschaftsaufschwung im Osten
Deutschlands kann nur erreicht werden, wenn die
Funktionstuchtigkeit des Bundesternstraennetzes
— das heifit semne sachgerechte Erhaltung und semn
angemessener Ausbau — durch emne hinrewchende
Anhebung der Ansatze fur den Bundesfernstratienbau
sichergestellt wird.

Ine Bundesregierung hatim Lichte des Bedarfs tur das
vergroflerte deutsche Straflennets die Haushallsan-
satze der mittelbaren Finanzplanung deutlich ange-
hoben, mit starken Steigerungen in den Jahren 1493
bis 1995 Ferner sind in den Jahren 1991 und 1992 aus
Mittelndes Programms . Aufschwung (st 1 Bb1 Mrd
DM berentgestellt worden brw vorgesehen

Dennoch zeigt der Vergieich von Bedart und den
Haushaltszahlen Finansierungsprobleme  vor allem
angesichts des Zeitdruckes unter dem die Intrastruk-
turverbesserung steht

Ber einer Belbehaltung der bishengen Ansatze wer-
den Wirtschaft und Produktion zunehmend von Eng-
passen im Verkehr betroffen, die zu EinbuBlen in der
Produktivitat und damit zu emner Verlangsamung der
Wirtschaftsentwicklung fur Gesamtdeatschland fuh-
ren konnen

Der Bundesmimster fur Verkehr wiud sich daher
welter fur eine deutliche Anhebung der Ansatze fur
die BundesternsttaBen in der Finanzptanung emnset-
zen Dardiber hindus wird 2 Z gepruft. ob ergdnzend
zur welerhin n¢twendigen Haushaltsfinanzierung
andere Finanziegungsquellen, wie der Einsatz von
pnvatem Kapital [fur den Ausbau der Verkehrsinfra-
struktur 1in der Hundesrepublik Deutschland — vor
allem 1in den neuyen Landern — erschlossen werden
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2. Verkehrsentwicklung auf den BundesfernstraBen

— Kraftfahrzeuge

Mitte des Jahres 1991 wurde 1n den alten Bundesldn-
dern ein Bestand von uber 36,5 Mio. Kraftfahrzeugen
ermittelt. Bei den Pkw war ein Zuwachs von 2,1".
testzustellen. Von den 31 322 Mio Pkw waren insge-

Tabelle 5: Entwicklung des Kraftfahrzeug-Bestandes
— alte Bundeslander —

saml rd. 535°. als schadstoffreduzierte Fahrzeuge
anerkannt Die Entwicklung des Krafttahrzeug-
Bestands bezogen aul den Vorahresstand — jeweils
1 Januar 1990 bzw 1 Juh 1990 - sowie die Anteile
der Fahrzeuganen zeigt Tabelle 5.

Fabraend A Bestand i 1 000 am T ot am

- ! Januar 1941 I Jub 1w 1 Januar 195 1 Juli 1900
Pkw ... ... 30695 13 +1.8 2.1
Lkw ... . 1 409 1 440 +3.2 +3.7
ubrigeKtz ... ... .. . ... .. 3 665 3767 +2.2 +2.5
Fahrzeuge insgesamt . . . .. 35 769 36 529 +1.9 +2,2

Die Offnung der Grenzen hat 1990 zu einer erhebli-
chen Zunahme des Bestandes an StraBenfahrzeugen
in der ehemaligen DDR gefuhrt (siehe Tabelle 5aj.
Fahrzeugartbezogen hatten alle Gruppen mit Aus-
nahme der Kraftrader (-1.2"..) zum Teil zweistellige
Zuwachsraten.

Tabelle 5a: Fahrzeugbestand im Beitrittsgebiet
am 30. September 1990

] Bestand \'efa?:j:mng
ahrzeug-An 1 :;)0 g?::::r
Pkw'ly ... ... 4817 +23.5
kw2 ..o 264 +10,1
Kraftomnibusse? .. .. 72 +15,4
Fahrzeuge insgesamt . . 8 836 +13,1

'y Ohne Kombinationskraftwagen und Kleinbusse

‘1 EmnschlieBlich Kombinationskraftwagen und ab 1978 ohne
Kleinbusse

"y Kraftomnibusse ab 1974 einschhiefiiich Kleinbusse

— Verkehrsleistungen

Auf den Bundesfernstrafien in den alten Bundes-
landern wurden 1990 rd. 243,3 Mrd. Fahrzeugkilo-
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meter zuruckgelegt: dies entspncht etwa der
Hallte der gesamten Verkehrslewstungen des
Kraftfahrzeugverkehrs. Besonders hoch st die
Konzentration des Kraftfahrzeugverkehrs auf den
Bundesautobahnen Auf diesen werden ber einem
Langenantetl vonrd 1,7 . am GesamtstraBennetz
rd. 29°% i(ber rd. 1355 Mrd Fzxkm insgesamt)
aller Fahrleistungen auf der Strale erbracht e
ser hohe Antell unterstreicht die Bedeutung der
Bundesautobahnen fur die Verkehrsabwicklung

— Verkehrsstarken

[ne mittieren Werte des durchschnitthichen tagh-
chen Verkehrs (DTV} betrugen in den alten Bun-
deslandern

Bundesautobahnen 1990: rd. 43 360 Kiz/24 h
(1989: 40 647 Kfz/24 h) und

BundesstirgBen 1990 rd 9040 Ktz:24 h
{1989 8 701 Kfz/24 h)

Veranderyngen 1m West/Ost-Verkehr sind dann
enthalten

Die Entwidklung dieser Belastungswerte seit 1952
ze1gl Abbildung 3. Daraus ist auch ersichtlich. dafl
die Verkehrsstarke auf den Bundesautobahnen
welterhin {iberproportional zugenommen hat
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Abbildung 3: Mittlere Verkehrssiarken nach StraBenklassen in den alten Bundesiandern
— auBerorts — Entwicklung 1952— 1990
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Die Verkehrsstarken in den alten Bundeslandern | gen ermittelt werden. Fur den Berewch der alten
wurden an 620 Zahlstellen im BundesfernstraBennetz | Bundeslander zeigt Tabelle 6 die dus 0o g Zahlergeb-
mit Hilfe von automatischen Langzeitzahlgeraten | missen ermittelten Fahrleistungen auf den Bundes-
kontinuierlich ermittelt. | ternstraben seit 1980 und 1hre Entwicklungstrends

Veranderungen im West/Ost-Verkehr sind dann ent-
im Beitrittsgebiet existierte bisher kein fur statisische | halten.

Zwecke nutzbares Verkehrsdatenerfassungssystem,
sc dafd solche Angaben und Hochrechnungen fur das !
Jahr 1990 nicht durchgefiihit werden konnten. Im
Berichtsjahr wurden die ersten Planungsgrundlagen
fiir einen stufenweisen Ausbau eines Langzeitzahl-
stellennetzes in den neuen Bundeslandern geschaf-
fen. Nach der Inbetriebnahme der vorgesehenen
automatischen Verkehrsdatenerfassungsgerate kon-
nen voraussichtlich ab 1991 auch fur das StraBennelz | Dien der folgenden Ubersicht genannten Abschnutte
im Beitrittsgebiet Verkehrsstarken und Fahrleistun- | waren besonders hoch belastet

Zur akluellen Beobachtung der Verkehrsentwicklung
in knuschen Reisezeiten wurden auch 1991 der Oster-
und Pfingstreiseverkehr an 21 reprasentativen, auto-
matisch arbeitenden Langzeitzahlstellen an Bundes.
autobahnen erfafit.

Tabelle 6: Entwicklung der Fahrleistungen 1980—1989 auf BundesiernstraBen
in den alten Bundeslindern

Fahrleistungen Zunabme abwolut Zunahme relativ
StraBenklasse Mrd Fz-km Mmd Fz-km [
1980 1983 194%) 1980~ TYHS 1985 - 1990|1480 — 1985|1985 — 14
Bundesautobahnen ... . ... .. 80,7 94 .4 1408 ) 13,7 46.4 16,9 49.2
BundesstraBen .. ....... ... .. 836 84,3 102,57) 0,7 17.9 0.8 212

*} Die Fahrleistungen fur 1990 gelten nur fur den Bereich der alten Bundeslander Vefanderungen im West/Ant-Verkehr sind
jedoch impliziert enthalten

11
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144 ot st Netigien b
Strecke Retwe- - L]
Zahlstelle bey zeut Datum \ erkehismenge Do I Verkehrsmenge
- Ktz 24 h - i S NPT
1 2 1 4 + "

' —_— —

A 2| Hannover-Dortmund | Ostern Do 283 BY B95 Do 124 84 347

Lauvendu Piingsten Fr 17 5 98 743 Fr 16 47 H29
f R

A 3| Koln-Frankfurt M (Ostern Do 2813 . 94 163 Do tr4 105 04
ldstein Pfingsten Fr 17 5 103 676 Fr 16 QG i .
j

1

A 3| Wurzburg-Nurmberg Ostern Do 283 79 61b Do 124 82 4B)
Geiselwind Pfingsten Fr 17 3 84 280 Fr Lh g6 (48 )
A 5| Heidelberg-Karlsruhe | Ostern Do 28 3 84 525 Do 124 | 9027h
Eppelheim Pfingsten Fr 17 5 92 725 Fr 1o B8 2491 :
i
A 8 | Munchen-5alzburg Ostern Mo 14 103 861 No  1u 4 a7 415
Holzkirchen Pfingsten Fr 17 5 107 Dol Fr I b 114 186 *}
1
A 9| Nurnberg-Munchen Qstern Do. 283 132241 Do 12 4 144 186 |
Minchen (Nord} Pfingsten Fr 17 5 138 310 Fr 1 b | 152 324 J

— Baustellen auf Bundesautobahnen

Bauarbeiten an Betriebsstrecken sind zur Erhaltung
der Substanz, fur deren Modernisierung und damit
auch zur Aufrechterhaltung und Verbesserung der
Verkehrssicherheit unvermeidbar.

Im Berichtsjahr wurden insgesamt etwa 400 Baustel-
fen von ldngerer Dauer (mehr als 14 Tage) an den
Betriebsstrecken der Bundesautobahnen abgewik-
kelt.

Bund und Linder planen und disponieren diese lan-
gerfristigen Bauarbeilen im Rahmen der koordimer-
ten Baubetriebsplanung. Ziel ist dabei die

— Minimierung von Beeintrachtigungen des Ver-
kehrsablaufs und der Verkehrssicherheit 1in Bdu-
bereichen,

Straffung der Bauzeiten -— wobel auf stark belaste-
ten Autobahnen kurze Bauzeiten vorgeschneben
werden,

Vermeidung von Baustellenkonzentrationen, d h
bessere zeitliche und raumliche Vertellung der
Baustellen,

Verminderung der Anzahl der Baustellen in den
Reisezeiten und der

Uberblick iber die gesamte Bautdtigkent eines
ganzen Jahres.

Im Jahre 1990 konnten von den 400 Baustellen zwel
Drittel auBerhalb der Reisezeiten (Ostern. Plingsten,
Hauptreisezeit} betrieben werden An den vom
Ferienreiseverkehr bevorzugten Hauptstrecken der
Bundesautobahnen wurden die Anzahl der Baustellen
in der Hauptreisezeit (Mitte Juni bis Mitte September)
auf 90 reduziert.

Mit dem Ziel, die Beeintrechtigungen fur die Ver-
kehrsteilnehmer zu minimieren, wurden beiden Aus-
schreibungen der Bauarbeiten auf hochbelasteten

12

Strecken uber die Vorgabe kurzer Bautnisten tur die
Hauptangebote hinaus Nebenangebote fur weiter
verkurzte Bauzenten angefordert Solche Nebenangee-
bote wurden angenommen. wenn vertrethare Mehr-
kosten nicht uberschntten wurden

Im Benehmen mit den Landern und der Bauwirtschatt
wurden ab 1990 weitere Mallnahmen zur Beschleum-
gung der Bauarbeiten an BAB-Betnebsstrecken
getroffen, welche die Sicherhest und Lewchtigkeit des
Verkehrs verbessern helfen

Eine wesenthiche Verkurzung der Bauzewt laBt sichim
Grunde nur durch Mehrschichten-Betrieb unter Aus-
nutzung des Tageshchts (teilwewse auch Nachtarbeat)
erzielen. der aber eine Reithe von Problemen bnngt
Dazu gehoren beisplelsweise die Sicherheit am
Arbeutsplatz. der Personaleinsatz, die Anhelerung von
Baumatenalien und behordhche Auflagen

Die beschleunigte Ausfuhrung der Bauarbeten ertor-
dert daher sorgfaltige Vorbereitungen sowohl seitens
der StraBenbauverwaltung als auch der Stralbenbau-
firmen. Sie kann nurim Zusammenwitken mit den fur
gewerberechthche (Genehmigungen zustandigen Be-
horden erreicht werden

Der Verbesserung der Verkehrssicherhent und des
Verkehrsataufes an BAB-Baustellen dient auch die
Einnchtung einer ausreichenden Zahl von Behelfs.
tahrstreifeny In der Regel sind dies fur pede Fahrtnch-
tung zwei Behelfstahrstreifen. Dieses Ziel konnte. von
wenigen Ajisndhmen abgesehen, an allen langertn-
stigen Bauftelien — insbesondere an den stark belda-
steten BAB}Strecken — erretcht werden

In den neudn Bundeslandern gestalten sich dre Erhal-
tungs- und|Modermsierungsmalinahmen wegen der
vorhandengn genngen Fahrhahnquerschnitte beson-
ders schwipng Trotz der notwendigen verstarkten
Bautatigkeft wird in diesen Bundesiandern alles
unternommen, um Storungen des Verkehrs durch
Baustellen gentng zu halten
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3. StraBenbau im Beitrittsgebiet

3.1 Bauleistungen und Ausgaben 1990

einschlie8lich Liickenschlulprogramm

Zum Jahresende 1989 wurden Sofortmalinahmen zur
Offnung neuer Uhergange an der ehemahgen innet-
deutschen Grenze ergnffen. Bereits im Fruhjahr 1990
wurde mit ersten LuckenschluBmaBnahmen zur Wie-
derherstellung von vor dem 9 November 1989 unter-
brochenen ehemals durchgehenden Strafenverbin-
dungen begonnen. Siehe Karte .Liackenschluipro-
gramm Strafe — D/DDR vom 3. Mai 1990“. Cleich-
zeitig wurden die 1in Querschmiit und Befestigung
unterdimensionierten angrenzenden Abschmitte 1m
engeren Grenzbereich ausgebaut.

Im Rahmen von 2 Nachtragen zum Bundeshaushalt
1990 sowie durch zusatzliche Finanzzuweisungen der
Bundesrepublik Deutschland an die ehemahige DDR
hat die Bundesreqierung im 2 Halbjahr des Jahres
1990, d. h. nach Emfuhrung der DM im Rahmen der
Wahrungsunion fiir StraBenbaumaBnahmen an Bun-
desfernstrafen in den neuen Bundeslandern rund
450 Mio. DM aufgewendet. Einzelheiten uber Fertig-
stellungen bzw_im Bau befindliche MaBnahmen sind
tm Anhang n Tabelle 13 und in der Karte ,Baulei-
stungen BundesternstraBen 1990 — Beitrittsgebiet”
dargestellt.

Im Berichtsjahr 1990 befanden sich in Schleswig-
tlolstein, Niedersachsen. Hessen, Bayern und
den angrenzenden neuen Bundeslandern Mecklen-
burg-Vorpommern, Sachsen-Anhalt und Thunn-
gen 59 LuckenschluBmalnahmen (Gesamtkosten.
3354 Mio. DM} in Bau. Davon wurden 20 MaBnah-
men noch 1980 fertiggestetlt

Die MaBnahmen- und Kostenvertellung auf die jewer-
ligen Ldnder sind der nachfolgenden Ubersicht zu
entnehmen:

_ ! tavon |
(,‘w.,dml- .-\usqalwni 1990 1m (]dxr !
Kosten 14490) .
Land "o S | Bau tertig-
: Anzahki | gesteillt |
DM — | DM - i Anzahl
Schieswig- \
Holstein . 1.4 I 1 1
4
Nieder- !
sachsen 107.0 93 21 ! 8
Hessen . . 21.3 18,9 | 9 8
Bayemn 1800 | 13498 8 — j
Mecklenburg- 5
Vorpommern | 11.8 9.4 3 2,
Sachsen- i
Anhalt 12,5 8.6 14 3 I
Thiringen | 14 | 05 3 1

i Von den 1990 hier erreichien Baulestungen aut

Bundesternstrallen sind besonders hervorzuheben

— die Inbetnebnahme der rd 11 km langen proviso-
risch 1nstandgesetzten sudhchen Richtungsfahr-
bahnen der BAB Bad Hersleld-Eisenach (A 45.1m
fehlenden Abschmitt zwischen Wildeck/Obersuhl
und Wommen, die zum Sommer 1991 1m Bereich
zwischen den Talbrucken Richelsdort und Wom-
men zur Verbesserung des Verkehrsablaufes und
sur Anhebung der Verkehrssicherheit aut 4 Fahr-
streffen verbrewternt worden wind

- der Baubeqinn fur die 2 Richtungstahrbahn der
BAB A 72 Hof-Chemnitz im rd 25 km langen
Abschomtt zwischen Hof und Plauen. nachdem
bereits im November 19849 die provisonsche Inbe-
tnebnahme  der ! Richtungsfahrbahn  erreicht
werden konnte.

— der Beqinn der Arbeiten fur die neue Elbebrucke
ber Domitz 1m Zuge der B 191 im Abschmitt zwi-
schen Uelzen und Ludwigsiust,

- der Baubeqinn fur die td 3 km lange Umgehungs-
strafe  von Lubeck/Schlutup (B 104} die am
17 Atai 1991 1n Betneb genommen worden ist,

— der Ausbau der B 5 von der Landesgrenze SH/NY
bis Bowzenburg,

— der Ausbau der B 105 von Selmsdorf s Dassow

-~ der Ausbdau der B 208 von Ratzeburg bis Landes-
grenze SH/AMV und Bundesstralle 4 von Hohegefd
s Rothesutte.

— der Bau emner 2 Fahrspur sowie Anbau eines
Radweges im Zuge der B 6 von Bad Harzburg s
Stapelburg.

-- Deckenhduarbeiten auf der
B 7 rwischen Rittmannshausen und ifta.

B 84/278 HE/TH tas
Sunng.

B 2449 von der Landesqgrense HE TH s Kathan-
nenberg und

von der Landesgrenze

— der Aus
Schlez
Neuhdus-

der B 2 zwischen Topen, Juchhoh und
e der B 89 zwischen Sonneberg und
schierschnitz

Die Bauarbeden an den Bundesautobahnen im Ber-
tnttsgebiet waren 1990 au! die Grunderneuerung
einschlieBlic Fahr- und Standstreifenanbau an den
ehemaligen [ransistrecken Berlin-Nurnberg (A 9)
und aul den| Berliner Ring (A 10) konzentnert Im
Jahre 1990 konnten auf der A 9 1m besonders sanie-
rungsbedurftjgen rd. 70 km langen Abschmtt zwi-
schen dem Sghkeuditzer und dem Hermsdorter Kreuz
die ersten rd |22 km grunderneuerten Richtungs{shr-
bahnen in Befneb genommen werden Fur 1991 .4t die

13
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Fertigstellung weiterer rd. 40 km Richtungsfahrbah-
nen zum Teil mit Anbau emes 3. Fahrstrefens vorge-
sehen. Aul dem Sudnng Berhin (A 10) sind 1990 die
ersten rd. 11 km Richtungsfahrbahnen grunderneuert
worden; 1991 sollen weitere rd. 20 km Richtungsfahr-
bahnen fertiggestellt werden.

Daruber hinaus sind 1990 erste Deckenerneuerungs-
arbeiten auf Abschnitten verschiedener Autobahnen,
insbesondere auf den Strecken Hannover-Berhin
(A 2), Berlin-Dresden (A 13), Eisenach-Dresden (A 4)
und Berlin-Nurnberg (A 9) angelaufen.

Im Netz der BundesstraBen sind — als 1 Schritt zur
Verwirklichung des Nachholbedarts — 1990 eine
Vielzah] von DeckenbaumaBnahmen zur Substanzer-
haltung, zur Verbesserung der Befahrbarkeit sowie
zur Anhebung der Verkehrssicherheit erfolgt.

3.2 ,Nachholbedarf
— Teil Stralle —

Erhaltungszustand und Ausbaustandard der StraBen-
verkehrsanlagen auf dem Gebiet der ehemaligen
DDR entsprechen in wesentlichen Teilen nicht den
Anforderungen. Gegeniber dem StraBennetz der

Bundesrepublik Deutschland und anderer wesleuro-
paischer Staaten besteht ein erheblicher Nachholbe-

darf, hervorgerufen vor allem durch unzureichende
Mittel fur Erhaltung und Ausbdau wahrend der vergan-
genen Jahrzehnte.

Der Bestand der StraBenbefestigungen und Brucken
ist vielfach gefahrdet; in groBeren Teilen der StraBen-
netze ist ein sicherer Verkehrsablauf nicht gewahrlei-
stel. Bei den Autobahnen weisen ca. 45° aller Fla-
chen erhebliche bzw. schwere Schdden auf; bel den
Fernverkehrstrafen sind es ca. 22 °., bel den Bezirks-
straBen ca. 41 *» und be: den kommunalen Straflen ca
68 "l‘i.

Der Zustand der 5 828 Bricken 1m Zuge von Bundes-
fernstraBen im Beitrittsgebiet wird charaktensiert
durch

— zu gennge Trag{dhigkeit,
— zu schmale Fahrbahnen,
— meist mangelhaften Erhaltungszustand und

— unzureichende Absturzsicherung (Schutzplanken,
Gelander).

Im einzelnen haben 11,5°: der 2 951 Bundesauto-
bahnbricken'j und 16,5". der 2 877 BundesstraBen-
brucken’') so starke Schaden, daB die Tragfahigkeit
beeintrachtigt ist. Daniiber hinaus ist der Bauwerksbe-
stand wesentlich alter als in den alten Bundesian-
dern.

Ausbaustandard und Ausstattung der Verkehrsanla-
gen geniugen nicht den Anforderungen. So sind bei-
sptelsweise die hohengleichen Knotenpunkte uber-
wiegend nicht nach sicherheits- und verkehrstechni-
schen Standards ausgestaltet; hohengleiche Bahn-
ubergange mit unterschiedlichen Sicherheitsstan-
dards bestehen in groBerer Zahl. Standstreifen,

1} Quelle: Ministenum fur Verkehr der DDR 1988
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Schutzplanken. Larmschutzeinrichtungen und Not-
rufanlagen fehlen an Autobahnen aul welten Strek.
ken. die Straflenquerschnitte der Fernverkehrs. und
Benirksstrabien entsprechen vieltach micht der Sicher-
heat und den verkehrstechnischen Anforderungen

Im Rahmen eines Aultrages des Bundesmunisters tur
Verkehr wurde der Nachholbedarf tur die Stralien-
netze der ehemaligen DDR durch Gutachten aluge-
schatzt. Dabel wurde als Nachholbedarf der bauliche
und finanzielle Aufwand defintert. der notwendig st
um den Standard der StraBenverkehrsanlagenn det
ehemaligen DDR an den Standard der Bundesrepu-
blik Deutschland heranzutuhren, bet kapazitatserho-
henden MaBnahmen allerdings nur unter Berucksich-
tigung der bisher vorhandenen Verkehrsbelastungen
Nachholbedart besteht insbesondere fur die Siche-
rung und dauerhafte Erhaitung der Bauwerkssub-
stanz, zur Herstellung emnes ausreichenden Ge-
brauchszustandes, die Angleichung des Ausbaustan-
dards an das Niveau in den aiten Bundeslandern und
die erganzende Ausstattung der StraBenverkehrsan-
lagen mut verkehrssichernden. verkehmstestenden und
umweltschutzenden Ausnistungen sowie mit Service-
einnchtungen.

Nach den Gutachterschatzungen bestand Anfang
1990 ein Gesamtnachholbedar! ber Bundesternstra-
Ben (Autobahnen und Fermverkehrsstraien der ehe-
maligen DDR) 1n Hohe von rd 127 Mrd DM, be:
Bezirksstraflen von rd. 153.5 Mrd. DM und ber Kommu-
nalstraBen von rd. 32.6 Mrd. DM

Fur den Bereich der Bundesfernstraben, insbesondere
an Bundesautobahnen, wurden 1490 <chon erste
Arbeiten (z. B grundhafte Erneuerung von Fahrbahn-
decken. Verzogerungs- und Beschleunigungs-Faht-
streifen an AnschluBstellen, Ausrustung mit Mittel-
schutzplanken usw } eingeleitet [he Anpassung des
Ausbaustandards der sonstigen Ausrustung der Bun-
desfernstrafen im Beitnttsgebiet — 1m Sinne der Deh-
mtion fur die Nachholbedarfsabschatzung — wird im
Rahmen der Investihionsplanung des Bundesver-
kehrswegeplanes 1992 be: den Investihonen fur die
Netzerhaltung sowie dessen qualitativer und kapazi-
tiver Verbesserung berucksichtigt

Die Arbeiten zur Beseitigung der festgestellten erheb-
lichen Mangel an der StraBenwnfrastruktur mussen in
den nachsten Jahren so geplant und finannert wer-
den, daB durch sie die angestrebte Anpassung der
Wirtschafts- und Lebensbedinqungen im Beitnttsge-
biet nicht behundert wird

Die StraBenverkehrsunfalle im Beunttsgebiet haben
besorgniserregénd zugenommen. Ihe Anzahl der
StraBenverkehrstoten ist 1990 um ca 9% ". gegenuber
1989 angestieggn,

Der zur Verbesserung der Verkehrssicherhent erfor-
derliche Ausbdu des Bundesternstraliennetzes st
wegen der voygeschnebenen planungsrechtlhichen
Verfahren vielflach nur mittel- tus langinstig mog-
lich |
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Schneller kann die Verkehrssicherheit zunachstdurch
folgende MaBnahmen verbessert werden:

— Ausstattung der Bundesautobahnen mut Mittel-
schutzplanken

Ende 1990 waren ca. 140 km (ca. 6. des Bundes-
dutobahn-Netzes von ca. 1 880 km im Beitrittsge-
biet) mit Mittelschutzplanken ausgestattet. Bis
Ende 1991 werden ca 1040 km {ca. 34 .} ausge-
rustet sein.

e Kosten hierfir betragen ca. 90 Mo, DM

— Verlegung der Notrufsaulen von den Mitteistreifen
der Bundesautobahnen an die FahrbahnaubBensel-
ten

Alle Bundesautobahn-Strecken, auf denen Notruf-
sdulen im Mittelstreifen stehen (ca 660 km), wer-
den im Jahre 1991 umgerustet.

Hierfur sind Kosten von ca. 13 Mio. DM verdan-

schlagt.

— Sofortprogramm  zur Entscharfung vonr Unfall-
schwerpunkten aul den BundesiernstraBen im Bet-
inttsgebiet (auf der Grundlage von Meldungen der
StraBenbaudienststellen im Beitnttsgebiet)

Hiermit soll im Jahr 1991 an rd. 100 Unfallschwer-
punkten mit Hilfe straBenverkehrstechnischer MaB-
nahmen wie

— Verbesserung der Ein- und Ausfahrten an Auto-
bahnanschluBstellen,

-— Einrichtung von Lichtsignalanlagen an Bundes-
straflen,

— Aulstellen von Leitpfosten und Verkehrszeichen
und

— StraBenmarkierungen
die Verkehrssicherheit verbessent werden

Daruber hinaus tragen auch alle anderen Straflenbau-
maBnahmen wie die

— Erneuerung von Fahrbahndecken,
— Umgestaltung von Knotenpunkten und der
— Bau von Ortsumgehungen

zur Erhohung der Verkehrssicherheit bel.

3.4 Beschleunigung des Ausbaues
von BundesfernstraBen

Zur Hersteltung der Einheitlichkeit der Lebensver-
haltnisse im Bundesgebiet ist der zigige Aufbau der
Wirtschaft im Beitnttsgebiet erforderlich. Unabding-
bare Voraussetzung hierfiir sind moderne und sichere
Verkehrswege. Die notwendigen Investitionsent-
scheidungen missen schnell getroffen und umgesetzi
werden. Dies ist mit den herkémmlichen langwierigen
Planungsvertahren nicht moglich. Das bisher gel-
tende Planungsrecht muB daher fur Bundesverkehrs-
wege 1m Beitrittsgebiet und ubergreifend zu den
Wirtschaftszentren des ubrigen Bundesgebietes mit
dem Ziel geandert werden, die Planungsverfahren

wesentlich zu verkurzen Desem Ziel dienen das
Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz  und
die InvestihonsmabBnahmengesetze, sowie die Grun-
dung emner Gesellschaft in pnivater Rechtstorm fur dae
Planung und den Bau der Verkehrsprojekte Deutsche
Einheit (DEGES)

3.5 Verkehrsprojekte ,Deutsche Einheit"

e Schaffung emer leistungsfahigen Verkehrantra-
struktur 1im Beitnttsgeet gehoert zu den besonders
wichtigen Voraussetzungen fur den wirtschafthchen
Aufschwung im Beitnttsgebiet und fur die Verbesse-
rung der Verkehrsbeziehungen zu (steuropa Det
Bundesverkehrsminister hat daherim Vorgntt aut den
Gesamtdeutschen Verkehrswegeplan bereits ein Pro-
gramm zum Ausbau der Straben- Schienen- und
Binnenschiffahrtswege im Beitnttsqgebiet und zur Ver-
besserung der Anbindung an den Westen vorgeleqgt,
dessen Verwirklichung insgesamt 56 Mrd DM kosten
soll Fur Bundesfernstraben sind davon rd 23 Mid
DM vorgesehen

Drese Planung wurde vom Bundeskabinett als  Ver-
kehrsprojekte Deutsche Einheit” am 4 Apni toul
beschlossen Darunter befinden wich folgends Fern.
strallenprojekte

-— Lubeck-Bundesgrenze (Stettin),

— Hannover-Magdeburg-Berhn,

— Nurnberg-Leipzig-Berhn,

— Gottingen-Halle.

— Magdeburg-Halle.

— Bad Hersteld/Kassel-BErfurt -Dresden Gorhitz,
— Erfunt-Schweinfun

he _Verkehrsprojekte Deutsche Emnheit® werden
vorrangiger Bestandteil des Gesamtdeutschen Ver-
kehrswegeplanes sein. Sie solien die baldige Angler-
chung der Verkehrsinfrastruktur im Bentnittsgebiet an
den Quabtatsstandard 1im Westen bewirken und die
Verkehrsinfrastruktur in ganz Deutschland auf die
Antorderungen des europaischen Binnenmarktes vor-
bereiten

3.6 Fortbildung der Beschiftigten

Den Beschaftiglen der StraBlenbauverwaltungen in
den neuen Landern vermitteln Experten des Bundes
und der alten Lagder in Dienstbesprechungen. Einzel-
beratung und zigatzlich in besonderen Fortbildungs-
veranstaltungenirechtliches, technisc hes und admuni-
stratives Fachwissen Themen fur die Forthildungs-
veranstaltungen|wadaren bisher insbesondere das ver-
fassungsrechthiche Gefuge der  Bundesrepublik,
Grundsatze des|zivilen und des Verwaltungsrechis
einschhefhch des Prozefirechts, das Planungsrecht
der Grunderwerp, das sonstige Strallenbaurecht. das
Vergabe-. Haushalts- und Rechnungswesen soww
bruckenbautechpische Vorschriften Die Veranstal-
tungen bestandean in ein- s zwerwochigen Lehrgan -

1
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gen oder in ein- bis zweitagigen Vortragskolloquien
sowohl 1n den westlichen als auch 1n den osthchen
Landern; sie wurden in der Regel vom Bund finan-
ziert.

Das Informationsangebot. das zusdtzlich mit ausfuhr-
lichen Skripten gefordert wurde, ist mit viel Interesse
und Engagement akzepliert worden.

16

Im Jahre 1991 sind diese Forthildungsveranstaltun-
gen in noch brewterem Umfang wentergefuhrt wor-
den

Kopien der im StraBenbau wesenthichen gesetzlichen
Bestimmungen, Richthmen und Allgemenen Rund-
schreiben Straffenbau wurden den neuen Verwaltun-
gen in groBerem Umfang zur Verfugung gestellt
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4. Aktuelles

4.1 Starker Verkehrsanstieg autf
Bundesautobahnen

Ine _Verkehrsprojekte Deutsche Emnheit™ (siehe
Kap. 3.5) enthalten im Beitrittsgebiet rd. 1 000 km
6streifigen Ausbau in den 3 Strecken

— Hannover-Berlin (A 2/A 10).
— Berlin-Nurnberg (A 9},
— Bad Hersfeld-Dresden (A 4).

Dheser Ausbaubedarf stutzt sich auf eine erste Ver-
kehrsprognose 2010, die Verkehrsmengen von teil-
welse sogar weit uber 50 000 Kfz/24 hm Jahresmittel
voraussagt.

Fur den Bereich der aiten Bundeslander stellt sich die
Situation wie folgt dar:

Die mittlere Verkehrsmenge auf Bundesautobahnen
hat sich im Jahre 1989 auf ca. 40 000 Kfz/24 h erhoht.
Die Fahrleistungen allein auf den Autobahnen in den
westlichen Landern nahmen zwischen 1985 und 1989
—d. h.innerhalb von vier Jahren — um 38 *» zu. Mehr
als 25" des Autobahnnetzes ist bereits als uberlastet
einzustufen; mit diesem hohen Belastungsniveau sind
in zunehmendem MaBe Verkehrszustinde verbun-
den. die immer wieder zu wettreichenden Stadungen
und damit zu erheblichen Wartezeiten sowie zu ver-
mehrten Unfallgefahren und auch Unfallen fihren.

Vor dem Hintergrund der eingetretenen und 1n
Zukunft noch zu erwartenden Verkehrsmengenent-
wicklung wird im Rahmen der Bedarfsplanung fur die
BundesfernstraBen diskutiernt, ob

— die hisher geplante Verbesserung des Autobahn-
netzes den wachsenden Anforderungen gerecht
werden kann,

— ewne Netz- und Angebotsverbesserung im Schie-
nenverkehr der DB/DR gemaB Bundesverkehrs-
wegeplanung zu hinreichenden Entlastungen im
Gater- und Personenverkehr auf den Autobahnen
fihren kann,

-~ das kiinftige Autobahnnetz in der Lage sein wird,
Zusatzverkehre aufzunehmen, die aufgrund der
deutschen Vereinigung sowie der Entwicklungen
in Osteuropa zu erwarten sind.

[he EngpaBanalyse auf Bundesautobahnen aus dem
Jahre 1988 {s. StraBenbaubencht 1988, Ziff 23|
wurde 1990 tortgeschrieben. Der Prognosehonzont
wurde voen 1995 auf die Jahre 2000 und 2010 erwestert;

die Ergebnisse der Trendprognose 198572010 wurden
aktuahsiert und durch ewmne Modellprognose erqanazt
Somit konnten

— Bedarfsplanmafinahmen des _Vordnnglichen Be-
darfs® als realisiert angenommen werden,

— der Verkehr aus dem Beitnttsgebiet auf den beste-
henden Autobahnen berucksichtigt sowie die
.Projekte Deutsche Einheit”™ als reshsiert ange-
nommen werden,

— die Entlastungswirkungen von vordninghchen
MaBnahmen des Bundesverkehrswegepians 1985
im  Schienennetz der Deutschen Bundesbahn
erfaBt werden

Es mufl davon ausgegangen werden, dalBl ein Auto-
bahnabschnitt dann ausbauwurdig 1st. wenn Ixs
4streifigen Strecken der Durchschmitthche Taghehe
Verkehr DTV} von 60000 Pkw-Einheiten und bet
6strethgen Strecken der DTV von 95 000 Pkw-Einhe-
ten uberschnitten wird. Auf insgesamt 3 200 km des
Autobahnnetzes der alten Bundeslander wurden
diese Grenzwerte im Jahre 1989 iberschntten

Bis zum Jahre 2010 werden die Verkehrsleistungen im
Netz der Bundesautobahnen weiter ansteigen. so dall
die Lange der mit hohen Verkehrsmengen belasteten
Autobahnstrecken weiter zummmt

Ihe Berechnungen haben ergeben. daB fur den Zeit-
honzont 2010 bis zu 4 800 km des Autobahnnelzes
{54 "o} in den alten Bundeslandern mit mehr als 60 000
Pkw-Einheiten/24 h belastet sein werden. Davon sind
bisher 1 320 km 6- oder 8streifiq dusgebaut

Es 1st festzustellen, daBl die Erwerterung des Auto-
bahnnetzes erheblich hinter dieser Entwicklung
zuruckbleibt.

Nach Verwirkhichung der Ausbauvorhaben des . Vor-
dnnglichen Bedarfs ™ sind noch folgende Streckenlan-
gen auszubauen:

— 1000 km der _Projekte Deutsche Finhent”,

— 1100 km BAB-Strecken der Stufe _Planungen~
sowle

— 3200 km BAB+Strecken, fur die ein Aushau bisher
nicht oder niclt ausreichend vorgesehen st

insgesam! also nach 3 300 km BAB-Strecken

Der gesamte arf an 6. und 8streidigen BAB-
Strecken im Jahfe 2010 st 1n Abbildung 4 (nach
Seite 20} dargestdilt
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4.2 Erfassung des StraBenzustandes auf
Autobahnen

Bei den Bundesautobahnen als Haupttrager des Stra-
Benverkehrs kommt nehen dem Aushau des Netzes
und der Erweiterung uberlasteter Strecken der syste-
matischen Erhaltung (Pavement Management) grofie
wirtschaftliche Bedeutung zu. Basis jeder Erhaltungs-
planung st ein moglichst genauer Uberblick iber den
Zustand des Nelzes und dessen Entwicklung in Ruck-
schau und Prognose. [he Leiter der Obersten StraBen-
hauverwaltungen der Lander gaben 1989 thre Zustim-
mung zu einer umfassenden svstematischen Erhe-
bung des Zustandes der Fahrbahndecken der Bundes-
autobahnen.

Um Verkehrsstorungen zu vermeiden und im Inter-
esse der Sicherheit von Verkehrstellnehmern und
Unterhaltungspersonal kamen hierfur nur automat-
sche Melsysteme auf schnellfahrenden Fahrzeugen
in Frage, wie sie 1n den letzten Jahren u a. in
Schweden, Frankreich und Kanada entwickelt wor-
den sind. Deshalb mubten diese MefBisysteme und
dauch die Organisation einer solchen Erhebung — die
komplette Erfassung eines so groBen Autobahnnetzes
ist bisher ohne Beispiel — zunachstin einer Teilerster-
fassung erprobt werden, die im September/Oktober
1990 insgesam! 3 000 Fahrstreifenkilometer (600 km
BAB) in 4 Bundeslandern umfafite. Mt teilweise aus
dem Ausland angemieleten Meflgeraten wurden die
Langsebenheit, die Querebenheit (Spurrinnen). die
Gnffigkeit und - mit Hilfe von spater im Labor
ausgewerteten Filmaufnahmen — auch der Oberfla-
chenzustand, wie Risse und andere Deckenschdaden
erhoben.

Die bei der Teilersterfassung aufgenommenen Daten
sind bereits ausgewertet und zeigen ebenso wie der
sichere Ablauf dieser Meflkampagne, daB eine solche
Erhebung fir das gesamte Netz einschlieBlich der
neuen Bundeslinder meBtechnisch und organisato-
risch durchfuhrbar ist und wertvolle Ergebnisse nicht
nur fur eine systematische Bewertung des Strallenzu-
standes und die Erhaltungsplanung. sondern auch
sofort verwerthbare wichtige Erkenntnisse liber den
Zustand des einzelnen Streckenabschnittes bringt. So
konnen z. B. auch kurze Abschnitte mit schlechter
Griffigkeit oder besonders tiefen Spurnnnen identifi-
ziert werden.

4.3 Nebenbetriebe an Bundesautobahnen

Auf der Grundlage verschiedener Gutachten zur
strukturellen Neuordnung der GIN hat das Bundeska-
binett am 7. November 1990 eine Teilprivatisierung
der GiN beschlossen. Danach soll die GIN in eine
Aktiengesellschaft umgewandelt und zu 49" privati-
siert werden.

Voraussetzung hierfur ist eine entsprechende Ande-
rung des Bundesfernstraliengesetzes mit Zustimmung
der Bundeslander.

18

Nach den Vorschlagen der Gutachter zeichnet sich
folgende Grundstruktur fur eine Tellpnivatisierung
der GIN ab

Eine Verbesserung des derzeitigen Leistungsangebo-
tes 1m Rahmen des vorhandenen Versorgungssystems
an den vorhandenen Bundesautobahnen st durch
Stewgerung des pnvatwirtschafthichen Engagements
der Pachter zu erreichen. Hierzu wurden folgende vier
Modelle entwickelt

1. Rahmenpachtmodell

Verpachtet wird das Gebaude mit allen festen
Einbauten. der Pdchter stellt das beweqliche
Inventar. Kucheneinnchtung, Theken usw

2. Rohhingspachtmodell

Verpachtet wird der Gebaudemantel mit Innenaut-
teillung nach Wunschen des Pachters. der Pachter
tragt die gesamte feste und heweghche Innenemn.
nchtung.

3 Erbbaupachimodell

Die Nebenbetnebsflache wird zur vargeschnebe-
nen Nutzung an den NMesthietenden 1m Erbbau-
recht vergeben. Der Erbbauberechtigte tragt die
gesamten Baukosten

4. Initiativmodell

Der pnivate Investor sucht ein geeignetes Grund-
stuck an der Bundesautobahn und bebaut dieses
mit Zushmmung des Bundes aul eigene Kosten, der
Betreiber bezahlt hierfur emne Konzessionsab-
gdhe.

Zur Anwendung werden zundachst nur die Modelle
1. s 3 empfohlen. Im Jahre 1941 15t die Erprobung
der verschiedenen Betreibermodelle b insgesamt
33 Raststatten und Tankstellen vorgesehen

4.32 Nebenbetriebe im Beitrittsgebiet

Im Beitnittsgebiet wurden am 3 Oktober 19494 16 Bun-
desautobahnraststatten. drer Motels und 14 Kioske
mit WC (KWC) von der Mitropa-AG, einer Tochterge-
sellschaft der Deutschen Reichshahn. betneben

De Mitropa-AG hat 1986 einen segenannten Koord:-
nierungsvertrag mit der Autobahndirektion Berhin
geschlossen, durch den der Mitropa-AG die soqe-
nannten unbeweglichen Grundmittet zur Nutzung
uberlassen wutden. Das Nutzungsentgelt wurde
durch emnen nderen Nutzungsvertrag fur jede
emnzelne Raststagte festgeleqt.

Die Autobahntapkstellen wurden grundsatzlich aliein
von der Minol-AG betneben, die inzwischen joint
ventures mit wdsthichen Mineralolgesellschaften fur
einzelne Tanksgellen abgeschlossen hat  Wetere
Tankstellen sind auf der Basis der von der Autobahn-
direktion geschlpssenen Vertrage gebaut worden Die
vorhandenen HBundesautobahntankstellen werden
von der Minol-AG bereits als Selbsthedienungstank-
stellen betneben. so dab her keine Umrustung erfor-
derlich wurde.
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Die Aktiondrsrechte werden ber der Minol-AG von
der Treuhandanstalt wahrgenommen. e Fachaul-
sicht oblegt dem Bundesminister der Finanzen im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fur Verkehr
tArtikel 25 Einigungsvertraq).

In der Zeit vom 3. Oktober bis 31 Dezember 1990
wurden folgende Raststatten (R). bzw Tankstellen (T)
tn Betneb genommen.

A 10, Berliner Westring
T Wolfslake/Westseite (Neubauprovisonum)

Berlin-Frankfurt/Oder
T Spreenhagen/Sudseite
(Neubeuprovisoriumj

A 12,

. Berlin-Dresden
T Flaming/Ostseite (Neubaut
T Flaming/Westseite {Neuhau)

Die Baukosten betrugen insgesamt 26,0 Mio. DM Dre
Mittel hierfur sind von privaten Investoren bereitge-
stellt worden, die auch die Planungen ubernommen
haben.

Bis Ende 1990 waren folgende Kioske mit WC (KW,
Raststdtten (R} bzw. Tankstellen (T} 1m Bau:

A 9, Berlin-Nurnberg
T Hermsdorfer Kreuz/Ostseite (Neubau)
T Hermsdorfer Kreuz/Westsele |Neubaut

A 10, Berliner Westring
T Wolfslake/Ostseite (Neubauprovisonum)

Tabelle 7: Nebenbetriebe an Bundesautobahnen im

A 10, Berliner Sudning

R Michendort/Nordseite INeubau)
A 12, Berlin-Frankfurt/Oder
T Spreenhagen/Nordseite
(Neubauprovisornumi

. Berhin-Dresden

KW Motzen (Neubau)
A 24, Berhin-Hamburg
KWC Prigniz/Ostseite (Neubdu)
KW Prignitz/Wesltseite {Neubau)

Weiter waren s Ende 1990 1n der Planung

2 Autohole 1)
t» Tankstellen (T)
2 Raststatten 1R)
2 Rasthofe TR}

Insgesamt standen am 31 Dezember 199 dem Ver-
kehrsteilnetmer die in Tabelle 7 aulgefuhnen Einsel-
betnehbe bzw  Betnebsgrupprerungen  zur Verfu-
( qung

Was kunftige Planungen uber neue Nebenbetniebe
betnift, so hat der Bundesminister fur Vierkehr (BAMV)
nach der Veremmgung am 3 Oktober 19490 41 Ver.
trage vorgefunden Der BMV ward das Wertergelten
der Vertrage prufen und das Patlament gesonden
ausfuhrhch unternchten

Beitrittsgeblet (Stand 31 Dezember 199

T T T
‘ iAanzahl ded
K Wb ¢ Betnieba
urz- Anzahl . ‘:L;'n'!l. Cinsgesa
be- Art des Nebenbetrniebns der Tank- Rast- Sotels k:”\k". Tousistin [ IS U
zeich- - stelien statlen ot WO antormiatug
Standorte i : [ ter
nung ! ner .
. ; ) Spalten
| i Y
1 2 3 4 5 - P ‘ H +
|
T | Tankstelle ohne Verkaufs- |
kiosk ... .. ... .. .. ... 13 13 — - - - 13
i
T
TK | Tankstelle mit Verkaufskiosk 12 12 — - - - 12
I
R Raststatten . b ! — t — — - b
TR | Tankstellen mit Raststatten 7 7 7 — - 14
b Motels und Raststatten — — — — - : -
TM | Tankstellen mit Motels und
Raststatten ... ... 3 3 3 3 — - 4
KWC | Kioske mit WC .. . o 14 — — — 14 - ! 14
Wechselstuben, Tounstikin-
formationen u.a. .. .. ... .. — — — — ~ ‘ -
- "
Insgesamt . . . 55 35 16 3 14 i - iI 64
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4.4 Kombinierter Verkehr

Die Bedeutung des nationalen und des internationa-
len kombinierten Verkehrs Schiene/StraBe und Bin-
nenschiff/Strafe mmmt sowohl in der EG als auch in
den Mitghedslandern der CEMT wenter zu. Mt der
Zunahme von Fernverkehren uber lange Strecken
wird auch die Nachfrage nach Angeboten des komhi-
nierten Verkehrs ansteigen.

Dte Durchfihrung von Fernverkehren in Transport-
ketten, d. h unter bestmoglhcher Nutzung der jeweils
arteigenen Vorteille von Stralie, Schiene und Wasser-
weg, entlastet die StraBen, erhoht die Verkehrssicher-
heit, schont die Umwelt und verbessert den Verkehrs.
flub.

Die Bundesregierung hat dieser gesamtwirtschafth-
chen Bedeutung des kombinerten Verkehrs dadurch
Rechnung getragen, dafl sie thn seit Jahrendurch emne
Reihe von ordnungspolitischen Malinahmen unter-
stitzt, so durch Befrewsng von der Kraftlahrzeug-
steuer, Befretung vom Sonntags- und Fenenfahrver.
bot und durch Ausnahmen von Gewichtsbeschran-

Abbildung 5: Kombinierter Verkehr
— Verkehrsaufkommen —

Mio. t

A BB Groficontainerverkehr
251 [ ] Huckepackverkehr

kungen sowie ber Kontingenberungen Sie wird diese

_ Politik sowoh] national als auch in der EG und in der
i CEMT fortsetzen

Daneben setzt sich die Bundesreqienung in den Bera-
tungen von EG. ECE und CEMT mut Nachdruck fur
emne Veretnheithichung der Abmessunagen der Lade-
gefale und tur eine Berucksichtigung der Gegeben.
heten des europaischen Straen- und Schienennetzes
e Ziel st ein techmisch problemboser und moglichst
kostengunstiger Wechsel der Ladeeinhenten zwischen
allen Verkehrstragern 1o Transportketten die e
jewells arteigenen Vortede der Verkehestrager konse-
quent dusschopten

Fur die Bundesbahn st der kombimerte Verkehr der
Geschaftsberewch mit den starksten Wachstumsraten
Abbildung 5 ze1gt. dald sich das Verkehrsaufkommen
seit 14980 mehr als verdoppelt hat Der kombimerte
Verkehr eroffnet zusatzliche Markichanoen aul den
qualtativ  anspruchsvollen Transportmadrkten,  die
zuglewch Wachstumsmiarkte sind Fur die erforderhche
Kapazitatsauswertung der Umse hlaghahnhote hat die
Deutsche Bundeshahn Gesamtkosten in Hohe von
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1.2 Mrd DM verdnschlagt. [ne Bundesreqierung
stellte 1m Rahmen des Bundesverkehrswegepians
1985 (BVWP '85) hierfur 716 Mio. DM zur Verfugung.
[2e Planungen beim Bund und be: der Deutschen
Bundesbahn basieren auf einem prognoshzierten
Marktanteil von 50 Mio. Tonnen fur den kombinierten
Verkehr im Jahre 2000.

19490 hat die Deutsche Bundesbahn 26,3 Mio t 1m
kombinierten Verkehr befordert, davon 13 Mio. tim
Grofcontainerverkehrund 13,3 Mio. tim Huckepack-
verkehr (Abbildung 5}. Der Zuwdchs gegenuber 1989
betragt rd. 12,9, Durch den kombinmerten Verkehr
sind 1990 rund 1.9 Mo Lkw-Fahnten iiber lange
Strecken, vormehmlich im Verkehr zwischen den
Ballungsgebieten, von der Stralle auf die Schiene
verlagernt worden.

4.5 Umweltschutz

Malnahmen zum Schutz der Umwelt, d h. zum
Schutz vor Larm, zum Schutz des Ndturhaushalts, des
Landschaftsbildes und des Stadthildes, nehmen e1nen
breiten Raum beim BundesfernstraBenbau emn. Um zu
dusgewogenen Losungen zu kommen. mussen die
Anforderungen an den Umweltschutz moghchst fruh-
zeitig erkannt und 1n die Planung emnbezogen wer-
den.

Das .Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie des Rates
vom 27 Juni 1985 iber die Umweltvertraglichkeits-
prufung bei bestimmten offentlichen und pnvaten
Projekten (85/337 EWG)” st am 1. August 1990 1n
Kraft getreten. In Fortfuhrung der bishengen Praxis
wird bei BundestermnstraBen die Prufung der Umwelt-
vertraglichkeit schon fir die Linienbestimmung
gesetzlich vorgeschrieben. dabe: tritt an die Stelle der
isher freiwilligen Bargerbeteiligung eine formliche
Einbeziehung der Offentlichkeit.

tiinweise fir die Umweltvertraglichkeitsprufung bei
der Linienbestimmung gibt das .Merkblatt zur
Umweltvertraglichkeitsstudie 1n  der StraBenpla-
nung” (MUVS). Der Bundesminister tur Verkehr hat
mit Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau ARS
Nr. 9/1990 vom 25. Mai 1990 auf das Merkblatt hin-
gewiesen und seine Anwendung empfohlen

Die Bundesregierung hat mit Zusuimmung des Bun-
desrates und nach Anhérung der beteihigten Kreise
die ,Sechzehnle Verordnung zur Durchfuhrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes®  {Verkehrsidrm-
schutzverordnung — 16. BlmSchVj~ erlassen. Die
Verordnung ist am 21. Juni 1990 in Kraft getreten. e
fur den Larmschutz beim Bau und der wesentlichen
Anderung von Straflen (Larmvorsorge) bisher prakti-
zierten Immissionsgrenzwerte (IGW) sind 1n der Ver-
ordnung um 3 dB{A} gesenkt worden Dadurch kann
kunftig Larmschutz schon bei der Halfte der Verkehrs-
starke gewdhrt werden, die bisher fur die Anordnung
von LarmschutzmaBnahmen mafigeblich war. Neben
der Festsetzung der IGW wird in der Verordnung das
Verfahren fur die Berechnung des Beurteillungspegels
geregell.

Im Zusammenhang mit der Verkehrslarmschutzver-
ordnung sind die ,Richtlinien fir den Larmschutz an

Straflen® (RLS-81) uberarbeitet und dem neuesten
Erkenntnisstand angepaBt worden Sie sind als RLS-
90 mit Allgemeinem Rundschreiben  Stralienbau
ARS 8/1990 vom 10 Apnl 1990 vom Bundesminister
fur Verkehr eingefuhn worden

4.6 Probleme der Plandurchsetzung

Mit der Populantat des Autos halt die Populantat des
Strafenbaus micht Schntt Die Schwiengkeiten, auch
dnngend notwendige StraBenbauvorhaben durchzu-
setzen, nehmen weiter zu Der Konthkt zwischen
Strafle und Umwelt, insbesondere dem Bestreben, die
naturhche Umwelt zu erhalten. st inzwischen so
schwerwiegend geworden, dabB Straflienbauvorhaben
setbst dann stagmeren. wenn sie zur Entscharfung von
Unfallschwerpunkten oder zur Entlastung von Orts-
durchfahrien von auBerster Dnnghchket sind

Als Beutrag zur Beschleuniqung von Planungen sind
mit dem Dntten Rechisbereinigungsgesets Schntte
zur Straffung der Planungsvertahren verwirklhicht
worden

[das Drtte Rechisbereinigungsgesets. das am 1 Juls
1949010 Kraft getreten 1st. erganzt das Fernstralienaus-
baugesetz (F5rAb() dahingehend. dall der durch
Gesetz festgestelite und 1m Bedarfsplan dargestellte
Aushaubedart fur die Bundesfernstraben fur die
Limenbestummung und Planfeststellung verbindhch
1st; auch die Genchte sind kunftig an diese Bedarfs-
feststellung gebunden. Streiigkeiten uber die Frage.
ob ein StraBenbauvorhaben uberhaupt edorderhch
151, die oft jahrelang angedauert haben. sind micht
mehr moghch

Durch das Dnitte Rechtsberemnigungsgesets wird auch
un FernstraBengesetz (FStr(ij eine Vorschnft aulge-
nommen. die gewahrleistet. dafl Einwendungen
gegen ein Straflenbauvorhaben nach Ablaul der von
der zustandigen Behorde gesetzten Einwendungsfnst
ausgeschlossen sind und nmicht mehr i welteren
Verfahren, auch nicht mehr 1m Gerichtsverfahren.
vorgebracht werden konnen. Die Moghchkeit. durch
ers! spat vorgebrachte Eitnwendungen ein Vorhaben
zu verzogern. besteht danach nicht mehr

Zu ewner Verkurzung det Genchtsvertahren von Stra-
Benbauvorhaben tragt das am 1. Januar 1991 1n Kratt
getretene Vierte Gesetz zur Anderung der Verwal-
tungsgenchtsordnung ber e bishenge bis Ende
1990 belristete erstinstanzhiche Zustandigkest des
Oberverwaltungsgenchts fur Bundesautobahnen qilt
nunmehr unbefriptet und 15t auf alle Bundesternstra-
Ben ausgedehnt worden Der Wegldll einer zwenten
Tatsacheninstang dient der Verfahrensbeschleuni-

gung

influssungsanlagen kann der vor-
handene Strafenfaum durch verkehrstechnusch sinn-
volle Anordnungen. Emplehlungen und Informatio-
nen im volkswirtgchaftlichen Sinne effektiver genutat
werden und die (Verkehrssicherheit gesteigert wers
den.

[
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Die Erfahrung aus dem ersten Betniebsjahr der Ver-
kehrsbeeinflussungsanlage auf der BAB A 5 zwischen
dem Autobahnkreuz Bad Homburg und dem Auto-
bahnkreuz Frankfurt-West dokumentieren im direk-
ten Vorher-/Nachher-Vergleich eine deuthche Ver-
besserung der Verkehrsverhdltnisse auf diesem mit
115 000 Kraftfahrzeugen pro Tag hochbelasteten
Streckenabschnitt.

So ist die Gesamtunfallzahl um 18.8 ®. zurickgegan-
gen. Es ist im ersten Betriebsjahr keine Person getotet
worden, und die Anzahl der be) Unfallen verletzten
Personen hat sich nahezu halbert. Die durch Personen
und Sachschaden bedingten Unfallkosten konnten
um ca. 3,4 Mio. DM reduziert werden.

Diese Entwicklung gewinnt noch an Bedeutung.
wenn man sie, wie in Abbildung 6 dargestellt, mit der
allgemeinen Unfallentwicklung auf den ubngen Bun-
desautobahnen in Hessen vergleicht

e Senkung des Geschwindigkeilsmveaus, der
Geschwindigkeitsdhfferenzen und der staubedingten
Unfalle sind Utsache fur diesen deutlichen Ruckgang
der Unfallzahlen. Hmnsichthch der staubedingten
Unfalle konnte innerhalb des beeinflufiten Strecken-
abschnittes eine entgegen dem Landesdurchschnitt
besonders positive Entwicklung festgestelit werden
die Zahl dieser Unfalle 1st um 39", zuruckgegangen
Im Geschwindigkeitsverhallen der Verkehrsteineh-
mer laBt sich allgemein emn Ruckgang hoherer
Geschwindigkeiten und damit ein Absinken der
Geschwindigkeitsdifferenzen  zwischen  schnellen
und langsamen Fahrzeugen feststellen

Aufgrund der bishengen Erfahrungen kann von der
Anlage eine Erhohung der Leistungstahigkett in der
Groflenordnung von 5 bis 97, erwartet werden

Derzeu sind au! Bundesfernstrafien rund 120 groBere
Verkehrsbeeinflussungsanlagen in Betneb - davon

Abbildung 6: Verinderung der Unfallzahlen und Uniallfolgen — Vergleich der Verkehrsbeeinflussungs-
anlage auf der BAB A 5 mit der Situation auf Bundesautobahnen in Hessen —
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60 an den Bundesautobahnen. Der Bundesminister fur
Verkehr hat in den vergangenen lahren fur diese
Anlagen rd. 250 Mio. DM investiert

Das laufende Programm zur Verkehrsbeeinflussung
auf Bundesautobahnen {ur den Zeuraum 1990 bis
1995 sieht die Einrichtung von 50 zusadtzlichen Wech-
selverkehrszeichenanlagen. und zwar 10 Anlagen zur
Netzbeeinflussung und 40 Anlagen zur Strecken-
beeinflussung, vor. In diese werden 14 Anlagen zur
Knotenbeeinflussung integriert. Nach Fertigstellung
der Anlagen werden ca. 80{) km (Richtungskilometer)
des Bundesautobahnnetzes durch Wechselwegwel-
sung beeinflubt und ca. 1 500 km (heide Fahrinchtun-
gen| mit Streckenbeeinflussungsanlagen ausgerustet
sein.

Eine wichtige Teilaufgabe im seit 1990 laufenden
Programm ist die Verdichtung der Verkehrsdatener-
fassung auf den Bundesautobahnen mit dem Ziel
einer nahezu luckenlosen Erfassung und Beurtellung
der Qualitat des Verkehrsablaufes Daber nchten sich
die durchschnitthichen Abschmitte der MeBquer-
schnitte nach der Storanfalligkeit der Strecken. [he
Lucken zwischen den bestehenden oder in Bau
befindlichen Verkehrsheeinflussungsdanlagen sollen
geschlossen werden.

Die auf den Ergebnissen der Mefquerschnitte aufbau-
enden VerkehrsfluBbeurteillungen kénnen zugleich
fur Zwecke des Verkehrsfunkes genutzt werden. Ein
entsprechender Versuch zur besseren Verkehrsinfor-
mation {BEVEI} wird derzeit im Raum Koln-Duisburg
aufgebaut. Durch die automatuische Erfassung von
Stérungen, ihre digitale Ubertragung aber die Rund-
funksender in die Kraftfahrzeuge und die Moghichkent
fir den Fahrer, sich nur die ihn interessierenden
Informationen gezielt und wiederholbar anhoren zu
konnen, wird ein aktuellerer und wirkungsvollerer
Verkehrsfunk erwartet.

Zusammen mit den Uberhangmafnahmen aus dem
Programmabschnitt 1981~ 1990 betragt der Mittelbe-
darf fur alle vorgesehenen MaBnahmen bis 1995 ca.
450 Mio. DM. Das bedeutet in den kommenden Jah-
ren ein jahrliches Investitionsvolumen bis zu 80 Mio
DM fiir VerkehrsbeeinflussungsmaBnahmen.

Zur Umsetzung erfordert dies erhebliche Anstrengun-
gen von planenden Biiros, Industrie und den verschie-
denen betroffenen Verwaltungen. die entsprechend
ausgebildetes Personal zur Verfugung stellen mussen,
um dieser groBen Herausforderung gerecht werden zu
konnen.

4.8 Harmonisierung der Vorschriften im
StrabBen- und Brickenbau in der
Europliischen Gemeinschaft

4.8.1 Umsetzung der Bauproduktenrichtlinie

Die Bauproduktenrichtlinie {89/106/EWG)  vom
21. Dezember 1988 ist binnen 30 Monaten 1n nationa-
les Recht umzusetzen. Zwei i Juh 1990 eingesetzte
Bund-Ladnder-Arbeitsgruppen haben Entwurte fur ein
Bundes-Bauproduktengesetz {BauPG), die Anderung
der Muslerbauordnung fur die Landesbauordnungen

und die Anderung des Bund/Lander-Abkommens
uber das [nstitut fur Bautechrnik erstellt Bauprodukte
durfen nnerhalb des Anwendungsbereiches des
Gesetzes nurin den Verkehr gebracht und fre1 gehan-
delt werden, wenn sie brauchbar im Sinne des Geset-
zes sind und emn Konformitatsnachwemsverfahren
durchlaufen haben Fur neue Bauprodukte im Sinne
des Gesetzes wird kunftig allein das Institut fur
Bautechrmik die europaisch technische Zulassung aus-
sprechen Einzelheiten werden, soweit sie kunftig
nicht durch europaische harmonisierte Normen und
europaische Leithmen vorgegeben sind,  durch
Rechtsverordnungen des Bundes bhzw der Lander
festgelegl. Das (esetzgebungsverfahren wird im
Fruhjahr 1991 engeleitet

4.8.2 Vergaberichtinien

Im Hinblick auf die Vollendung des EG-Binnenmark-
tes ab 1993 hat die EG-Komnmussion verschiedene
Richtlinien zur Harmonisierung des offenthchen Auf-
tragswesens vorgelegt. Durch sie soll eine weltere
Marktoftnung fur Beschaffungen der offenthchen
Hand und 2 T auch der vom Staat malgebhch
beeinfluBten Korperschaften erreicht werden

Fur den Lieflervergabebereich st die Richthne zur
Anderung der seit 1976 geltenden . Lielerkoordinme-
rungsnchthinie (LKR)® 1n die neugetaite . Verdin-
gungsordnung fur Leistungen — ausgenommen Bau-
leistungen (VOL)™ — emngearbeitet. die Anfang 1990
veraffenthcht wurde

Die novellierte .Baukoordimerungsnchilinie (BKR)®
vom 18 Juli 1989 1st in die . Verdingungsordnung fur
Bauleistungen {(VOB)™ vom 19 Juh 1990 umgesetzt
worden Von den zahlreichen Anderungen gegen-
uber der BKR aus dem Jahre 1971 sind inshesondere
fur die Vergaben im Bundesfernstrabenbau von
Bedeutung

— e Erhohung des Schwellenwertes zur Anwen-
dung der BKR auf 10 Mio DM, aber verbunden mit
emnschrankenden Regelungen fur die Aufteillung
der Auftragsvergabe,

— ein Informationsanspruch fur nicht berucksichtigte
Bieter.

— die Ausdehnung der Veroffenthchungspilicht fur
bevorstehende und durchgefuhrte Vergaben,

— langere Angebaotsinsten,

— Regelungen uber Nebenangebote und

— die Einfuhrung neuer Melde- und Benchtspflich-
ten gegenuber Her EG uber die Anwendung der
Verfahrensvors¢hniften

Zur Umsetzung det .Richthme des Rates zur Koordi-
nierung der Rechtst und Verwaltungsvorschnften fur
die Anwendung ddr Nachprufungsvertahren im Rah-
men der Vergabe|offenthicher Liefer- und Bauauf-
trage”. kurz . Uberpachungsrichtlime ™ genannt. vom
21. Dezember 1989:n deutsches Recht hegen Arbeits-
papiere vor Die Richthnme verpflichtet die Mitglied-
staaten zur Einnchlung wirksamer genchtlicher oder
auBergenchthcher |Verfahren zur Uberprufung von
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Vergabeentscheidungen. Es werden zahireiche admi-
nistrative und einzelne legislative Regelungen erfor-
derlich sein.

Fir den Bereich der Dienstleistungen (u. a. Architek-
ten- und Ingenieurleistungen) liegt inzwischen der
.Vorschlag fir eine Richtlinie des Rates uber die
Koordinierung der Verfahren zur Vergabe offentli-
cher Dienstleistungen” vom 6. Dezember 1990 vor.
Als Vergabeverfahren sollen die BKR-Verfahren weit-
gehend dbernommen werden. Die Anwendung von
Gebihrenordnungen in den Mitgliedstaaten soll wei-
terhin moglich bleiben.

Zur Umsetzung der EG-Baukoordinierungsrichtlinie
in das nationdle Vergaberecht wurden deren Rege-
lungen in die _Verdingungsordnung fir Bauleistun-
gen (VOB)" in Form gesonderier a-Paragraphen ein-
gearbeitet. Die VOB/A ist dadurch erheblich umge-
staltet worden. Sie wurde im Juli 1990 fur den Bun-
desfernstraBenbau eingefahrt.

im Jahr 1990 wurden wesentliche Teile for bundes-
einheilliche, sparteniibergreifende Sachverhaltsrege-
lungen im Bauvergabewesen verabschiedet. Sie wer-
den in das .Handbuch fur die Vergabe und Ausfih-
rung von Bauleistungen im Straflen- und Briickenbau
(HVA-StB}® aufgenommen, das noch 1991 fertigge-
stellt werden soll. Das aus den Teilen . Vergabeunter-
lagen®, .Vergabeverfahren® und .Vertragsabwick-
lung * bestehende Vergabehandbuch ist so konzipiert,
dafl es auch auBerhalb der fir den BundesfernstraBen-
bau zustiandigen Verwaltungen — im Landes- und
KommunalstraBenbau — verwendet werden kann.

Der z. Z. 30 Leistungsbereiche umfassende ,Stan-
dardleistungskatalog fir den Strafen- und Bricken-
bau — STLK" wurde entsprechend der technischen
und rechtlichen Entwicklung aktualisiert; ein neuer
und drei tortgetiihrte Leistungsbereiche konnen 1991
herausgegeben werden.

Das fur die rechnergestitzte Anwendung des STLK
zur Verfugung stehende Programmsystem ASTRA
wurde ebenfalls fortentwickelt. Im Hinblick auf das
allgemeine Interesse an der Arbeitsplatzrechner-Ver-
sion dieses Programms wurde PCASTRA mit einer
Dialogsteuerung ausgestattet.

4.8.3 Notifizierung technischer Yorschriften

Seit 1984 sind alle EG-Mitgliedstaaten verpflichtet,
der EG-Kommission samtliche Entwiirfe technischer
Regelwerke im Sinne der EG-Informationsrichtlinie
einschlieBlich der hauptsachlich und unmittelbar
betroffenen grundiegenden Rechts- und Verwal-
tungsvorschriften vorzulegen. Die EG-Kommission
und die von ihr unterrichteten Mitgliedstaaten kon-
nen so die Regelwerke auf mogliche handelshem-
mende Bestimmungen uberprifen. Um den durch
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diese Regelung entstehenden sehr hohen personellen
und sachhichen Aufwand zu mindern, wurde 1n
Abstimmung mit der EG-Kommussion ewne Gleichwer-
tigkeitsklausel erarbeitet, die 1n allen Vergabeunter-
lagen fir den BundesfernstraBenbau vorzusehen st
Danach werden Produkte aus anderen EG-Mitgled-
staaten, die den technischen Vertragsbedingungen
nicht entsprechen, einschlieBhich der im Herstellet-
staat durchgefuhrten Prifungen und Ubetwachungen
als gleichwertig behandelt, wenn mit ihnen das gefor-
derte Schutzniveau — Sicherheit, Gesundheit und
Gebrauchstauglichkeit — gleichermaBen dauerhalt
erreicht wird. Handelshemmende Bestimmungen
werden deshalb nur noch relativ selten 1n enem
technischen Regelwerk anzunehmen sein

Die EG-Kommussion stelil gegenwartig Uberlegungen
an, diese Klausel, genngfigig varuert. auch den
anderen Mitgliedstaaten zur Anwendung zu empfeh-
len.

4.9 Forschung und Entwickiung im
StraBenwesen

Die Aktivitdten der straBenbau- und straBenverkehrs-
technischen sowie brucken- und ingenieurbautechn,-
schen Forschung werden mit den Zielen der Ver-
kehrspolitik abgestimmt. Technik, Sicherheit und Les-
stungsfahigkeit der StraBen, Umweltschutz, Erhal-
tung von StraBen und Briicken sowie Sicherung des
Qualitatsniveaus ergeben den Forschungsbedar.

Ein Forschungsschwerpunkt, namhch die Untersu-
chung spezieller technischer Fragen insbescndere der
Erhaltung und Verbesserung der Substanz der Stra.
Ben und Brucken in den neuen Lindern, wurde zu
einem dnngenden Erfordemnis. Die Forschungspro-
gramme der Folgejahre werden dies erkennen las-
sen.

Unter wissenschaftlicher Beratung duzch die Bundes-
anstalt fur StraBenwesen und die Forschungsgesell-
schaft far StraBen- und Verkehrswesen wurden insbe-
sondere gefordert:

— Untersuchungen uber techmisch wichuige und
kostengunstige StraBenkonstruktionen,

— Untersuchungen zur Minderung der straBenbe-
dingten Umweltbelastung,

— Untersuchungen zur Substanzerhaltung und Qua-
litatssicherung an StfaBen und Bricken.

— Untersuchungen zug Erhéhung der Leistungsfa-
higkeit und Verkehsssicherheit von StraBen und
StraBennetzen.

Die Ergebnisse der Ugtersuchungen finden ihren
Niederschlag in Theone¢ und Praxis des Baugesche-
hens sowie in den eingchligigen Vorschnften des
Regeiwerks im StraBenyesen.
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5. StraBenbauleistungen in den alten Bundesidndern im Jahr 1990,

teilweise auch im Beitrittsgebiet

5.1 Leistungsiibersicht, ErfiBung von
Finfijahrespian (1966—1990) und
Bedarfsplan 1966

Im Jahr 1990 sind die in Tabelle B zusammengefaliten
Strecken fertiggestellt worden. AuBerdem weist die
Tabelle die Ausgaben fir den Neu- und Ausbau von
Bundesautobahnen und Bundesstraben, darunter far
Ortsumgehungen, aus.

Den Erfullungsgrad des Funfjahresplanes 1986—1990
zeigt Tabelle 2 (Seite 7).

Mit den Fertigstellungen und Ausgaben des Jahres
1990 ergibt sich fir den Finfjahresplan 1986—1990
folgende Bilanz (siehe Tabelle 2, Seite 7):

Trotz einer Anhebung der Hauptbautitel-Ansatze um
rd. 750 Mio. DM gegeniiber dem Finanzrahmen des
Jahres 1986 konnte das Langenziel lediglich beim
BAB-Neubau erreicht werden. Die Zielerreichung
beim BAB-Ausbau betrdgt nur rd. 75% und beim
Neubau von Ortsumgehungen nur rd. 87%. Das
Ergebnis belegt, daB bei steigenden Kosten der Ein-
zelprojekte die Fertigstellungsleistungen sinken. Zu-
nehmende Planungsschwierigkeiten fihren zu einer
zeitlichen Verzogerung der Baureife bei der Mehrzahl
der Projekle. Baureife und Akzeptanz der MaBnah-
men in der Offentlichkeit kénnen nur mit zunehmen-
den Aufwendungen fir UmweltschutzmaBinahmen
erreicht werden.

Bezogen auf die Pregrammvorgaben wurden bei der
. Verkehrsbeeinflussung” {ca. 90°,) und beim _Larm-

Tabelle 8: Leistungsibersicht 1990

schutz® — Vorsorge (144 ".), Sanerung (b1 %) — In
der Summe {105°,) die Ziele nahezu erreicht bzw
iberschritten; beim Radwegebau betragt die Zieler-
reichung 89", (LAnge) bzw. 8] “a {Ausgaben)

BaumabBnahmen zur Beseiigung von Bahnubergan-
gen sind 1. d. R. lechmsch und rechthich komphzient,
insbesondene wenn sie mil stadtebaulichen Proble-
men verbunden sind. Dies erfordert eine intensive,
zeitaufwendige Absimmung zwischen den Beteihg-
ten. Beim Programm konnte deshalb das Ausgabe-
Soll nur zu 40°. erreicht werden

Gemab Bedarfsplan 1986 umiaBte der . Vordnngliche
Bedart" rund

(@) 1100 km BAB-Ausbau (Verbreiterunqgi,
{b) 1600 km BAB-Neubau und
{c) 3 700 km BundesstraBenneu- und -aushau

Bei gleichmafligem Baufortschnit in allen Bereichen
hatten nach 5 von 15 Jahren (1986—2000) — nach den
Dispositionen des Bundesverkehrswegeplans 1985
sollte der . Vordnngliche Bedarf* bis zum Jahr 2000
realisiert sein — rd. 33 " der Bauleistungen vollzogen
sein sollen; tatsachlich wurden diese Langenziele bis
1990 zu 156% (a). 38.2% (b) und 221" (c}
erreicht.

Die Einzelbaufortschntte un Jahr 1990 sind 1m
Anhang in den Tabellen 14—18, (Seite 48ff | detail-
liert dargestellt.

— Bauleistungen nach Art und Ausgaben — (nur Hauptbautitel)

Ausgaben emnschl
Art der Fertiggestellte Strecken & -
StraBenklasse Bauleistung Lange 1n km _(:;u:;: :";';&"h__
Bundesautobahn ... .. ... 6streifiger Neubau — —
4streifiger Neubau 135
1. Fahrbahn 9 1 359.6
2. Fahrbahn 25
Ausbau von
4 auf 6 Fahrstreifen 661) 501.54%
BundesstraBe . ... .... ... 4streifiger Neubau 44 ] 13343
2streifiger Neubau 136 T
davon Ortsumgehung . . | 4streifiger Neubau (25) ] (920.7)
2streifiger Neubau (116) T
Sunjme . . . 319549
'} Richtungsfahrbahnen
2} [n den Ausgaben sind auch Ersatzanteile enthalten
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5.2 StraBenbauhaushait 1990 — Kap. 12 10 —

— Fur den BundesfernstraBenbau standen nach Ver-
kindung des Haushaltsgeselzes 1990 vom 22 De-
zember 1989 (BGBL. [S. 2421 *) folgende Ausgabe-
mittel zur Verfugung (Haushaltssoll):

Tellbetrage des Haushalts-Solls Mio DM

Haushaltsmittel (Anteil aus dem
zweckgebundenen Mineralolsteuer-

aufkommen) ....... . ... ... ... .. 66150

Ubertragene Ausgabereste

{aus 1989) . ... .. ... . ... ... .... 10,8

Zusatzliche verwendbare Einnahmen

(Beitrage Dritter) . . . . .. e 26,5
Zwischensumme .. . | 66523

abzaglich:

Haushaltsgesetzliche Sperre .. . . .. —

Zwischensumme Verfiigungsbetrag
Solly . ... ... 66523

*) Aufstockung des Verfugungsbetra-
ges durch das Gesetz iber die
Festellung eines Ersten Nachtrags
zum Bundeshaushalt fur das Haus-
haltsjahr 1990 (Erstes Nachtrags-
haushaltsgesetz 1990) vom 23. Ma1
1990, BGBI1, S5.944) ...... ... .. 93,5

Gesamtsumme Verfiigungsbetrag
Solly . ... 67458

— Die Ausgaben und Ausgabereste im Haushaltsjahr
1990 betrugen demgegeniber

Teilbetrage der Ausgaben
und Ausgabereste Mio DM
Lianderausgaben (als Auftragsverwal-
tungen bir die BundesfernstraBen} .. | 6634.3
Darlehen und Zinszuschisse fir Er-
satzraumbeschaffung ... .. ... | 0.8
Steuern aus Gesellschafl fur Nebenbe-
triecbe der BAB (GIN} ... . ... .. . 24,4
ZuschuB an Kap. 12 11 1Bundesansla‘t
tar Strafenwesen) ... ... ... ... ... A 47.3
Zentralbewirtschaltete Ausgaben .. 17.3
Summe Ausgaben (ist) . | | 6724.1
nicht freigegebene Reste aus 1989 . -
Deckungsbeitrage an Kap. 12 12 und
1412 10.4
Ausgaberest (0,2 % des Verfiigungsh
betrages) ................... ... 1.3
Summe Verfilgungsbelrag (Soll) . .| | 6745.8
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— Die Ausgaben gliedern sich nach Aufgabenbereichen wie folgt:

Gesaml-
Aufgabenbereich Titel des StraBenbauplans '} zdbcg:ig betrag
o Mo DM
Unterhaltung und Betrieb ... . ..... ... ............ 11719
Z Bundesautobahnen ........ ........ ... .. ... ... 521 11, 521 32, 521 52,
521 62 (44 ™), B1112,
81212 5798
C BundesstraBen .. ... ... .. .. ... .. ... ... ... .. 521 21, 52142, 52162
(56 “a), 811 22, B12 22 5921
Emeuerung, Um-, Aus- und Neubau von Bundesautobah-
nen (einschlieBlich LarmschutzmaBnahmen)
— ohne Grunderwerb — . . ... ... ... ... .. ... . ...... 2 504.6
O Emeuerung, Um- und Ausbau von BAB-Betnebs- | 741 13, 741 14, 74115,
strecken .. ... ... .. 74119, 742 1N 7956
O Verbreiterung von BAB-Betriebsstrecken .. ... ... .. 741 16 479.4
CNeubau ..... ... ... 74117 11969
O Hochbauten . ............. ... .. .. ... ... . ...... 71112, 71212 327
Emeuerung, Um-, Aus- und Neubau von BundesstraBen
{einschlieBlich LarmschutzmaBnahmen)
— ohne Grunderwerb — .. ... .. ... ... ... ... ... .. 21732
C Emeuerung, Um- und Ausbau von BundesstraBien .. | 741 23, 741 24, 741 25,
74129, 742 21 987.5
O Neubau ... 74127 11698
C Hochbauten . ........ ... .. ... ... ... . . ...... 71122 71222 159
Grunderwerb, Darlehen und Zinszuschusse far Ersatz-
raumbeschaffung ........... ... . ... ... ... ... ... 393.0
O Bundesautocbahnen ......... .. ... .. ... ... ... .. 622 32, 821 11, 85212,
863 12 164,2
C BundesstraBen ................ ... ... ... ...... 622 42, 821 21. 85222,
863 22 2288
Aufwendungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz . | 745 21, 882 72. 883 71.
883 82 199.6
Abgeltung von Zweckausgaben bei Entwurfsbearbeitung
und Bauvaufsicht ... ... ... . ... .. ... .. ... ... 642 12. 642 22 133.8
Zuschiisse des Bundes an fremde Baulasttrager (§ 5a
FernstraBengesetz) .. ............................. 882 81, 883 81 51,5
Zentrale Aufgaben und Verschiedenes . ...... .. ... .. 96.5
O Forschung, Verdffentlichungen, verkehrswirtschaftli-
che Untersuchungen .. ........... ... ......... 531 62, 53362, 534 62,
53562 18.1
C BaumaBnahmen an bundeseigenen Nebenbetrieben
(GIN) .. 71232 -
O Verschiedenes ............. ... ... .. .......... 546 12, 682 22, 68512,
744 B2, 744 83, 861 61,
883 99, 981 92 78.4
Zusammen ... | 67241

!y Einzelnachweise sind im Anhamg, Tabelle 12 (Seite 404 .) detailhert dargestellt.
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Die Entwicklung der Ausgaben und des Bauvolumens fur die Bu

Abbildung 7.

ndesfernstrabien von 1950—1990 zeigt

Abbildung 7: Entwicklung der Ausgaben und des Bauvolumens fiir BundesfernstraBen 1959—1990
Stand- 31. Dezember 1990
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Ausgabemittel (Kassenmittel} werden stets nur fiar das
laufende Haushaltsjahr zur Verfigung gestellt. Da die
Abwicklung von Bauma8nahmen an Bundesfernstra-
Ben im Regelfall iber mehrere Jahre lauft, sind alle
Verpflichtungen der folgenden Jahre, die im Rahmen
des Baufortschritts eingegangen werden, durch Ver-
pllichtungsermichtigungen {VE) abzudecken.

[m Jahre 1990 standen insgesamt 4 981 Mio. DM neue
VE mit folgenden Falligkeiten zur Verfigung:

im Haushaltsjahr 1991: 3 487 Mio. DM
1992: 996 Mio. DM
1993: 498 Mio. DM

Am 31. Dezember 1989 bestanden folgende Ver-
pilichtungen zu Lasten des Haushaltes:

1990
1991
1992
Insgesamt
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rd. 2 190 Mio. DM
rd. 527 Mio. DM
rd. 114 Mio. DM
rd. 2 831 Mio. DM

5.3 Leistungen und Ausgaben beim Bau von
BundesfernstraBen

531 Um- und Ausbau von

Die Konzentrgtion des Verkehrs auf den Bundesauto-
bahnen nimmjt weiter zu. Es i1st daher notwendig. die
Leistungstfahigkeit besummier Abschmtte det beste-
utobahnen zu erhéhen bzw. ihren
Ausbaustandqrd, z. B durch Anbau noch fehlender
Standstretfen) zu verbessern.

Auch die Erhgltung dieser Strecken gewinnt zuneh-

mend an utung, weil 1hr Alter steigt und thre
Beanspruchunyg durch Verkehrswachstum sowie
durch die 1 bereits erfolgte und die 1992 bevorste-

hende weite
men wird.

Nach dem arfsplan 1986 sollen etwa 2 800 km|der

Achslasterhohung erheblich zuneh-

insgesamt geplanten 10 300 km BAB-Netzlange mit 6
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oder 8 Fahrstreilen ausgestattel werden. Die Lange
von rd. 2 800 km verteilt sich aufl 290 km Neubau-
strecken, von denen 230 km bereits unter Verkehr
sind und 2 510 km BAB-Betriehsstrecken; von diesen
wurden his Ende 1990 etwa 1 090 km auf 6 oder mehr
Fahrstreifen erweitert.

Die Fertigstellungsleistung hat in den letzten Jahren
im Durchschnitt nur etwa 40 km/Jahr betragen. Angoe-
sichts der zunehmenden Konzentration des Verkehrs
aut den Bundesautobahnen mussen Aktivitdten zur
heschleuniglen Erlangung des Baurechts verstarki
und cine ausreichende Finanzierung tur Aushaumali-
nahmen sichergestellt werden.

Die Gesamtlange der 6- und mehrstreifigen Strecken
betrug am 1, Januar 1991 rd. 1320 km. Dariber
hinaus ist an rd. 310 km Richiungsfahrbahnen ein
zusdtzlicher Fahrstreifen vorhanden (v B. in Stei-

Ausgaben fiir Bundesautobahn-Betriebssirecken

gungsstrecken und im Uberlagerungsbereich mehre-
rer Autobahnen).

Im Jahre 1990 wurden rd. 502 Mio. DM fur die
Querschnittserweiterung von BAB-Betriebsstrecken
einschliefilich Erneuerung der vorhandenen Fahr-
streifen autgewendet.

Fertiggestellt wurden iLange berzogen auf Richtungs-
fahrbahnen):

— Anbau 3. Fahrstreifen mit  Standstreifen

66,0 km.

von

Einen Uberblick zum Ausbau auf 6 bzw. 8 Fahrsireifen
sowie Oiber die Fertigstellungsleistungen im Berichts-

jahr zeigt die Karte ,Bauleistungen auf den Bundes-

fernstrafien im Jahre 1990“. Die Ausgaben [fir
Erneuerunyg, Um- und Ausbau ven Bundesautobahn-
Betriebssirecken sind nachfolgend ndaher aufgeglie-
dert.

Teilbetr CGesamt-
Teilbereich Titel im StraBenbauplan ') [\f.llio)&l):'lgi betray
’ Mg, M
Ausgahen 1990 INSGESAIL .. L. 12992
OV BErMCUCTUNG Lo 74113 488,7
Cr Um- und Ausbau bis «u 3,0 Mio. DM (Baukosten) .. .. | 741 14 80,9
v Um- und Ausbau uber 3,0 Mio, DM (Baukosten} ..... 741 15 1594
3 hierzu Grunderwerb einschliefllich Larmschutz .. .. 74119, 821 15, 821 19 40,2
O3 Bau zusdtzlicher Fahr- und Standstreifen (teilweise mit
Erneverung) ... ...
— Baumittel .. ... 741 16 479,4
— Grunderwerl . ... .. 82116 23,2
.3 Fernmeldeanlagen, Verkehrsbeeinflussungsanlagen,
Stromversorgungs- und Beleuchtungsanlagen ... ... 742 11 22,1
) MaBnahmen an  bundeseigencn  Nebenbelrieben
(GEN e 712 32 28,5

Iy Einvelnachweise sind im Anhang, Tabetle 12, (Seite A0 detailliert dargesiellt.

5.3.2 Neubau von Bundesautcbahnen

Im Jahre 1990 sind 169 km necuc BAB-Strecken
(= 21 Streckenabschritte} fertiggestellt und dem Ver-
kehr tbergeben worden; davon sind rd. 9 km mit
zundachst nur einer ersten Fahrbahn gebaut worden.
Auberdem wurden rd. 25 km zweile Fahrbahnen
erganzt.

Unter Berticksichiigung der 1990 erfolgten Umstufun-
gen, Neuvermessungen u. d. ist das Netz der Bundes-
autobahnen bis zum 1. Januar 1991 auf eine Lange
von 8 959 km angewachsen; das sind rd. 93 % der im
Bedarfsplan 1986 vorgesehenen Gesamtldnge von

10 300 km. Der Netzzuwachs nach 1945 helauft sich
somit auf 6 831 km.

Ende des Jahres 1990 waren rd. 364 km BAB-Neubau-
strecken in Bau, davon rd. 28 km mit vorerst nur einer
Fahrbahn und 82 km Ergdnzung der 2. Fahrhahn.

Fiir den Neubau von Autobahnen wurden im Jahre
1990 insgesamt 1 320 Mio. DM aufgewendet. Die
Leistungen und Ausgaben sind nachfolgend ndher
aufgegliedert; die Einzelvorhaben enthélt Tabelle 14,
(Seite 481f.), die Ferligstellungen zeigt die Karte
«Bauleistungen aui den Bundesfernsirafien im Jahre
1990~
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Ausgaben fiir Bundesautobahnen — Neuhau —

Teilbetra Giesamt-

Teilbercich Titel im Strafienbauplan ) Mi DMg betrag

1o Mio. DM

Ausgaben 1990 insgesamb ... oo 13596
Bauamittel ... ... .. .. 741 17 11969
Grunderwerb ..o 821 17 129,49
i Hochbauten ..o 71112, 712 12 32,7

Li Darlehen und Zinszuschiisse [iir Ersatzraumbeschaf-

TUne o 622 32, 852 12, 863 12 0,1

'] Emncelnachweise sind im Anhang, Tabelle 12 (Seite 4011), detailliert dargestellt.

Von den im Berichtsjahr fertiggestellten 21 Strecken-
abschnitten sind besonders hervorzuhehen:

A 23 Hamburg-Heide

Durch die Lickenschliisse AS Schenefeld his AS
[tzehoe-Edendorf und AS Heide-Siid bis AS Albers-
dorf {insgesamt 24,1 km) kann nunmehr diese Strecke
von Hamburg bis Heide durchgehend befahren wer-
den.

A 4 Bad Hersfeld-Eisenach

Durch den LiickenschlufBl AS Wildeck/Obersuhl bis AS
Wommen, vorerst 1. Fahrbahn ca. 11,0 km kann die
Strecke durchgehend befahren werden.,

A 39 Salzgitter-Wolfsburg

Durch den Lickenschlulb AS Salzgitter-Lichtenberg
bis AS Salzgitter-Lebenstedt (ca. 2,5 km) kann die
Strecke Braunschweig bis Salzgitter (A 7) durchge-
hend befahren werden.

A 65 Ludwigshafen-Karlsruhe

Durch den Lﬁckenschluﬁ AS Edenkoben his AS
Landau-Zentrum (ca. 11 km) kann die Strecke Lud-
wigshafen bis Karlsruhe durchgehend hefahren wer-
den.

A 31 Emden-Bottrop

Durch die Fertigstellung von drei Streckenabschnit-
ten (AS Weener bis westl. Heede [L 30]; AS Gronau-
Ochtrup bis AS Heek; AS Reken bis AS Scharnbeck)
mit insgesamt 43,0 km wurde eine wichtige Etappe
beim Bau dieser Autebahn bewaltigt.

Die: ubrigen in Betrieb genommenen neuen Strecken-
abschnitte haben bis zur Vollendung der Gesamt-
strecken vorwiegend regionale bzw. lokale Bedeu-
tung, wie z. B. durch den AnschluB an das durchge-

30

hende Streckennetz der Bundesautobahnen oder
durch Entlastungen von Ortsdurchfahrten im Zuge
von BundesstraBen. Hierzu zdahlen unter anderem:

0 A 33 Osnabriick—Paderborn
westl, Stukenbrock (L 751) bis AS Stukenbrock-
Senne {7,9 km)

> A 44 Aachen-Disseldorf
AS Krefeld-Forstwald bis AS Krefeld-Fischeln
(5.6 km)

(> A 70 Schweinfurt-Bamberg
AS Horhausen bis AS Knetzgau (2. Fahrbahn)
(114 km)

A 81 Stuttgart-Schaffhausen
AS Hilzingen bis Bictingen (5,0 km)

A 93 Hof-Regensburg
Mitterteich-Siid bis Falkenberg (B 299) (6,9 km)

A 96 Lindau-Minchen

prov. Anschlufi bei Baindt bis Diirren
(157 km)

Kirchdort bis AS Tirkheim (4,0 km)

westl. Schéffelding bis stl. Schéfielding (4,2 km)

{B 18)

Die Bauarbeiten sind 1990 so vorangekommen, dal im
Jahre 1991 voraussichtlich mit der Fertigstellung von
133 km Bundesautebahnteilstrecken, davon rd. 7 km
mit einer Fahrbahn und 41 km als 2. Fahrbahn zu
rechnen ist. Davon sind 18 km Ergédnzungen bereits
im BAB-Netz enthaltenen Fahrbahnen. Damit ist u. a.
sichergestellt, dal

<2 die A 30 Bad Bentheim-Bad Oeynhausen
O die A 92 Minchen-Deggendorf

> die A 28 Leer-Delmenhorst

O die A 73 Bamberg-Niirnberg

insgesamt fertiggestellt sind,

O die A 31 zwischen AS Leer-West bis nérdl. Logabi-
rum (A 28)

© die A 70 zwischen Eltmann und AK Bamberg

durchgehend befahren werden kénnen und wichtige
Teilstrecken

der A 42 (AK Kamp-Lintfort bis Duisburg-Becker-
werth)
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der A 44 (Dusseldorf/Volkerdey bis Reichswaldal-
o)

der A48 (AS Arnsberg/tusten bis AS Arnsberg/
Uentrop)

der A 62 (AS Landstuhi bis AS Weselberq)

der A 250 (AS Winsen-West bis AS Winsen-Ost)

dem Verkehr zur Verfligung stehen.

Die Einzelbaufortschritte im Jahr 1990 sind in
Tabelle 14 (Seite 48{f) detailliert dargestellt.

5.3.3 Ausbau des Bundesstraiennetzes
einschlieBlich Ortsumgehungen, Beseitigung
von Bahniibergéngen, Radwegebau

Im Jahre 1990 sind 1803 km neue Bundesstralien-
Teilstrecken fertiggestellt und dem Verkehr dberge-
ben worden. Unter Berlicksichtigung der 1990 ertolg-
ten Abstufungen hat sich das Netz der BundesstraBen
um 203 km auf eine Gesamtlange von 30 860 km
verringert. Ende des Jahres 1990 waren rd. 468,1 km
Bundesstrafien-Teilstrecken in Bau.

Neben dem Neuw- und Ausbau von Strecken (Ta-
belle 15} sind wichtige Aulgaben beim Aushau des
Bundesstrafiennetzes:

— Bau von Ortsumgehungen [Tabelle 16],

— Beseitigung héhengleicher Bahniibergange (Ta-
helle 17),

— Bau von Radwegen (Tabelle 18).

Das Programm fur den Bau von Ortsumgehungen im
Zuge von Bundesstraien in der Baulast des Bundes
wurde 1990 im Rahmen des Flnfjahresplanes 1986 bis
1990 fortgefithrt. Jm Berichtsjahr wurden insgesamt
141,1 km Teiistrecken von Ortsumgehungen (25,1 km
4streifig, 116,0 km 2streifig) fir den Verkehr freigege-
ben.

Unter EinschluB der bereits in den Vorjahren fertigge-
stellten Ahschnitte konnten damit im Jahre 1990
35 Ortsumgehungen (Gesamtlange 162,8 km) voll-
stindig fertiggestellt werden. Weitere 119 Teilstrek-
ken von Ortsumgehungen mit insgesamt 4170 km
Lange (67,9 km 4streifig, 348,1 km 2streifiq) waren
Ende 1990 in Bau. Insgesamt wurden im Berichtsjahr
rd. 921 Mio. DM tir den Bau von Ortsumgehungen
ausgegchen. Im Beitrittsgebiet fehlen Ortsumgehun-
gen nahezu ganzlich. Deshalb hat der Bundesminister
far Verkehr inzwischen die Aufstellung eines Ortsum-
gehungsprogramms [y die neuen Lander eingeleitet.
Erste Yorhaben sind bereits im StraBenbauhaushalt
1991 enthalten.

Die Beseitigung von Bahnibergangen der Deutschen
Bundesbahn im Zuge von Bundesstralien dient vor-
rangig der Erhdhung der Verkehrssicherheit, der
Verbesserung des Verkehrsablaufs und der Rationali-
sierung des Eisenbahnbetriebs.

Am 1. Januar 1991 bestanden noch 710 Bahniiber-
génge der Deutschen Bundesbahn im Zuge von Bun-
desstralien.

im Berichtsjahr wurden acht BahnGbergange durch
(Iber- oder Unterfithrungen ersetzt.

Fir die Beseitigung von Bahniibergdngen sowie fur
andere technische Sicherungen wurden im Jahre 1990
aus dem Stralenbauplan rd. 31,5 Mio. DM ausgege-
ben.

Dariiber hinaus wurden fiir die Beseiligung von Kreu-
zungen zwischen der Deutschen Bundesbahn und
anderen Baulastlragern td. 149,5 Mio. DM aufgewen-
det (Kostenanteil des Bundes zu Kreuzungsmalnah-
men nach § 13.1 EKrG}).

Im Beitrittsgebiet ist die Beseitigung von Bahniber-
gangen nahezu géanzlich unterblieben. Am 1. Januar
1991 bestanden 565 Bahniibergange (innerorts und
auberorts) der Deutschen Reichsbahn im Zuge von
BundesstraBen. Die Aufstellung eines Programms fir
die Beseitigung von Bahniibergédngen ist vom Bundes-
minister fiir Verkehr eingeleitet worden.

Der Bau von Radwegen an Bundesstrafen wird beson-
ders geférdert, weijl durch die Trennung des Fahrrad-
verkehrs vom molorisierten Verkehr die Verkehrssi-
cherheit erheblich erhdht wird.

Das Radwegeprogramm des Bundesministers fiir Ver-
kehr sah fiir den Zeitraum 1981—1990 den Bau von rd.
3 000 km Radwegen an BundesstraBen vor. Bis Ende
1990 wurden davon 2 920t km {= 97 %) realisiert. Im
Jahr 1990 sind 330 km Radwege an Bundesstraien in
der Baulast des Bundes fertiggestellt worden. Hierfiir
wurden rd. 120 Mio. DM ausgegeben. Ende 1990
waren weitere 346 km Radwege in Bau.

Fiir den bisherigen Bau der 2 920 km Radwege wur-
den rd. 937 Mio. DM ausgegeben (rd. 320 000 DM far
1 km Radwed).

Der Bundesminister tirr Verkehr {iihrt das Radwege-
Programm vorerst bis zum Jahre 2000 weiter; eine
Ausdehnung auf das Beitrittsgebiet ist dringend erfor-
derlich und in die Wege geleitet.

Der weitere punktuelle Aushau der Bundesstrafien
dient der Ausschaltung von Gefahrenstellen und der
Verbesserung der Verkehrssicherheit,

Im Jahre 1990 wurden insgesamt 2 402 Mio. DM [ir
den Neu- und Ausbau der Bundesstralien ausgege-
ben.
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Ausgaben fur Bundesstralien

— : —
Tei R ] Teilbetray (’e";m,m_
eilbereich Titel i Stralenbauplan 'y Mio, DM betrag
Bl Mio. DM
Ausgaben 1990 INSgesamt ... .oooovve e 24021
YV EMEUETUNC e e 74123 444,0
71 Um- und Ausbau bis zu 3,0 Mio. DM (Baukosten) 741 24 334.0
% Um- und Ausbau dber 3,0 Mio. DM (Baukostenj . . .. 741 25 166.0
73 Neubau (einschlielich Ortsumgehungen]
(Baumittel] ... 741 27 1169.8
Y FLOCRBALL © o o e e 71122, 71222 15,9
5 Grunderwerb  einschlieflich Schallschutz, Darlehen
und Zinszuschisse tir Ersatzraumbeschaftung ... 62242, 74129, 821 21,
852 22, 863 22 270,5
¢y Betriebstunkanlagen ... 742 21 1,9
L J

1} Einzelnachweise sind im Anhang,

Im Berichtsjahr wurden 180,3 km BundesstraBBen
44,4 km dstreifig und 1359 km 2streitig) neu- bzw,
ausgebaut. Weitere 468,1 km Bundesstrafien (1077
km 4dstreifig und 360,4 km 2streifig) hefinden sich in
Bau. Diese verteilen sich auf die Lander wie foigt:

Baden-Wiirttemberg

Fertigyestellt: 38,8 km, davon 11,1 ki 4streifig

27,7 km 2streitig

In Bau: 111,6 km, davon 47,8 km 4streifig
63,8 km 2streifig.

Besonders bedeutsame Ginzelvorhaben, die sich in
Bau befinden, sind:

B3 Ortsumgehung Ettlingen

310 Neubau von Reichenbach/West his Goppin-
gen/Wesl

B 27 Neubau zwischen Kirchentellinsfurt und Ta-
hingen

B 29 Ortsumgehung Schorndorf

R 30 Neubau von nordlich Baindt (B30 all beim
Egelsee) bis Ravensburg—Weingarlen—Escha ch
(L 291) einschlieBlich Querspange B 32, B 33
und B 467

B3! Neubau zwischen Stockach und Uberlingen

B 294 Ortsumgehungen Schiltach und Wolfach

B 312 Neubau zwischen der AS B 10 {Stuttgart-Wan-
gen) und der AS B 14/B 29 (Waiblingen)

Bayern

Fertiggestellt: 54,5 km, davon 12,5 km 4streifig
42,0 km 2streifig

In Bau: 90,8 km, davon 19,3 km 4streifig
71,5 km 2streifig.
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Tabelle 12, (Seite 40{f) detailliert dargestellt.

Besonders bedeutsame Einzelvorhaben, die fiir den
Verkehr freigegeben wurden oder sich in Bau bhefin-
den, sind:

B2 Verlegung bel WeiRenburg [tertiggestelit)

B 1t Verlegung in Deggendorf {in Bau)

B 16 Verlegqung von Weichering bis B 13 bei Ingol-
stadt (in Bau)

B 173 Verlegung ven Breitengtifibach his Ebensfeld
(fertiggestellt)

B 299 Verlegung westlich Neudtting (in Bau)

B 303 Neubau zwischen Gadheim (B 26) und Kreuz-
thal {fertiggestellt) — damit ist die gesamte
Neubaustrecke zwischen Pfaftendort (B 279)
und Gadheim (B 26) mit einer Lange von
36,3 km fur den Verkehr freigegeben.

B 469 Verlegung von Obernburg bis Trennfurt,
4streifig (in Bau)

B8 Verlegung bel Langenzenn {in Bau)

B 17 Verlegung bei Schongau (B 17 Nord bis B 17
Siid) (in Bau)

B 23 Verlegung bei Oberammergau (fertiggestellt)

B 310 Verlegung nordlich Fissen (in Bau)

B 188 Verlegung bei Vilsbiburg (fertiggestellt)

Bremen

Fertiggestellt: 0,2 km 2streifig
In Bau: 1,5 km, davon 0,4 km 4streifig
1,1 km 2sireifig

Besonders bedeutsame Einzelvorhaben, die sich in
Bau befinden, sind:

B6 Verlequng der B 6 zwischen Utbremer Stralie

und Hansestrabe (B 6a)
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B 212 Neubau zwischen der A 27 und dem Knoten-
punkt LloydstraBe/HafenstraBe in Bremerha-
ven

Hessen

Fertiggestellt: 13,0 km, davon 5,7 km 4streifig
7.3 km 2streifig

In Bauw: 29,4 km; davon 1,1 km 4streifig
28,3 km 2Zstreifig

Besonders hedeutsame Einzelvorhaben, die fir den
Verkehr freigegeben wurden oder sich in Bau befin-
den, sind:

B 3a Neubau von Kloppenheun (L 3205) bis Bad
Vilbel (L 3008), 1. FB (fertiggestellt) und Neu-
bau zwischen Bad Vilbel und Preungesheim,

4streitig (fertiggestellt)

B 27 Verlegung hei Bad Sooden-Allendori/Oberrie-

den (Tunnel) {in Bauy}

Neubau zwischen der Landesgrenze Hessen/
Baden-Wirttemberg  bis  OU  Morlenbach,
cinschl. Tunnel (in Bau)

Neubau Spange B 43 bis A 3 hei Kelsterbach
(tertiggestelit)

B 43

B 455 Verlequng bel Oberursel (in Bau}

Niedersachsen
Fertiggestellt: 13,3 km, davon 2,4 km 4streafig
10,9 km 2streifig

[n Baw: 55,4 km; davon 5,9 km 4streifig
49,5 km 2streifig

Besonders bedeutsame Finzelvorhaben, die sich in
Bau befinden sind:

B3  Verlequng von nordlich Nérten-Hardenbery
his studlich Gottingen

B3  Ortsumgehung Einbeck

B4/

B 209 Ortsumgehung Lilneburg
B 212 Ortsumgehung Nordénham/Atens
B 402 Ortsumgehung Meppen (Westabschnitt)

Nordrhein-Westfalen

Fertiggestellt: 33,7 km, davon 7,2 km 4streifig
26,5 km 2streifig

[ Bau: 67,7 km, davon 18,8 km 4streifig
48,9 km 2streifig

Besonders bedeutsame Einzelvorhaben, die fir den
Verkehr freigegeben wurden oder sich in Bau befin-
den, sind:

B1 Neubau Horn-Bad Meinberg (fertiggestellt)

B8 Ortsumgehung Disseldorf/Lohausen (fertig-

gestellt)

B 54/ Neubau Huittentalstrafie
62 zwischen
Kreuztal und Buschhutten (in Bau)
Buschhiitten und Geisweid (in Bau)
Siegen/West und Ldgrs. NW/HE hei Nieder-
schelden einschl. Abzweig Eiserield (in Bau]

B 64 Neubau zwischen Brakel/Riesel und Hemb-
sen (in Bau)
B 219 Ortsumgehung Saerbeck (tertiggestelit)

B 224n Neubau Wuppertal-Neviges {tertiggestellt)

B 236  Ausbau zwischen Linen und Dortmund
Hanndversche Strafie und B 1 bei Remberg (in
Bau)

B 265 Westumgehung Liblar (in Bau)

B 473 Neubau Westtangente Bocholt (fertigge-
stellt)

B 525 Neubau zwischen Oeding und Gescher (in

Bau)

Rheinland-Pialz

Fertiggestellt: 21,3 km, davon —  km 4streifig
21,3 km 2streifig

In Bau: 81.6 km, davon 1,6 km 4streitig

80,0 km 2streifig

Besonders bedeutsame Einzelvorhaben, die sich in
Bau befinden, sind:

B 10 Ortsumgehungen Rinnthal, Sarnstall und Ann-
weller
B 41 Verlegung zwischen Bad Kreuznach und Wel-

gesheim (A 61)
B 257 Ortsumgehung Altenahr

Saarland
Fertiggestellt: 1,0 km, davon 1,0 km 4streifig
~— km 2streifig

In Bau: 10,6 km, davon 3,3 km 4streifig
7.3 km 2sireifig

Besonders hedcutsame Einzelvorhaben, die sich in
Bau hefinden, sind:

B 41 Westumgehung Neunkirchen

B 51 Verlequng zwischen Saarlouis und Fraulautern/
Roden

B 51 Ortsumgehung Kleinblittersdorf

Schleswig-Holstein

Fertiggestellt: 4,5 km, davon 4,5 km 4streitig
- km 2streifig

In Bau: 19,5 km, davon 9,5 km 4streifig
10,0 km 2streilig

Besonders bedeutsame Einzelvorhaben, die sich in
Bau befinden, sind:
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B 5  Ortsumgehung Husurn
B5 Verlegqung bei Heiligenstedten
B 76 Verlegung in Kiel

B 404 Ausbau zwischen Negernbotel und Hammor

Die Einzelbaufortschritte im Jahr 1990 sind in Tabel-
len 15 und 16, {Seite 53¢t.) detailliert dargestellt.

5.3.4 GroBe Ingenieurbauwerke im Zuge
von Bundesfernstraflen

Zu den Ingenicurbauwerken gehoren Brucken, Tun-
nel, Trog- und Stiitzhauwerke. Gegeniber dem Vor-
jahr hat sich der Bestand an Briicken in der Baulast des
Bundes in den alten Bundeslandern auf rd. 28 833
erhéht. Die Gesamtlange aller Briicken betragt jetzt
1 209 km.

Der Anteil der Gesamtausgaben fiir Bricken und
andere Ingenicurbauwerke einer Neuhaustrecke be-
tragt rd. 35 der Bauausgaben. Aufgrund der Bemu-
hungen um eine moglichst schonende Einfigung der
SiraBe in die ortliche Umgebung und zur Gewahrlei-
stung eines grobtmoglichen Schutzes vor Larm sind in
den letzten Jahren insbesondere die Ausgaben fur
Tunnel- und Trogbauwerke gestiegen. Im Jahre 1990
wurden 13 Tunnelbauwerke neu in Betrieb genom-
men, daven vier im Zuge von Bundesautobahnen.
27 Tunnel befinden sich zur Zeit im Bau, und bis Ende
1995 sollen weitere 50 Tunnel dem Verkehr Uberge-
ben werdern.

Die im Jahre 1990 fir den Verkehr freigegebenen und
im Bau befindlichen grofien Ingenieurbauwerke an
Bundesfernstrafien sind im Anhang in den Tabel-
len 19 und 20, {Seile 78ff.) zusammengestellt und in
der Karte ,Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien
itn Jahre 1990" dargesiellt,

5.3.5 MaBnahmen zum Umweltschutz
— Larmschutz

Im Berichtsjahr wurden tir den Larmschutz beim Neu-
und Ausbau von BundesfernstraBien (Larmvorsorge)
285 Mio. DM und fiir den Larmschutz an bestehenden
Bundesfernstrafien weitere 97 Mio. DM ausgegeben.
Mit diesen Ausgaben von zusammen 382 Mio. DM
haben sich die Ausgaben fir Larmschutz seit 1978 auf
insgesamt 2,8 Mrd. DM erhdht.

1990 wurden 36 km Larmschutzwiélle einschlieflich
Steilwalle und 75 km  Liarmschutzwande errichtet
sowie 38 000 m? Larmschutzfenster eingebaut. An
Bundesiernstrafen haben sich damit die Gesamtlan-
gen der

__ Larmschutzwille und Steilwélle auf 570 km,
— Larmschutzwéande auf 950 km und
_ dije Flache der Larmschutzfenster auf 364 000 m2

erhaht.
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— Naturschutz und Landschaitspflege

Bei den im Berichtsiahr fertiggestellten New- und
Ausbau-Malinahmen liegen die Kosten fiir Natur-
schutz und Landschaftsptlege in der Gréfienordnung
von 190 Mio, DM. Hierzu gehéren z. B. Rekultivierun-
gen, Bepflanzungen, Anlage von Biotopen sowie
MaRnahmen zum Gewdsser- und Arlenschutz.

5.4 Unterhaltung und Betrieb der
BundesfernstraBien

5.4.1 Ausgaben

Fiir Unterhaltung und Betrieb der Bundesfernstraben
einschlieBlich der Beschaffung von Fahrzeugen und
GroBgeraten sowie fiir Hochbaumalinahmen (vgl.
Ziff. 3.2) wurden bendtigt:

insgesamt 1220,5 Mio. DM
davon fur

Bundesautobahnen 612,5 Mio, DM
Bundesstralien 608,0 Mio. DM.

Die Ausgabenansitze fiir die Unterhaltung der Bun-
desfernstraBen (ohne Kfz, Grobgerdt und Hochbau)
werden nach Kilometersitzen entsprechend Tabelle 9
pauschal berechnet.

Tabelle 9: Unterhaltung der Bundesfernstrafien

StraBenklasse DN} s-j]g()km
Bundesautobahnen
2streifig ... 21 000
dstreifig . ... . e 40 200
Sstreifig .. ... ... o 43 200
Bstreifig . ... ..o 46 200
Fstreifig . ... .. o 49 200
Bstreifig ... ... .o 52 200
Aul- und Abfahrtsarme .. .... .. 18 000
Bundesstrafien
2streifig ... ... 17 000
3streifig . ... oo 20 000
dstreifig ... ... 35 000
streifig ... 38 000
Bstreifig . ...... . ... 41 000
Auf- und Abfahrtsarme ... .. ... 14 000

Als Entscheidungshilfen fir die wirtschaftliche Ver-
wendung der Mittel werden Betriebskostenberech-
nungen im Strafenunterhaltungs- und Betriebsdienst
durchgefthrt. Hierbei gewonnene Daten werden vom
Bund und den Landern ausgewertet.

Der in den Betragen enthaltene Kostenaufwand erfor-
derte bei Bundesautohahnen fir

8 333 DM/km
7 975 DM/km

—— bauliche Unterhaltung

— Grunptlege
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7920 DM/km
3631 DM/kin
8 218 DM/km
5 341 DM/km

— Reinigung
— Winterdienst
— verkehrstechnische Dienste

— Schadenshehebung

5.4.2 Verkehrsbeeinflussungsanlagen auf
BundesfernstraBen

Bundesautobahnen

Im Jahre 1990 wurden auf den Bundesautobahnen
tolgende besonders hervorzuhebende Einrichtungen
der kollektiven verkehrsabhéngigen Verkehrsbeein-
flussung in Betrieb genommen:

— A4
Mobile  Stauwarnanlage
[. Baustufe,

-- AB/ABLI/AS/A8
Netzbeeintlussungsanlage {Wechselwegweisung)
Walldorf-Leonberg mit Verkehrsrechnerzentrale
Ludwigshurg,

Koln-Rodenkirchen,

— A8
Umsetzung der mobilen Stauwamanlage von
Rastatt nach Wendlingen,

— Verkehrsrechnerzentrale Recklinghausen,
I1I. Baustufe.

1991 werden voraussichtlich unter anderem in Betrieb
gernominen:

— A 44
Stauwarnanlage Aachen-Lichtenbusch,

— A 45
Geschwindigkeitsbeeinflussungsanrlage an der AS
Hagen-Sid,

— A4
mobile  Stauwarnanlage  Kéln-Rodenkirchen,
II. Baustufe,

— ADS
mobite Stauwarnanlage vor Weil am Rhein,

— A8

Streckenheeinflussungsanlage zwischen Hohen-
stadt und Ulm/Elchingen;

— A4
Streckenbeeinflussungsanlage zwischen den Au-
tohahnkreuzen Aachen und Kerpen, . Baustufe.

BundesstraBen

im Jahre 1990 hat der Bundesminister fir Verkehr fiir
3 strallenverkehrstechnische Malnahmen auf Bun-
desstrallen rd. 0,5 Mio. DM den Léndern Zugewie-
Sen.,

5.4.3 Autobahn-Fernmeldenetz und -Notrufanlagen
{alte Bundeslander und Beitrittsgebiet)

Im Jahre 1990 sind fiir Fernmeldeeinrichtungen der
Bundesfernstrafien insgesamt 25 Mio. DM aufgewen-

det worden. Damit wurden 165 kin neue Bundesauto-
bahnen mit Streckenfernmeldekabeln und Notrufsdu-
len ausgestattet, so daB nunmehr 10 155 km Bundes-
autobahnan

— 8 816 km in den allen Bundeslandern
~— 1339 km im Beitrittsgebiet

mit diesen Einrichtungen versehen sind.

5.4.4 Winterdienst

Der Winterdienst auf Bundesfernstraien dient inshe-
sondere dazu, den Wirtschafts- und Berufsverkehr bei
winterlichem Wetler aufrechtzuerhalten; dariiber hin-
aus sollen dic Strallen sicher befahrbar sein. Ange-
sichts der steigenden Verkehrsbelastungen und zum
Schutz der Umwelt wurde in den letzten Jahren
umfangreiche technische Entwicklungsarbeit gelei-
stet, um mit emner verbesserten Winterdiens!-Ausrii-
stung und mit moderneren Arbeitsmethoden die
gesteckten Ziele erreichen zu kénnen.

Wie eine vom Bundesminister fiir Verkehr veranlalite
Forschungsarbeit zeigt, liegl der Nutzen des auf den
Bundesfernstrafien durchgefithrten Winterdienstes
flir die Verkehrsteilnehmer — dieser resultiert im
wesentlichen aus vermiedenen Unféllen, Treibstoffor-
sparnis und dkonomischem Zeitgewinn — erheblich
ttber den fiir den Winterdienst aufzuwendenden
Betriebskosten. Dieses gesamtwirtschaftlich giinstige
Ergebnis laBt sich durch eine Beschleunigung der
Winterdiensteinsitze noch verbessern.

FirEinsatzzeitpunkl, Durchfithrung und Wirksamkeit
des Winterdienstes haben im Berichtsjahr die nachste-
hend aufgefithrten technischen Einrichtungen und
organisatorischen MaBnahmen an Bedeutung gewon-
nen:

— Glattemeldeanlagen, StraBenzustands- und Wet-
ter-Informationssystem (SWIS),

— Taumittelsprihanlagen,

— Teuchtsalzstreugeriite,

— leistungstdhigere Schneerdumeinheiten,
— Optimierung der Einsatzrouten,

— eishemmende Deckschichien.

Die inshesondere auf Bundesautobahnen installierten
Glattemeldeanlagen sind zu einer wichtigen Informa-
tionsquelle fiir gezielte Einsdtze zur Vermeitdung und
Beseitigung von Fahrbahnglitte zum frdhestmaogli-
chen Zeitpunkt geworden. Tm Berichtsjahr standen fiir
die Modernisierung und die Erweiterung vorhande-
ner Gliattemeldeanlagen rd. 0,8 Mio. DM zur Verfii-
gung.

Gléttemeldeanlagen sind nur als Hilfsmittel fiir den
Winterdienst, nicht fir die unmittelhare Warnung der
Verkehrsteilnehmer geeignet, da Fahrbahn- und Wit-
terungszustand betreffende Daten nur punktuell und
nicht fir gréBere Streckenabschnitte erfalit werden,

Im Interesse einer Kostensenkung fiir Bereitschafts-
dienste und einer gezielten Arbeitsvorbereitung des
Winterdienstes sollen die Mefidaten dieser Anlagen
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kiinftig fur differenziertere Wettervorhersagen ver-
wendet werden. Ein Pilotprojekt (SWIS) wurde 1988
begonnen.

An aubergewdhnlich kritischen Stellen, die vorzeitig
zur Cilattebildung neigen und aufgrund der Ldngs-
und Querneigungsverhalnisse besonders  unfall-
trachtig sind, haben sich Taumittelspruhantagen zur
Steigerung der Verkehrssicherheit bewahrt. Da 1m
Bercich von Taumiltelsprithanlagen Unfélle und Ver-
kehrsbehinderungen weitgehend vermieden werden
und gesonderte Winterdiensteinsdlze in diesen Strek-
kenahschnitten — insbesondere aut kritischen Brik-
kenbauwerken — entbehrlich sind, kinnen die Tau-
mittelspribhanlagen  -— gesamtwirtschaftlich  gese-
hen -— kostenalnstiger als konventionelle Winler-
diensteinsdlze sein. Im Berichisjahr hefanden sich
6 Taumiltelsprithanlagen in Betrieb.

Neben den MaBbnahmen zur Erhéhung der Wirksam-
keit des Winterdienstes sind die Stralienbauverwal-
tungen bemiihi, im Hinblick auf Umweltauswirkun-
gen die verwendele Streustoffmenge auf das unab-
dingbar notwendige Mal zu beschranken. Hierzu
wurden die Gerdletechnik und die Streuverfahren
stindig verbessert; heute sind die Streugerdte mit
elektronisch geslewerten Dosiereginrichtungen  fir
eine sparsame und gleichmdibBige Streustoffdosierung
ausgestattet.

Die Ausstattung mit Feuchtsalzgeraten zur Vermei-
dung und Beseitigung von Tahrbabnglitte wurde
erginzt. Wegen hoherer Wirksamkeit, groBerer Wirt-
schaftlichkeit und geringeren Umweltauswirkungen
sind sie wesentlich hesser geeignet als konventionelle
Gerdte. Fir die Schnecrdumung auf Autobahnen
stehen leistungstdhigere Schneeraumeinheiten zur
Verfligung. Hierdurch kann bei gleichzeitiger Einspa-
rung ven Fahrzeugen eine schnellere Schneerdu-
mung durchgefihrt werden.

Zum Schutz der Umwelt wird daran gedacht, vor
Streucinsatzen die aut der Fahrbahn vorhandene
Taustoffmenge zu messen und bei erneuten Streuein-
sdtzen zu beriicksichtiqen. Aut Veranlassung des
Bundestministers fiir Verkehr werden zur Zeit techni-
sche Losungen hierfir entwickelt.

5.4.5 Wildschutzzaune an BundesfernstraBen

Der Bau von Wildschutzzdunen ist eine freiwillige
Leistung des Bundes zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit. im Berichtsjahr wurden 360 km Wild-
schutzzdune an Bundesautobahnen und 181 km an
BundesstraBien errichtet. Die Ldnge der Wildschutz-
rdune zeigt Tabelle 10.

Tabelle 10; Wildschutzzaune an Bundesiernstrafien

5.4.6 Autobahnmeistereien {alte Bundeslander und
Beitrittsgebiet)

Ende 1990 standen zur Betreuung von rd. 10 830 km
Bundesautobahnen 188 Aulobahnmneistereien (AM)
zur Verfiigung. Von diesen wurden im Jahr 1980 in
Betrieb genommen:

A 70 Schweinfurt-Bamberg
AM Knetzgau

A 96 Minchen-Lindau
AM Wangen

Cnde 1990 befinden sich in Bau:

A 30 Bdgrz. D/NL-Osnabriick
AM Schiittdorf

A 60 Bdgrz. D/B-Witllich
AN Prum

A 73 Bamberg-Nirnberqg
AM Hirschaid

Standorte siehe Karte ,Bauleistungen auf den Bun-
desfernstrafien im Jahre 1990".

5.4.7 Nebenbetriebe an Bundesautobahnen
{alte Bundeslander und Beitrittsgebiet)

Nebenbetriebe an Bundesautobahnen sind Tankstel-
len, Verkaufskioske, Raststédtten, Molels, Kioske mit
WC (KWC-Anlagen) sowie (an den Grenzitbergdn-
gen) Wechselstuben und  Touristikinformations-
stande.

Nebenbetriebe dienen der Versorgung der Verkehrs-
teiinehmer; sie sind Bestandtei]l der Bundesautobah-
nem.

Insgesamt gibt es 674 Nebenbetriebe an 323 Stand-
orten in den alten Bundesldndern (Tabelle 11,
Seite 38) und an 55 Standorten im Beitrittsgebiet
|Tabellen 7, Seite 19).

Der Bau der Nehenbetriebe ist nach dem Fernstrafien-
geselr. dem Bund vorbehalten. Thre Finanzierung und
Verwaltung ist der bundeseigenen Gesellschatt for
Nebenbetriebe der Bundesautohahnen mhH (GIN)
libertragen.

Von 1984 bis zum 31. Dezember 1990 wurden alle
272 Bundesautobahntankstellen in den alten Bundes-
lindern mit einem Mittelaufwand von ca. 71,0 Mio.
DM auf die Abgabe von bleifreiem Benzin umge-
stellt.

Wildschutzzauntiange

cingezdunte Streckenlange

Strallenklasse {km| (km)
1489 19490 1984 1994
Bundesautobahpen . ................ 5661 6021 3041 37223
Bundesstralben ... ... o 801 982 412 502
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Anfang 1990 wurde im Benehmen mit den Straben-
bauverwaltungen der Lander und der GIN mit der
Umstellung der 272 Bundesautobahntankstellen auf
Selbsthedienung begonnen.

Bis zum 31. Dezember 1990 sind insgesamt 102 Bun-
desautobahnlankstellen umgeristet worden. Die Ko-
sten hierfiir belrugen 10,5 Mio. DM,

Besonderes Augenmerk hat der Bundesminister fir
Verkehr dem behindertengerechten Ausbau der
Nehenbetriebe im Sinne der DIN 18 024 gewidmet.
Dazu gehoren:

-— Behinderten-Parkplatze,
-— stufenfreier Zugang zu den Nebenbetrieben,

— behindertengerechte Wasch- und WC-Anlagen.

Cnde 1990 standen in den alten Bundeslindern den
Verkehisteilnehmern an 226 von 323 Standorten {das
sined rund 7090) behindertengerechte Anlegen und
Cinrichtungen zur Verfiigung. An den Nebenbetrie-
ben in den neuen Bundeslindern sind bisher noch
keine behindertengerechte Anlagen und Einrichiun-
gen vorhanden.

Die Behinderten-W(C's sind in der Zwischenzeit mit
cinem FEinheitsschlof ausgestattet; den Schlissel
hierzu erhdlt jeder Behinderte auf Anforderung.

Der Neuban und dic Sanierung von Autobahnraststét-
ten wird auf der Grundlage des im Herbst 1987 vom
Bundesmimister fiir Verkehr vorgesteliten Konzeptes
~Autobahnraststitte der Zukunft” durchgefGhrt
Diese zukunftsorientierte Konzeption berlcksichtigt
folgende Gesichtspunkte:

— Angebot einer flexiblen Individualgastronomie,

— international und regional bezogenes Speisenan-
gebot,

- dttraklive Gestaltung des Eingangsberciches mit
Intormationszentrum und Kaffeebar,

-- Flexibilitdt in der Bedienungsform (SB oder kell-
nerbedient),

— dnsprechende Warenprésentation und Speisenzu-
bereitung vor dem Gast,

— sichtbarer Backolen zur Herstellung frischer Back-
waren und

— regional bezogene innere und &ufere Gestal-
tung.

Bei allen Autobahnraststatten, die im Jahr 1990 in den
alten Bundesléindern in Betrieb genommen wurden,
bzw. die Ende 1990 i der Planung oder im Bau waren,
wurden vorgenannte Gesichispunkte des neuen Kon-
zeptes weitgehend berticksichtigt,

Folgende acht Raststatten (R) bzw, Tankstellen mit
Raststatten (TR) und Motels (M) gingen 1990 in
Betrieb.

A1 Bremen-Dortmund
R Miinsterland/Ostsoite (Erneueruny)
A2 Dortmund-tlannover

TR Bad Eilsen (Erneuerung)

| A6

A3 Koln-Frankfurt/Main
R Urbacher Wald (Erneuerung)

A 5 TFrankfurt-Bad tHersfeld

R Reinhardshain/Siidseite (Erneverung)
A7 Hamburg-Hannover

R Brunautal/Ostseite (Erneuerung)
A7 IHannover—Kassel

M Géltingen/Westseite (Erneuerung)
A7 Kassel-Wiirzburg

R Utlrichshausen/Westseite {Erneuerung)
A8 Stuttgart-Ulm

R Aichen (Erneuerung)

Bis Ende 1990 waren 14 Raststitten {R) bzw. Tankstel-
len mit Raststdtten (TR) i Bau:

A1 Hamburg-Bremen

R Hollenstedt (Erneuerung/Erweiterung)

A1 Bremen-Osnabrick

R Dammer Berge/Ostseite (Erneuerung)
R Dammer Berge/Westseile (Erneuerung)
(Brickenrestaurant)

A 2 Hannover-Dortmund
R Garbsen/Nordseile

rung)

(Erneuerung/Erweite-
A3 Frankfurt-Wirzburg

R Spessart/Siidseite {Ersatzneubau)

R Wirzhurg/Nordseite {Ermeuerung/Erweite-
rungt :

A 3 Wirzburg-Nirnberg
TR Haidt/Nordscite (Erncuerung/Erweiterung)

TR Haidt/Siidseite (Erneuerung/Erweiterung)

Freiburg-Basel
R Breisgau (Ersatzneubau)

Mannheim-Heilbronn
R Am Hockenheimring/Ostseite (Erneuerung/
Erweiterung}

A7 Wirzburg-Ulm
TR Lonetal/Ostseite (Neubau)

TR Lonetal/Westseite (Neubau)

A 8 Karlsruhe-Stuttgarl

R Pforzheim (Erneuerung/Erweiterung)

A 44 Aachen-Bundesgrenze D/NL
R Lichtenbusch (Erneuerung/Erweiterung)

A 45 Dortmund-Gielien
R Dollenberg {Erneuerung/Erweiterung)

Weitere 70 Autobahnraststiitten waren Ende 1990 in
der Planung.

Die Gesamtbaukosten 1990 der von der GEN finanzier-
ten Baumafinahmen betrugen 1514 Mio. DM,

Insgesamt standen dem Verkehrsteilnehmer am
31. Dezember 1990 die in Tabelle 11 aufgefiihrten
Einzelbetricbe bzw. Betriebsgruppterungen zur Ver-
figung.
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Tabelle 11: Nebenbetriebe an Bundesautobahnen in den alten Bundeslindern (Stand 31. 12. 1990)

E

3 7
5 g

c Z
2 g P
- g g £E
= y N X = . = E ',—‘U
S Art des Nebenhetriebes 5 o g E E t%
< & o = =8 @
= i 5 = = 2= 53
= = T < E - Sy
o =] -~ g " ; & h ==
5 5 z E < % £€ | 32
z = T gL 2 E L3 =2
o < = = 2 i 22 5 £
1 2 3 4 5 5} 7 8 9
T Tankstelle ohne Verkaufskiosk o] 6 — — —_ — 6
TK Tankstelle mit Verkaufskiosk 81 81 — — — — 81
R Raststatten .. .............. 1 — 1t — — — 11
TR Tankstellen mit Rasistatten . . 140 140 140 _— — — 140
%1 Motels und Raststiitten . . . . .. 4 — 4 4 — — 8

TM | Tankstelien mit Motels und
Raststatten . ... ............ 45 45 45 45 — — 135
KWC | Kioske mit WC {KWC) ... .. 36 — — — 36 — 36
Wechselstuben *), Touristik-

informationen u.a. ......... — — — — — 49 49
Insgesamt ... ............. 323 272 200 49 36 49 606

*} Anmerkung: Diese Nebenbetriebe sind zusitzlich an verschiedenen Standorten vorhanden, inshesondere im Bereich von

Girenzkontrollstellen,

Die Standorte der einzelnen MaBnahmoen Bic 1990 (nur alte Bundeslénder) sind der Karte .Bauleistungen aui den Bundesiern-

strafien 1990" zu entnehmen.

Zur besseren Information der Verkehrsteilnehmer
tber das Service-Angebol an den Bundesautobahnen
wurden von der GIN auch 1990 die Faltbroschiiren

~Autobahn-Service” (mit Kartenteil)
«Autobahn-Service [lir Behinderte”

.Kinderfreundlicher Autobahn-Service"

und einige weitere Informationsschriften herausgege-
ben, die an allen Autobahnnebenbetrieben kostenlos
zuit erhalten sind.
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5.4.8 Rastplitze mit WC (PWCQ)

Zur Verbesserung der Ausstattung der Bundesauto-
bahnen mit sanitdren Einrichtungen sind im Berichts-
zeitraum sieben weitere PWC-Anlagen in den alten
Bundesldandern auf unbewirtschafteten Autobahn-
Rastpldtzen mit einem Kostenaufwand von 12,5 Mio,
DM ernchtet worden, Damit standen hier Ende 1990
den Verkehrsteilnehmern zusdtzlich zu den sanitdren
Einrichtungen in vorhandenen Nebenbetrieben ins-
gesamt 280 PWC-Anlagen, also i. M. alie 29,8 km
Streckenlange o&ffentliche WC-Anlage zur Verfii-

gung.
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Anhang

Tabellen und Karte

Die Tahellen 13—18 und 21 sind nach Landern gegliedert.
Lénder, bei denen im Berichisjahr keine Mafinahmen durchgefithrt wurden,
sind bei der Gliederung nicht aufgefiihrt.

39



Drucksache 12/2113 Deutscher Bundestag — 12, Wahiperiode

Tabelle 12: Ist-Ausgaben 1990

— aufgeschliisselt nach Titel —

Titet Zweckbestimmung Mio. DM
1 2 3
Sachliche Verwallungsausgaben (HGr. 5) . .............. ... ... ... ... 1106,9
32111 Unterhaltung der Bundesautobahnen ... ... ... ..................... ... 460,1
(Summe der Tit. 521 13 bis Tit. 521 19)
52113 Leistungen [tir auf Bundesautobahnen eingeseltztes StraBenunlerhaltungsperso-
nal der Aullragsverwaltung ... o oo e 272,8
52114 Fahrzeuge, Gerdte und Maschinenn . ... .. 0 oo 39,7
52115 Grundstiicke, Gebdude und Rdume . .. .. .. . . e 35,0
521 16 WINLerwarltinng ... ... e e 9,1
5211 Baustoffe, Unlernehmerleistungen, Zubehor . ...... ... ... ... ... .. 80,1
52118 Fernmeldeanlagen ... .. . o o 11,9
52119 BONSHES . e 11,5
52121 Unterhaltung der Bundesstralen ... .............. .. ... .. ........... 5079
(Summe der Tit. 521 23 bis Tit. 521 29)
521123 Leistungen fur auf Bundesstrafien eingesctztes StraBenunterhaltungspersonal
der AuftragsverwallUng .. ... e e e 2530
521 24 Fahrzeuge, Gerdte und Maschinen . ... . . o oo oo 30,0
52125 Grundstiicke, Gebdude und Raume . ... .. . .. e 18,5
521 26 WINLerwartUng .. ... e e 16,7
521 27 Baustolfe, Unternehmerleislungen, Zubehér ... o .o oo 166,0
521128 Betriebssprechiunk und Fernsprechanlagen in Tunneln ... ..., 0,7
52129 SONSHUES o o e 25,0
52132 Betriebskosten [Ur Beleuchtungsanlagen, techn. Einrichtungen zur Beeinflus-
sung des Verkehrs und besondere Anlagen in Tunneln (Bundesaulobahnen) 22,2
52142 Betrichskosten far Beleuchtungsanlagen, techn. Einrichtungen zur Beeinflus-
sung des Verkehrs und besondere Anlagen in Tunneln {Bundesstrafien) .. .. 3.5
521 52 Unterhaltung von Anlagen des BAB-Fernmeldenetzes ... ... ..., 0.5
521 62 Aufwendungen zur Beseitigung von Schdden, die durch Dritte verursacht
worden sind (Bundesfernstraben) .. ... ... .. . o o 73,0
53162 Verdffentlichungen, straflenbautechnische Veranstaltungen .. .......... ... 2,5
533 62 Forschungs- und Entwicklungsarbeilen aul dem Gebiete des Straflenwesens 8,3
534 62 Verkehrswirtschaftliche Untersuchungen ... oo oo 5,2
53562 Bestandsaufnahme der Bundesfernstrafen mit elektronischer Auswertung . . . 1,0
546 12 Steuern aus Gesellschaft fir Nebenbeiriebe der Bundesaulobahnen mbtl
(GEN 24,4
Zuweisungen und Zuschiisse (ohne Investitionen) (HGr.6) . ..... ... ... ... 1351
622 32 Zins- und Aufwendungszuschiigsse im Rahmen der Ersalzwohnraumbeschaffung
{Bundesautobahnen) . ... .. .. 0,1
622 42 Zins- und Aulwendungszuschiisse im Rahmen der Ersatzwohnraumbeschaffung
{BundesstraBen) .. ... .. e e 0,0
642 12 Entwurfsbearbeitung und Bauaufsicht (Bundesautobahnen) ............. .. 68,8
642 22 Entwurfshearbeitung und Bauaufsicht (Bundesstralen} ................... 65,0
682 22 Beitrag an nichtbundeseigene Eisenbahnen zu den Kosten fur Unterhaltung und
Betrieb hohengleicher Kreuzungen von Bundesstraien und Eisenbahnstrek-
) o T 1,2
68512 Beitrag an die Industrie- und Handelskammer Bonnn .. ... ... .. —
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Titel Zweckbestimmung Mio. DM
3 2 3

Ausgaben fiir Inveslitionen (Baumafnahmen) (HGEL 7)o 4 726,5
71112 Fochbauten an Bundesautobahnen bis 750 000 DM Baukosten ... 19,3
71122 Hochbauten an BundesstraBen bis 750 000 DM Baukoslenn .. ... 9,3
71212 tiochbaulen an Bundesaulobahnen Uber 750 000 DM Baukosten ... .- 13,4
712 22 Hochbauten an Bundesstrafien tiber 750 000 DM Baukostenn . ... ... 6.0
712 32 BaumabBnahmen an bundeseigenen Nebenbetrieben der Bundesaulobahnen . —
74111 Erneuerung, Um-, Aus- und Neubau von Bundesautobahnen {(einschlieBlich

LarmschutzmaBnahmen) . ...... .. ..o 2 443.,5

{Summe der Tit. 741 13 bis Tit. 741 19)
74113 EYOEUETUIY « o« o v oo oo e e e e ne s s s s 488,7
741 14 Um- und Ausbau bis 3 000 000 DM Baukosten .. ......covvroomnreee 81.0
741 15 Um- und Ausbau Gber 3 000 000 DM Baukosten ... 159.,4
741 16 Erneuerung einschlieflich Bau zusatzlicher Fahr- und Standstreifen ........ 4794
741 17 NEWBALL .« o v e e et et e e 11969
741 19 LarmschutzmafBnahmen an bestehenden Bundesautobahnen . ............- 38,1
74121 Erneuerung, Um-, Aus- und Neubau von Bundesstrafien {einschlieflich Larm-

SChulzmaBnalmmen) . . . ... 2 1553

(Summe der Tit. 741 23 bis Tit. 741 29)
741 23 EIMEUETUNG .« « « o v eove e e a s s st 4440
741 24 Um- und Ausbau bis 3 000 000 DM BaukoSlen . . oo e e 3339
74125 Um- und Ausbau iiber 3 000 000 DM Baukosien . ... ..ovv oo 165,9
741 27 INEUBAU .« o s o ettt e et 1 169.8
74129 Larmschutzmafnahmen an bestehenden Bundesstrafen in der Baulast des

BUIAES o v e s e et e e 41,7
742 11 Um-, Aus- und Neubau von Fernmelde-, Stromversorgungs- und Beleuchtungs-

anlagen und Einrichtungen zur Beeinflussung des Verkehrs {Bundesautobah-

T I e 28,5

(Summe der Tit, 742 13 und Tit. 742 14}
74213 Um-, Aus- und Neubau von Fernmeldeanlagen und Einrichtungen zur Beein-

flussung des Verkehrs an bestehenden Bundesautobahnen ............. 27,2
742 14 Um-, Aus- und Neubau von Stromversorgungs- und Beleuchtungsaniagen an

bestehenden Bundesautobahnen .. ..........vv s 1.3
742 21 Um-, Aus- und Neubau von Betriebsfunk- und Stromversorgungsanlagen und

Einrichtungen zur Beeinflussung des Verkehrs (Bundesstrafien) ........... 1,8

{Summe der Tit, 742 23 und Tit, 742 24)
742 23 Um-, Aus- und Neubau von Betriebsfunkanlagen und Einrichtungen zuf

Beeinflussung des Verkehrs an hestehenden Bundesstrallen ... 1,8
742 24 Um-, Aus- und Neubau von Stromversorgungs- und Beleuchlungsanlagen an

bestehenden BundesstraBen ... ... ... —
744 82 PrivatstraBen des BUNAeS .. ... v 1.1
744 83 Ersatzinvestitionen auf der RoBleldstrafie ... ... —
745 21 Aufwendungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) (Bundesfernsira-

[ ) N e 47,7

(Summe der Til. 745 23 his Tit. 745 26)
745 23 Anderung von Uberfithrungen (§ 12 BKIG) . vvvee e o 16.0
745 24 MaBnahmen an Bahniibergdngen zwischen Bundesstrafen und Deutsche Bun-

AESDAIIL © + o o et e e 31,5
745 25 Mapnahmen an Bahniibergangen zwischen Bundesstralien und sonstigen Eisen-

BARTLEIL © « + e e e e e e e e 0,2
745 26 Beseitigung von hohengleichen Bahniibergdngen im Zuge von Bundessilraben

{auslaufende MaBnahmen) . .......ooooororreem
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Titel Zweckbestimmung Mio. DM
1 2 3
Sonstige Ausgaben fiir Inveslitionen (HGr. 8} . ... .. .. ... .. ... ... ... ... 705,6
811 12 Erwerb von Kraftfahrzeugen (Bundesaulobahnen) .. ... ... .. o o 0. 38,8
81122 Erwerb von Kraftfahrzeugen (Bundesstrallen) .. ... ... o .0 0 o0, 21,1
81212 Erwerb von Geréten (einschlieBlich StahlflachstraBen) und Maschinen (Bundes-
AULODENNIEN) . e e 26,3
812 22 Erwerlb von Gerdten und Maschinen (Bundesstrafien) .................... 18,8
821 11 Grunderwerb (Bundesautobahnen) ...... ... ... ... ... ... ... .. 0000 164,1
{Summe der Tit. 821 15 bis Tit. 821 19}
82115 Grunderwerb fiir Erneverung, Um- und Ausbau ... ............ ... ... .. 9.1
821 16 Grunderwerb fiir den Bau zusdtzlicher Fahr- und Standstreifen ... ... .. .. 22,1
821 17 Grunderwerb filr Neubau ... .. 0 0 o 129,9
82119 Entschddigungsleistungen tir Larmschutz an baulichen Anlagen im Bereich von
bestehenden Bundesautobahnen ........ ... . ... ... ... ... ... 0L 3.0
82121 Grunderwerb (Bundesstraflen) .......... ... .. ... .. ... . ... . o 228,1
(Summe der Tit, 821 25 bis Tit. 821 29)
821125 Grunderwerb fir Erneuerung, Um- und Ausbau ........ ... ... ... .. ..., 49,4
821 27 Grunderwerb fir Neubau ... . . 164.5
82129 Entschadigungsleistungen fiir Lirmschutz an baulichen Anlagen im Bereich von
bestehenden Bundesstrafien in der Baulast des Bundes .. .............. ... 14,2
85212 Darlehen zur Ersatzwohnraumbeschaffung (Bundesautobahnen) ......... .. —
852 22 Darlehen zur Ersatzwohnraumbeschaffung (Bundesstraflen) .. ............. 0.7
861 12 Darlehen an die Gesellschaft fiir Nebenbetriebe der Bundesautobahnen mbH
(GINY e e e e e -
861 61 Aufwendungen fiir Folgemafinahmen Dritter beim Bundesiernstrafienbau . . 01
{Summe der Tit. 861 63 und Tit. 861 64)
861 63 Vorlinanzierung des Baues, der Anderung oder Beseitigung von Versorgungs-
und Abwasseranlagen .. ... ... 0.1
861 64 Darlehen fir Bau, Anderung oder Beseiligung von Versorgungs- und Abwas-
seranlagen . ... e e e e —
86312 Darlehen zur Ersatzbetriebsraumbeschaffung (Bundesautobahnen) ... .... .. —
863 22 Darlehen zur Ersalzbelriebsraumbeschaffung (Bundesstrafien) ........... .. —
Kostenanteil des Bundes an Kreuzungsmafnahmen nach § 13 Abs. 1 Satz 2 EKrG
{Ldnder)
88272 Kreuzungen-zwischen Deutsche Bundesbahn und LandesstraBien in der Baulast
des Landes . . ... ... e 30,0
882 81 Zuwendungen an fremde Baulastirdger (Liander} . .. ... ... ... ... ... ... —
(Summe der Tit. 882 83 bis Tit. 882 86)
882 83 Zuwendungen zum Aus- oder Neubau veon Ortsdurchfahrten im Zuge von
Bundesstrafien in der Baulast von Stadtstaaten . .............. .. 0L —
882 84 Zuwendungen zum Aus- oder Neubau von Zubringerstrafien zu Bundesauto-
bahnen in der Bautast von Stadtstaalen?) . ....... ... ... ... ... . ... —
882 85 Zuwendungen an Linder zum Aus- oder Neubau von Zubringerstrallen zu
Bundesautobahnen im Zuge von LandesstraBen mit zuwendungsfdhigen Aus-
gaben bis 5000000 DM 1) ... —
882 86 Zuwendungen an Linder zum Aus- oder Neubau von Zubringerstralen zu

Bundesautobahnen im Zuge von LandesstraBen mit zuwendungsfdhigen Aus-
gaben tber 5000000 DM 1) . ... L

'} nur zur Abwicklung laufender Baumalinahmen
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Titel Zweckbestimmung Mio. DM
1 2 3
883 71 Kostenanteil des Bundes an Kreuzungsmafinahmen nach § 13 Abs. 1 Satz 2 EKrG
(Kommunale Baulastirdger) .... . ......... .. .. ... ... .. ... ... . .. .. ... 1195
(Summe der Tit. 883 73 bis Til. 883 75)
883 73 Kreuzungen zwischen Deutsche Bundesbahn und LandesstraBen in der Baulast
der Gemeindemn .« ... e e e e 9,2
883 74 Kreuzungen zwischen Deulsche Bundesbahn und offentlichen Straflen, Wegen
und Plidtzen in der Baulast von Gemeinden und Gemeindeverbanden .. .... 110.3
88375 Kreuzungen zwischen nichtbundeseigenen Eisenbahnen und &ffentlichen Stra-
Ben, Wegen und Pldtzen (aufler Bundes- und LandesstraBen} . ............. —
883 81 Zuwendungen an fremde Baulasitriager (Kommunale Baulastlrager) .. ... .. 51,5
(Summe der Tit. 883 83 bis Tit. 883 88)
883 83 Zuwendungen an Gemeinden zum Aus- oder Neubau von Ortsdurchfahrten im
Zuge von BundesstraBlen mit zuwendungsfahigen Ausgaben bis 5 000 000
DM e 17,9
883 84 Zuwendungen an Gemeinden zum Aus- oder Neubau von Ortsdurchfahrten im
Zuge von BundesstraBen mit zuwendungsfdhigen Ausgaben {iber 5000 000
T 7,8
883 85 Zuwendungen an kommunale Baulasttréger zum Aus- oder Neubau von
Gemeinde- und Kreisstralien, die Zubringerstralien zu Bundesautobahnen sind,
mit zuwendungsfdhigen Ausgaben bis 5000000 DM ... .. ... o L 0.4
883 86 Zuwendungen &n kommunale Baulasttréger zum Aus- oder Neubau von
Gemeinde- und Kreisstralien, die Zubringerstrallen zu Bundesautobahnen sind,
mit zuwendungsfahigen Ausgaben dber 5000000 DM . ........ ... ...... 0,1
883 87 Zuwendungen an kommunale Baulastfrager zum Aus- oder Neubau von
Gemeinde- und Kreisstraflen, die Zubringerstraflen zu BundesstraBen sind, mit
zuwendungsfdhigen Ausgaben bis 5000 000DM .. ... .. ... L 24,2
883 88 Zuwendungen an kommunale Baulasttrdger zum Aus- oder Neubau von
Gemeinde- und Kreisstrallen, die ZubringerstraBen zu Bundesstralien sind, mit
zuwendungsfdhigen Ausgaben iber 5000000 DM .. .. ... ... ............ 11
883 82 Zuschiisse nach § 17 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrGG) ................. 2.4
883 99 Aufwendungen fiir den Bau von Ortsdurchfahrten und Bundesfernstralien in der
Stadt Bonm . .. ... e 4,2
Besondere Finanzierungsausgaben (HGr. 9) . ... . ............ ... .. ..... 47,3
981 92 Zuschufl an Kap. 1211 — Bundesanstalt fir Stralenwesen — . ... . ... . ... ., 47,3
Summe Ist-Ausgaben 1990 . .. . .. ... ... e 67241
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Tabelle 13: Bundesfernstrafien im Beitrittsgebiet
Einzelbauforlschrilte —

Bundesfernstraen — Beitritisgebiet —

4 { B 96a  Ausbau zwischen Stralsund 9 800 7 300 2 500
und Greifswald

5[ B 104 Ausbau zwischen Grenze 16 500 5 000 11 500
SH/MV und Selmsdorf
einschl. Ortsumgehung

Stlsdorf
6 | B 104 Ausbau zwischen Kluel} 12 100 1 900 4 000
und Vietgest 6 200
7 | B 108 Erneuerung zwischen 8 400 700 5000
Waren und Teterow 2700
8 | B 109 Peenebriicke Anklam 48 400 30 800 6 400
11 200
Brandenburg
9:A0 AD Potsdam (A 10}-Ilof:
Um- und Ausbau der Ver- 14 500 10 000 4 500
kehrsanlagen der Tank-
und Rastanlage Treuen-
brietzen
10 | A 10 Berliner Ring:
Erneuerung der BAB- 80 000 6 000 46 000

Bricken bei Ridersdort

*J Nr. in der Bauleistungskarte — Beitrittsgebict —
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. . , Ausgaben
Nr.*) BundassziuioEdh}]éBuhnd_(lﬂtsstmﬁe Kosten Bemerkungen
reckenabschnt bis 1990 | 1991t
1 2 3 4 5 6
Mecklenburg-Vorpommern:

1] A19 Rostock-AD Dossel (A 24y
Neubau und Anbau von 69 800 2 000 31 000 | Altvertrdge 1990 ausgelaufen;
Standstreifen in Teilab- 36 000 | Baulose des Jahres 1991 wer-
schnitten von AS Rostock den neu ausgeschrieben
bis Grenze MV/BB

21 B5 Ausbau zwischen Lauen- 24 000 4 000 4 000 | kein Altvertrag;
burg/Horst und Boizenburg 16 000 | Leistungen wurden durch das
einschlieflich Ortsumge- SBA Libeck ausgeschrichen
bung Boizenburg

3 | B96 Erneuerung bel Bergen 8 600 6 200 2 400 | Altvertrag 1990 ausgelaufen;

Leistungen 1991 sind separate
Baulose; drei Baulose wurden
1991 ausgeschrieben

Alivertrag 1990 ausgelaufen;
Leistungen des Jahres 1991
werden ausgeschrieben

MaBnahme ist in der genann-
ten Form entfallen, dafur
wurde OU Schlutup realisiert.

Alivertrag 1990 ausgelaufern;
Leistungen 1991 sind separate
Baulose; Vorhaben wurden
ausgeschrieben

Altvertrag 1990 ausgelaufen;
Leistungen 1991 sind separale
Baulose und werden ausge-
schriehen

Baubeginn: 1987

Bauende: 1993

Mafinahme wird tiber einen
Altvertrag realisiert

Leistungsumfang ist die Re-
konstruktion und der Neubau
der MithtenflieSbricke, westl.
Radersdorf;

Mafnahme wird liber einen
umgestellten Altverirag im
Jahre 1991 weilergefiihri
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Bundesfernstrafien — Beitrittsgebiet —

. . Ausgaben
Nr.*} Bundetéc;utol?ahnésugidiisstraﬁe Kosten Bemerkungen
reckenabschn bis 1990 | 19911t
] 2 3 4 5 6
11 | A11  Prenzlau (Stettin)-
AD Schwanebeck (A 10):
Erneuerung der BAB- 9400 6 900 2000 | Vorhaben ist in Betrieb ge-
Bricke iiber den Oder- 500 | gangen, z. Zt. werden noch
Havel-Kanal bei Finowfurt Restleistungen realisiert;
Stahliberbau wurde 1990/91
iber Altvertrag realjsiert
12 {81 Berlin (Stadtgrenze)-A 10 99 500 81 300 18 200 | Verkehrsfreigabe: Juli 1991,
{AS Voegelsdorf) Leistungen bis einschl. 1991
wurden iiber Altvertrag
realisiert
13 | B96  Verlegung zwischen Senf- 11 400 8 900 2500 | Verkehrsfreigabe: 5. Juli 1991,
tenberg und Buchwalde Leistungen wurden tiber Alt-
vertrag realisiert
14 | B97  Ortsumgechung Wilmersdorf 14 100 7 600 2500 | Verkehrsfreigahe:
19. Juli 1991;
Leistungen wurden (ber Ait-
vertrag realisiert
15 | B 109 Erneuerung zwischen Scho- 16 500 6 500 10 000 | Altvertrag 1990 ausgelaufern;
nerlinde und Klosterfelde Leistungen 1991 sind separate
Baulose und sind éffentlich
ausgeschrieben
16 | B 168 Erneuerung bei Lauch- 6 600 1 600 2500 | Altvertrag 1990 ausgelaufen;
hammer 2 500 | Leistungen 1991 werden
separat ausgeschrieben
Sachsen-Anhalt
17 1 A9 AD Potsdam (A 10)-Fof:
Erneuerung der Fahrbahn- 362 500 55000 70 000 | umgeslellter Vertrag
decken und teilweiser An- 237 500
bau von Standstreifen zwi-
schen AS Grofikugel und
Grenze ST/TH
18 ' A 14 Magdeburg-Dresden:
nordlich Halle (B 6} bis 10 000 5800 — | Zur Kldarung des Sachverhal-
AS Peillen 94 200 | tes wird noch eine Bespre-
chung durchgefiihrt
19 1B 1 Ausbau zwischen Mors- 33 600 4 000 8 000 | kein Altvertrag
leben und Uhrsleben 21 000
20 | B71  Ausbau zwischen Grenze 7 500 4 600 1500 | MaBinahme wird Gber
NS/ST und Salzwedel 1400 | Altvertrag realisiert
21 | B79  Ausbau zwischen Grenze 25 300 7 300 6 000 | Altvertrag vorhanden, fir
NS/8T und Dardesheim 12000 | 1991 nur noch Restleistungen
einschl. Ortsumgehung
Hessen
22 | B 184 Ortsumgehung Zerbst 7 100 900 3 200 | MaBnahme wird Gber modifi-
1000 | zierten Altverlrag realisiert
23 | B 189 Ortsumgehung Osterburg 10 000 9 600 400 | Malinahme wird iiber Alt-
vertraqg realisiert
24 | B 242 Ausbau zwischen Grenze 6 100 3 000 3100 | kein Altvertrag; Realisierung
NS/ST und Tanne durch Ausschreibung nach
VOB
") Nr. in der Bauleistungskarte — Beitrittsyebiet —
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*) Nr. in der Bauleistungskarte — Beitrittsgebiet —
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Bundesfernstrafien -- Beitrittsgebiet —
Bundesautchahn/Bundesstrabie Ausgaben
Nr. Qireckenabsehnilt Kosten Bemerkungen
’ bis 1990 19911l
1 1 3 4 5 6
Sachsen
25 | A4 Eisenach-Gorlitz:
Erncuerung von Fahrbahn- 50 000 20 000 30 000 | Zur Klarung des Sachverhal-
decken und Anbau von tes wird eine Besprechung
Standstreifen zwischen AS durchgefihrt
Hohenstein/Ernstthal und
AS Limbach
26 Erneuerung von Fahrbahn- | 180 000 165 500 12 000 | Zur Kldrung des Sachverhal-
decken und teilweise An- 2 500 | tes wird eine Besprechung
bau von Standstreifen von durchgefiihrt
AS Limbach bis AS Haini-
chen
27 | A4 Eisenach-Gorlitz:
Sanierung der BAB-Bracke 8 500 4 000 4 500 | Zur Klarung des Sachverhal-
bei Crimmitschau tes wird eine Besprechung
durchgefGhrt
28 | A 72 Chemnitz-Hof:
Heinersgrim-Plauen/Ost, 200 000 6 000 40 000 | kein Altvertrag;
teilweise 2. Fahrbahn 154 000 | offentliche Ausschreibung
29 | B 156 Verlegung zwischen Sab- 16 000 12 900 3100 | Ein Bauabschnitt (im wesentli-
rodt und Schwarze Pumpe chen Leistungen des Jahres
1990) wurde tber Alivertrag
realisiert; Leistungen 1991
wurden ausgeschrieben
30 | B 169 Ortsdurchiahrt Réderau— 15 400 10 100 2 700 | Wirtschaltsvertrag vom
Zeithain 2600 | 17. November 1976
31 | B 173 Verlegung bei Pirk (BU) 13 000 1 000 12 000 | Altvertrag 1990 ausgelaufen;
Leistungen 1991 wurden ge-
nerell nach VOB ausgeschrie-
ben
32 | B 184 Verlequng sidlich Delitzsch 20 000 2 000 7 200 | Baubeginn: 5/90;

10 800 | iiber Altvertrag nur Briicke
realisiert; Stralenbau wird
erst tiber 6ffentl. Ausschrei-
bung vergeben

33 | B 184 Verlegung zwischen Rack- 17 200 14 700 2 500 | Baubeginn: 1987
witz und Wiederitzsch MabBnahme wird Gber einen
Altvertrag realisiert
Thiiringen
34 1 A4 Eisenach-Gérlitz:
Grenze TH/HE bei Ger- 120 000 5000 — | kein Altvertrag;
stungen bis Grenze TH/HE 115 Q00 | offentliche Ausschreibung
bei Wommen einschl. nach VOB
Briicke Richelsdorf
35 | A9/ AD Potsdam (A 10)-Hof
A4 und Eisenach-Gorlitz:
Um- und Neubau des AK 136 000 5100 39 000 | Vertrag wurde umgestelll
Hermsdorf einschl. Erneue- 91 000
rung der Fahrbahndecken
und Anbau von Standstrei-
fen
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Bundesfernsiraben — Beitrittsgebiet —

. Ausgaben
Nr1.*) Bundessatltléglt::g;\é}:;ﬁlrﬁisstraBe Kosten Bemerkunygen
) bis 1990 19911t
1 2 3 4 5 6
36 | A9 AD Potsdam {A 1()-t1of:
Erneuerung der Fahrbahn- 30000 10 000 10 000 | Vertrag mit Baufirma
decken und Anbau von 10 000
Standstreifen von Grenze
ST/TH bis AS Eisenberg
37 | B2 Ausbau zwischen Schleiz 15 000 4 000 8 000 | kein Altvertrag;
und Juchhéh Leistungen 1990 wurden
durch das SBA Kronach ver-
geben; Leistungen fur 1991
wurden iiber offentl. Aus-
schreibungen vergeben
38 B4 Ortsumgehung Ratscher 5200 — 5200 | Altvertrag wurde umgestellt;
Leistungen werden 1991
realisiert
39 iB7 Ausbau zwischen HE/TH 6 500 3 500 1 700 | kein Altvertrag;
und Eisenach 1300 | Leistungen 1990 wurden reali-
siert; Leistungen 1991 werden
nach VOB ausgeschricben
40 | B 84  Ausbau zwischen Stinna 6 500 3 000 3 500 | kein Altverirag; alle Leistun-
und Butlar gen 1991 nach VOB ausge-
schrieben
41 | B85 Erneuerung zwischen 6 00C 3 000 3000 | kein Altvertrag; Leistungen
Probstzeila und Hockeroda wurden generell difentlich
nach VOB ausgeschrieben
42 | B94 Verlegung in Greiz 15 600 700 14 900 | kein Bauvertrag vorhanden;
Leistungen 1990 waren Pla-
nungskosien und Bauvorbe-
reitungskosten; offentl. Aus-
schreibung im Il Quartal
1991
43 ' B 278 Ausbau zwischen Butler 5000 500 3 000 | kein Altvertrag;
und Motzlar 1500 | alle Leistungen 1981 nach
VOB ausgeschrieben
44 | B 285 FErneuerung zwischen Kal- 7 000 6 000 1 000 | kein Altvertrag; alle Leistun-
tennordheim und Melpers gen 1991 nach VOB ausge-
schrieben
*y Nr. in der Bauleistungskarte — Beilrittsgebiet —
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Tabelle 14: Bundesautobahnen — Neubaustrecken —
Fir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Streckenabschnitte

Bundesaulobahnen — Neubaustrecken —

1) Bau- und Grunderwerbskosten

48

Bis Ende
1989
i Ende
. . = far den Teilstrecke
S%;Egilﬁ‘;gg?gﬁﬂt Lange |Kostenl) Verkehr 1990 fiir den Verkehr freigegeben iligga?u
frei-
gegeben
km Mio, DM km km km
1 2 3 4 5 6 7
Baden-Wiirttemberg
A Bl Singen-Schaffhausen:
AS Singen bis Bietingen AS Hilzingen bis
(B 34) 9,3 209,7 4,0 | AS Gottmadingen 4,6 —
A 96 Miinchen-Lindau:
Ferthofen (Ldgrz. BY/BW) AS Diirren
bis Esseratsweiler bis Esseraisweiler
{Ldgrz. BW/BY) 48,3 530,3 2.5 § (Ldgrz. BW/BY) 18,5 18,3
(1. FB) {davon | (davon
1.7 0.8
2.FB) | 2. FB)
A 98 Lorrach-5chaffhausen:
Waldshut-Tiengen—
Lauchringen (B 34} 10,0 1311 — | — — 3,6
{1. FB) (1. FB)
Bayern
A6  Nurnberg-Pfreimd:
AS Amberg/Kastl bis
AS Amberg/Ost (B 85) 82.8 339.5 66,2 | — — 16,6
{davon (2. FB)
16,6
1. FB)
A7 Ulm-Fussen:
AD Allgéu bis Fissen
(Bdgrz. D/A) 29,4 341.6 68| — — 7.4
A 70 Schweinfurt-Bamberg: AS Haffurt/Theres bis
Weyer bis AK Bamberg 47.3 501,0 26,8 | AS Knetzgau/HaBfurt 11,4 19,7
{davon (2. FB) | {davon
37 AS Eltmann bis 8,7 13,6
2. FB) AS Viereth-Trunslach | (1. FB) | 2. FB)
A 70 Bamberg—Bayreﬁth:
AK Bamberg bis
AS Kulmbach/Bayreuth 44,9 198.,4 — | — — 19,5
(2. FB) (2. FB)
A 72 Hof-Chemnitz:
AD Bayerisches Vogtland-
Ldgrz. BY/SN 16,7 103.5 16,7 | — — 16,7
(1. FB) (2. FB)
A 73 Bamberg-Niirnberg:
AK Bamberg bis
AS Bamberg/5id 6,7 67,4 —|— — 6,7
{2. FB) {2. FB)
A 92 Minchen-Deggendorf: 133,7 10623,3 | 131.9 | — — 1,8
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Bundesautobahnen — Neubaustrecken —

Bis Ende
1989
. Ende
. far den Teilsirecke
Bundesautchahn Linge |Kostenl) . 1990
Streckenabschnitl Vs;;:ie_hr 1990 fHir den Verkehr freigegeben in Bau
gegeben
km Mioc. DM km km km
1 z 3 4 5 6 7
A 93 Hof-Regensburg:
Mitterteich-Nord bis AS Falkenberg
AS Weiden-Sud 38,2 296,6 24,6 | bis AS Wiesenau 7.0 19,9
(1. FB) {davon
14,9
2. FB)
A 94  Manchen-Simbach:
Winhéring (B 299n)
bis Markti 13.1 82,1 106 | — — 2,3
A 96 Minchen-Lindau:
AS Oberplaflenhofen bis AS Schéiffelding
wesllich Schofielding 255 243,7 3.3 | bis Stillern 4,2 4,2
Turkheim bis Erkheim Kirchdori bis
{Umgehung Mindelheim) 21,8 206,0 — | Worishoien 4,0 17,8
Memmingen-Ost bis AS Stadtzubringer bis
dstlich AK Memmingen 2,3 12,2 — | AS Memmingen/Ost 2,3 —_
(2. FB) (2. FB)
Wesllich AK Memmingen
his Ferthofen AK Memmingen bis
{Ldgre. BW/BY) 69 22,0 — | Ferthoien 6.9 —
(2. FB)
Esseratsweiler prov. AnschlubBstelle
(Ldgrz. BW/BY) bei Baindt
bis prov. Abfahrt A 96 17 5,3 1,7 | bis Ldgrz. BY/BW 1,7 —
(1. FB) (1. FB)
A 99  Aulobahnring Minchen:
AD Feldmoching
bis Langwied
(einschl. Spange Eschenried} 12,1 509,0 — 11— — 7.4
Berlin
A 10 Ring Berlin (West):
AK Schoneberg his
Ballinstrajle ‘ 7.0 394,0 4,7 1 — — 0.7
{davon (2. FB)
0.7
1. FB)
Bremen
A 281 Eckverbindung Bremern:
Bremen-Grambke bis
Hafenrandstrafie 2,0 148,0 — 11— — 2,0
Hamburg
A 252 Sudtangente Hamburg: AS HH/Georgswerder
Umgehung Veddel 4,2 241,1 4,2 | bis AK HH/Sid 1.4 —
{davon {2. FB)
1.4
1. FB)

1} Bau- und Grunderwerbskosten
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Bundesaulobahnen — Neubaustirecken —

Bis Ende
1989
. Ende
) w fiir den Teilstrecke
P1111(lesa_utopah;1 Lénge |Kosten!) Verkehr 1990 fir den Verkehr freigegeben . 1990
Streckenabschnitt froi- in Bau
gegeben
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6 7
Hessen
Ad Bad Hersfeld-Eisenach:
AS Wildeck-Obersuhl
bis Ldgrz. HE/TH und
Ldgrz. TIH/HE bis
AS Wommen 3.5 50,0 — | — — 3.5
A 49 Kassel-Gielien:
AS Borken bis Neustadt 271 3891 —|— — 8,3
A 66 Frankfurt/M.-Fulda:
ostlich Salmiinster bis
ndrdlich Schitichtern 16,1 2397 — | — — 16,1
A 661 Bad Homburg-Darmstadt:
AS Trankiurt-Seckbach bis
AS Hanauer Landstrafie 3.3 175,0 — 11— — 3.3
Niedersachsen
A 28 Leer-Delmenhorst:
Logabirum bis Westerstede 33,8 2472 26,3 | — — 7.5
(davon {davon
3,2 3.2
2. FB) 2. FB)
Bunde (Bdgrz. D/NL)
bis suddstlich Bunde 4,3 33,2 — = — 4.3
A 30 Bad Bentheim-
Bad Oeynhausen:
Schiittorf bis Rheine 12,3 103,5 — | — — 12,3
A 31 Emden-Botirop:
Westumgehung Emden
nordlich Emden
(K 241) bis westlich
Emden (L 2) 1. Fahrbahn 2,8 19,5 — 11— — 2,8
Neermopor bis Haren: 66,6 675,2 — | AS Weener bhis 23,7 31,6
AS Dérpen
Iaren bis Hubertushof
(Ldgrz. NS/NW) 64,9 5141 — | — — 17,1
A 39 Wolfsburg-Salzgitter: westlich AS Leben-
AS Salzgitier-Lebenstedt-Sad stedt-Sid bis AS Salz-
bis Westerlinde 9.3 73,5 6,0 | gitier-Lichtenberg 3.3 —_
A 250 Hamburg-Lineburg:
Maschen (A 1) bis Winsen 14,7 117,9 9,2 | — — 5,0
A 393 Braunschweig-Bad Harzburg:
AK Braunschweig-Sid
bis AS Vienenburg 31,7 214,4 19.8 | — — 6,9

1) Bau- und Grunderwerbskosten
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1) Bau- und Grunderwerbskosten

Bundesautobahnen — Neubaustrecken — -
Bis Ende
1989 Ende
" | fiir den Teilstrecke
flmdesa}ﬂébﬂhv Lange |Kosten®)| yarconr | 1990 fir den Verkehr freigegeben | 1999
Streckenabschnitt frei. in Bau
gegeben
km Mio. DM km km km
1 2 1 4 5 6 7
Nordrhein-Westialen
A 31 Emden-Botlrop:
Hubertushof bis Bottrop AS Gronau-Ochtrup
{Grenze NW/NS} 83,0 | 7489 54,1 | bis AS Heek 10,0 —
AS Reken bis
AS Schermbeck 11,2 —
A 33 Osnabriick-Paderborn:
Bielefeld (A 2) bis westl. Stukenbrock bis
Winnenberg-Haaren 45,7 484.9 31,7 | Stukenbrock-Senne 7.8 6,2
A 42 Duisburg-Dortmund:
Rheinkamp bis
AK Duisburg-Hamborn 14,3 425,5 42 11— — 10,1
A 44 Aachen-Disseldorf: AS Krefeld-Forstwald
AK Neersen bis bis
AS Meerbusch-Strimp 154 115,2 9,9 { AS Krefeld/Fischeln 55 —
AS Diisseldorf-Messe bis
dstlich Ratingen (A 3) 12,4 760,7 2.1 | — — 7.8
A 44 Disseldorf-Bochum:
dstlich Ratingen {A 3) bis
dstlich Velberi (K 23) 15,1 3524 56 | — — —
(davon
1,4
2. FB)
A 46 Heinsherg-Wuppertal:
Heinsberg (B 221) bis
AS Hiickelhoven 10,6 42,5 — | — — 6,3
A 46 Hagen-Brilon:
AS Arnsherg-Histen bis
Nuttlar 35,5 666,2 172 1 — — 8.5
A 52 Roermond-Essen:
westlich Elmpt bis
AS Schwalmtal-Hostert 12.9 78,0 4.7  — — —
{1. FB} {1. FB)
A 59 Dinslaken—Duisburg:
AS Duisburg-Buchholz his
AK Duishurg-Rahm 3.9 65,4 — | — — 3.9
A 560 Bonn-Hennef:
AD St. Augustin bis AK Bonn-Siegburg bis
Hennef 13,5 258,8 11,7 1 AS Hennei (B 8} 1,8 —
Rheinland-Pialz
Al Kéln-Trier:
Lommersdorf
(Ldgrz. RP/NW}
bis AD Mehren 28,9 396,9 — | — — 4,7
A 62 Trier-Pirmasens:
AXK Landstuhl bis Pirmasens 27,2 2701 138 | — — 14,1
(davon (davon (davon
20,0 12,7 7.3
1. FB) 1. FB) 1. FB)
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Bundesautobahnen — Neubaustrecken —

Bis Ende
1989
o . Ende
N tir den Teilstrecke
Bundesautobahn Liange |Kostenl) . . 1990
Streckenabschnitt VE;ll:]éiP:hr 1990 fiir den Verkehr freigegeben in Bau
gegeben
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6 7
A 63 Mainz-Kaiserslauter:
Freimersheim-Kaiserslautern 40,5 476,5 11,5 | — — 13,1
A 65 Ludwigshafen—Karlsruhe:
AS Neustadt-Sud bis AS Edenkoben bis
AS Landau-Siid 17,7 240,0 7.1 | AS Landau-Zentrum 10,6 —
Schleswig-Holstein
A 23 Heide-Iambury:
FHeide-West bis AS Scheneield bis
Itzehoe-Edendorf 449 382,0 209 | AS Iizehoe/Edendori 10,0 —
AS Heide-Siid bis
AS Albersdorf 14,0 —
Liander insgesaml 168,6 | 364.3
davon 4slreifig 134,5 | 2546
1 311- v v 1
] Bau- und Grunderwerhskosten 1. Fahrbahnen 8.7 10.9
2. Fahrbahnen 25,4 92,7
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aflen — Neu- und Ausbhausirecken —

Fir den Verkenr [reigegebene und in Bau pefindliche Streckenabschniite

1) Bau- und Grunderwerhskosten

Bundesstrafen — Neu- und Ausbaustrecken —
Bis
1990
E[i}:llrecl]c?r?9 tiir den Enge
Bundesstrale Lange | Kostenl) | oo v onr Verkenr | 1990
Streckenabschnitt frel- frei- in Bau
gegeben gegeben
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 A L]
Baden-Wiirttemberg
4slreifige Bundesstrefien
B 10 Ausbau bei Plorzheim-Eutingen 2,0 31,9 — — 2,0
328 Noubau von Reutlingen/Ost bis Bahnwdrter-
haus {1. Bauabschnitt): Reutlingen/QOst bis
Konigstrilile ..o 1,0 12,6 — 1,0 —
B 30 Ausbau von Laupheim/Nord bis Laupheim/
Sid {2, Fahrbahn) ... 51 32,7 — 5,1 —
B 38a Ausbau von Mannheim (A 563)
bis Mannheim-Neckarau (B36}) ........... 2.3 35.8 — — 23
B 44 Verlegung von Mannheim/Sandhofen bis
Landesgrenze BW/HE (2. Fahrbahn) .. ... .. 4,6 11,2 1,2 — 3.4
B 462 Ausbau von Rastalt bis Rotenfels .. ........ 6,9 47,6 — — 6,9
6,1 14,6
2sireifige Bundesstrafien
B 19 Verlegung und Ausbau in der Ortsdurch-
fahrl Teidenheim (3. Bauabschnitt) ........ 1,6 14,6 1.1 — 0,5
— 0.5
Bayern
dsireifige Bundesstralen
84 Verlegung in Coburg (Schlachthofkreuzung) 0,5 28,6 — — 0.5
B 11 Ausbau von Wolfratshausen bis Geretsried . 4,0 20,4 — 4,0 —_
B 11 verlegung in Deggendorf ..o 3,2 94,6 — — 3.2
B 173 Ausbau von BreitengiiBbach bis
AK Bamberg {2. Fahrbahn) ... ..o 2,7 7.1 — 2,7
B 173 Ausbau sudlich Kronach ..o 1.1 12,5 0,1 — 1,0
4,0 7.4
2streifige Bundessirallen
B2 Verlegung sidlich Firstenfeldbruck
(Minchner Berg) ... oo 4.9 14,5 — — 4,0
B 10n Noubau in Neu-Ulm (FinningerstraGie) bis
AT e e 6,1 159 — — 0.1
B 12n Neubau von Seltmans bis AS Waltenhofen 18,0 1461 15,7 — 2,3
B3 303 Neubau zwischen Gadheim (B 26)
und Kreuzthal .. . oo 12,0 31.6 —_ 12,0 —
B 471 Verlegung siidlich Garching ... 3.0 16,2 — — 04
12,0 6.8
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Bundesstrafien — Neu- und Ausbaustrecken —
Bis
1990
Ende 19691 1irden | Ende
BundesslraBe Linge | Koslen!) Vur k?} Verkehr | 1990
Streckenabschnitt ?;ejt_ " frei- in Bau
gegeben gegeben
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
Bremen
4streifige Bundesstralen
B6 Verlegqung zwischen der HansestraBc (B 6a)
und der Utbremer Stralle ........... ... .. 0,4 491 — — 0,4
— 0,4
2streifige Bundesstrafien
B 212 Ausbau von der BAB A 27 bis Knotenpunkt
Lloydstraﬁe/Hafenstraﬁe in Bremerhaven . . . 2.4 52,7 1.1 0,2 1,1
0,2 1,1
Hessen
Zsireifige Bundessiralen
B3 Neubau von Kloppenheim (L 3205} bis
Bad Vilbel (L 3008) 1. Fahrbahn ... ....... 5.3 27.9 — 5.3 —
B 27 Verlegung bei Bad Hersfeld .............. 2,2 11,6 1,0 — —
B 43 Neubau Spange B 43 bis A3
bei Kelsterbach ... .o 0,9 28,2 —- 0,9 —
6,2 —
Nordrhein-Westialen
4streifiye Bundesstralen
B1 Ausbau westlich Paderborn
(L 756 bis ostlich B64) ..............00oe 2,0 33,4 — 2,0
B 224n Neubau zwischen Wuppertal (B 7)
bis Neviges (L3535} ... ..o 4.7 118.8 — 4,7 —
B 226 Ausbau zwischen Herne und Wanne-Eickel
(3. Bauabschnitt} ... ..o 1,4 63,6 — — 1,4
B 236 Ausbau zwischen Limen und Dortmund
Ilannéversche Strafe bis B 1 bei Remberg . . 11,9 405,9 8,3 — 2,9
4,7 6,3
2streifige Bundesstraflen
B 54 Verlegqung zwischen Hagen/Ambrock und
Hagen/Delslern ... 2.8 41,6 1.4 — 1,4
— 14
Rheinland-Pfalz
4streifige BundesstraBen
B 41 Verlegung in Idar-Oberstein einschiieflich
Nanewehlr ... .o 3,5 3087 1,9 —_ 1,6
— 1,6

1) Bau- und Grunderwerbskosten
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BundesstraBen — Neu- und Ausbausirecken —

Bis
1990
Elllfjedmg'q fiir den Ende
Bundesstralle Linge | Kosten?) VUI keg Verkehr 1990
Streckenabschnitt ef:eiez s frei- in Bau
gegeben gegeben
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 s 6
2streifige Bundesstralen
B Y Verlegung bei Boppard
(2. Bauabschnitt) . ......... . o oo 0.5 16,5 — — 0,5
B 42 Aushau zwischen Vallendar und
Koblenz-Ehrenbreilstein ... ... ... 0 . 2.0 17,4 1,0 — 1,0
B 51 Verlegung zwischen Landesgrenze RP/SA
und AS Saarburg/Milte .. ... o0 14,4 42,6 12,9 1.5 —
1,5 1,5
Schleswig-Holstein
4streifige Bundesstraflen
B 76 Verlequng in Kiel ........ .. ... ... 3,6 1414 —_ — 0,1
B 404 Ausbau zwischen Negernbitel
und Hammeoor:
AS B 205 bis einschliefilich AS B 206 .. .... 7.1 477 2,5 — 4,6
AS B 206 bis einschlieBlich AS B 432 {neu) . 3.9 22,7 — — 3.9
AS B 432 (neu) bis einschliefilich AS L 167 5.4 24,6 — 4,5 0,9
4.5 9.5
Liander insgesamt ...........coeianens 39,2 51,1
davon 4streifig .. ... .o oo 19,3 39.8
davon 2streifig ....... . . oo 19,9 11,3

1} Bau- und Grunderwerbskostien
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Tabelle 16:

BundesstraBen — Orlsumgehungen —

Fir den Verkehr [reigegebene und in Bau befindliche Streckenabschnille

Bundessiraben — Ortsumgehungen —

1) Bau- und Grunderwerbskosten

56

Bis Ende .
. 19990 iGr
1932(}“” den Ende
Bunclesstralie Ldange Kosten ') Vor];uhr Verkehr 1990
Streckenabschnitt frpi- frei- in Bau
. gegeben
gegehen
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
Baden-Wirttemberg
4streifige Bundesstrallen
B 10 Neubau von Reichenbach/West bis Goppin-
gen/West ..o 12,8 2426 2,8 — 10,0
B 27 Neubau von der B 27 nérdlich Kirchentellins-
furt bis Tibingen (B 27/B28) ........... .. 6,7 1267 — — 2,0
127 Neubau ven Hechingen/Sid bis Engstlatt/
NOT . o 6,1 52,9 — — 3.5
B 27 Neubau von Engstlali/Nord bis Balingen/Sud
(Knolen B27/B463) .. .. ... .o 6,1 89,6 2,8 — 1.4
B 29 Orisumgehung Schorndorf ..o 6,2 1190 — — 6,2
B 30 Neubau von nérdlich Baindt (B 30 alt beim
Egelsee) bis Ravensburg-Eschach cinschliel-
lich uerspangen B 32, B 33 und 13 467 21,8 4262 8.8 — 21
B33 Neubau von Singen bis Alienshach/West . .. 17,3 135,5 12,3 5,0 —_
B 312 Neuhau zwischen Waiblingen {B 14/B 29) und
Stuttgart/Wangen (B 10)
(1. und 2. Bavabschnitl) ................. 10,7 304,0 — —_ 8,0
2streifige Bundesstrufien
B3 Ortsumgehung Sasbach und Achern ... 4.9 41,7 — — 2,0
B3 Ortsumgehung Bahl-Ottersweier .. ... . 7.8 332 — — 7.8
B3 Ortsumgehung Ettlingen . ... ... .. 9,1 91.0 50 — 4,1
13 27 Qrtsumgehung Besigheim o000 1.9 19,0 — — 1,9
1328 Orlsumgehung Domstetten ... .00 3.9 24,9 — — 3.9
B 2§ Ortsumgehung Dettingen/Erms ..o 0w 4,8 27,2 - 4.8 —
B 29 Ortsumgehung Lauchheim ... o000 4,0 14,9 — — 4,0
1331 Ausbau bei Héllsteig ... ... ... 2.1 6.6 — — 4,0
B 31 Ausbau des Knotens bei Hinterzarten ... .. 1.6 6,4 — 0,5 1.1
3 31 Neubau zwischen Stockach und Uberlingen 14,4 74,9 - — 0,2
B 31 Verlegung zwischen Immenstaad und Fried-
richshafen . ... ... .. . .. . o 10,2 82,2 — — 0,1
13 31 Ortsumgehung Kressbronn ..o 5.8 31,6 — — 5.8
B33 Ortsumgehung Hausach ... 4.1 82,6 — — 1,0
B33 Aushau zwischen Triberg und Gremmels-
Bach .. 4,1 72,2 — 2,8 1,3
B 38 Verlegung von der B 3 hei Weinheim bis zur
Landesgrenze BW/HE ... o0 1,5 71,1 — — 1,5
B 39 Ortsumgebung Weinsberg ... 3.9 58,2 — 3.9 —
B 204 Orlsumgehung Wolfach ... 2,6 72,3 — — 2,6
B 294 Ortsumgehung Schiltach . ... ... 4,5 94,0 — — 4,5
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Bundessirafen — Ortsumgehungen —

1 Bau- und Grunderwoerhskoesten

Bis Ende .
. .| 1990 fiir
lﬂginlur den Ende
Bundesstralie Linge Kosten ') Verkehr Verkehr | 1990
Streckenabschnitt (rei- rei- in Bau
i gegeben
gegeboen
km Mio. DM km km ki
i 2 3 4 5 6
B 295 Orlsumgehung Simmozheim .00 0. 3,6 12,3 — — 3,6
B 297 Ortsumgehung Neckartailfingen ... ... .. 5,0 39,4 — — 2,7
1311 Ortsumgehung Neuhausen ... ... . 2,3 5.0 — 2,3 —
B 311 Orlsumgehung Meflkirch (1. Bauabschnilt) 5,6 22,0 — 3.6 —
13 313 3. Neckarbriicke Nurtingen ... .. .. .. 1,0 13,9 — 1,0 —
B 313 Neubau von Ribgarten (B 27n) bis Reuliingen
(L378), . Fahrbahn . .................... 57 41,7 — 5,7 —
B 317 Verlegung bei Schoptheim .., ... ... .. 7.8 574 — — 5.6
5317 Verlegung «zwischen Lérrach (A 98} und
SIEINEN .. 3.3 62,8 0,4 — 29
B 317 Neubau vwischen Lorrach und Weil am Rhein
{(Zollfreie Stralie) ... .. ... o 4,0 53.6 —_ — 2,0
B 462 Verlequng in Gernsbach ... ........... ... 2,0 79.2 — — 5,6
B 462 Ausbau bei Schramberg-Sulgen ... ... .. 2,7 15,3 — — 2.7
B 463 Ortsumgchung Owingen .. ... .. ... .. 2,3 5,7 - 23 —
38 Ortsumgehungen .. ... ... .. 0 L 224,2 12 BOK,B — — —
davon fertiggestellt:
1 Streckenabschnitt, dstreifig ... ... .. -— 39,2 — 5,5 33,2
1¢ Streckenabschnitte, 2streifig . . e 180.3 — 277 63,3
damit
9 Ortsumgehungen
vollstandig fertiggestellt .. .. ... .. ... 45,0 315.8 — — -
Bayern
4streifige Bundesstrallen
B2 Verlegung bei Gersthofen ... ... ... .. 53 64,2 5,2 — 0,1
B8 Ortsumgehung Langenzenn . ............. 10,4 64,6 — — 7,0
B 17 Ausbau zwischen Oberrottmarshausen und
Lagerechfeld ..o 00 oo oo 6,0 24.8 2,0 — 4,0
3173 Verlegung von Breitengifibach bis Ibens-
feld ... . 11.5 104,5 3,0 8.5 —
3 289 Verlegung von Lichtenfels bis Untersiemau . 2.9 26,2 — — 0,7
B 464 Veriegung von Obernburg bis Trennfurt 7.9 80,0 —- — 0,1
Zstreifige Bundesstrallen
B2 Verlegung bei Monheim ........... ... .. 5,6 17.5 — — 5,6
B2 Verlegqung bei Weillenburg ........ ... .. 6,2 26,9 — 6,2 —
B 12 Verlegung bei lsny mit B 12 Ableiter ... .. 3.0 18.5 — — 0,1
B 13 Verlegung von Otienhofen bis Marktbergel . 5,2 14,4 1.1 4,1 —
B 15 Verlegung bei Obertraubling ... ... ... . 3.5 12,5 — 3.5 —
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- | 1990 fiir
19(81211fur den Ende
Bundesstrafe Linge Kosten') | ;o kahr Verkehr 1990
Streckenabschnitt frei. frei- in Bau
gegeben gegeben
km Mio. DM km Kkm km
1 2 3 4 5 ]
B 16 Verlegung von Weichering bis B 13 bei Ingol-
SEAL oo e 12,5 36,9 — — 12,5
B 16 Ortsumgehung Dunzlau .. .o 1.9 3.7 — 1,9 -
B 17 Verlegung bei Schongau
(B 17/Nord-B 17/Sid) .............. .. ... 9.9 51,0 — 3.1
B 20 Verlegung zwischen Steinach und Stallwang 14,6 51.8 6,0 — 3.7
B 20 Verlegung stidlich Oberschneiding ...... .. 4,0 11.3 — 4,0 —
B 20 Verlegung bei Ganacker ................ 4,5 15.5 — 4,5 —
B 20 Verlegung Landau/Isar .. ... ............ 53 34,0 3,8 — 1,5
B 20 Ortsumgehung Falkenberg . ... ... 0 6,9 10,0 — — 5,3
B 22 Orlsumgehung Seybothenreuth ........... 4,5 11,5 — — 4,5
B 22 verlegung nérdlich Schénthal .......... .. 59 13,0 4,3 — 1,6
B 23 Verlegung sidlich Peiting (B 17 Stid-B 23) 2,0 9,0 — — 2,0
B 26 Orisumgehung Wernfeld ................ 1,6 9.8 — 0,2 0,4
B 27 Ortsumgehung Retzbach .......... ... 3.2 16,5 —_ 0.1 0,9
B 31 Verlegung zwischen Lindau und
Logrz. BY/BW ... . ... e 52 44,6 — 0,1
B 279 Orlsumgehung Schénau . ........... 00 2.2 6,0 - 2,2 —
B 287 Ortsumgehung Hammelburg ... 0 3,6 22,7 — 3,6
B 289 Ortsumgehung Schwarzenbach/Saale . ... .. 3,0 137 — — 3,0
B 299 Orlsumgehung Pressath (1. Bauabschnitt) 1,9 9,5 — -_— 1,9
B 299 Verlegung wesltlich Neuotling .. .......... 3,2 29,6 — 3.2
B 300 Ortsumgehung Edenhausen/Ursberg ... .. 6.2 14,7 — — 6,2
B 310 Verlegung nordlich Fiissen (1. Bauabschnitt
B310-B16) ... o s 3.5 15,8 — 3.5
B 470 Verlegung in und bei Neustadt/Aisch ... .. 286 20,4 1,0 1,6 —
B 470 Ortsumgehung Gasseidorf ............... 1.7 4.0 — 1,7 —
34 OrlsumgehUngen .. .....ooooereeee. .. 1774 | 9131 — — —
davon fertiggestellt:
1 Streckenabschnilt, 4streifig ... ... ... — 77.2 — 8.5 11,9
11 Streckenabschnitte, 2streifig .. ... . .. — 105.6 — 30,0 64,7
damit
10 Ortsumgehungen
vollstandig fertiggestellt ... .. ... .. 43.3 219.2 — — —
Hessen
4streifige Bundesstrallen
B 3a Neubau zwischen Bad Vilbel und Preunges-
hellm ... e 3.6 66,1 — 3,6 —
B 40 Neubau zwischen A 66 und Frankfurt a. M.
(Siidumgehung Frankfurt-Hochst) ... 7.6 1249 4,4 2,1 1,1
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1) Bau- und Grunderwerbskosten

Bis Ende .
1989 fir ’930 Fir
. den en Ende
Bundesstralie Linge Kosten!) Verkehr Verk.ehr . 1990
Streckenabschnitt fros. frei- in Bau
X gegeben
gegeben
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
2sireilige Bundesstrallen
B 3a Verlegung bei Bad Nauheint von A 5/B 3 bis
B 3/L 3134 sidlich Bad Nauheim .. ..... ... 7.8 45,5 1,2 — —
B 27 Verlegung bei Bad Sooden-Allendori/Ober-
ricden (Tunnel) ... ... . ... ... ..... 2,8 42,2 — — 2,8
B 38 Neubau zwischen der Ldgrz. HHE/BW bis
CU Maérlenbach {incl. Tunnely ... ......, .. 7.4 148,3 — — 7.4
B 45 Orisumgchung  Bruchkébel/Rofdorf  und
Bruchkébel ... ... 0o oo 57 26,8 — 1,1 1,1
B 62 Verlegung  zwischen Codlbe/Blirgeln  und
Kirchhain (B454) .. .............. ... ... . 14,4 68,6 9,5 — 4,9
B 254 Verlegung bei Schwalmstadt/Ziegenhain . . . 1,7 7.8 — - 1,7
B 254 Ortsumgchung GreBenlider . ... ... ... ..., 3.5 18,9 — — 3,5
B 426 Verlegung bei Mihltal/Nieder-Ramstadt . . . 4,6 24,7 — — 1,7
B 455 Verlegung bei Oberursel ., ............ .. 5,2 31,0 — — 5,2
11 Ortsumgehungen .................... 64,3 604.8 - — —
davon fir den Verkehr freigegeben:
2 Sireckenabschnitte, 4streifig .. ... ... . — 100,6 — 5,7 1,1
1 Streckenabschnitt, 2streifig ... ... .. .. — 5.2 - 1,1 28,3
damit
1 Ortsumgehung
vollstindig fiir den Verkehr
freigegeben ... ... L L, 3.6 66,1 — — —
Niedersachsen
4sireifige Bundesstraflen
B1 Ausbau und Verlegung zwischen GroB-
escherde und Sorsum ................... 2,4 17,2 — 2,4 —
B 4/B 209 Verlegung von nérdlich Liineburg bis siidlich
Lineburg (Ortsumgehung Lineburg) . .. .. 16,9 94,7 11,0 — 5.9
Zstreifige Bundesstrafien
B3 Verlegung von nérdlich Nérten-Hardenberg
bis sudlich Gotlingen ................ ... 10,6 1511 — — 4.1
B3 Verlegung von nordlich bis stidlich Einbeck
{Ortsumngebung Einbeck) .......... . ..... 7,9 541 — — 7.9
B 6 Verlegung von nordlich Brinkum (A 1) bis
Seckenhausen (B 51) (Ortsumgehung Brin-
kumj ... 4,8 38,9 — — 4,8
B6 Ortsumgehung Lemke . ............ .. ... 4,2 35,3 — - 4,2
B 65 Verlegung von dstlich Rocke bis 6stlich
Biickeburg (Ortsumgehung Bickeburg) .. .. 4,5 52,0 — 4,5 —
B 70 Ortsumgehung Suurhusen ........ ..., ... 1,8 6,9 — — 1,8
B 83 Orisumgehung Biickeburg (Stdabschnitt) 4.4 28,2 — 44 —
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Bis Ende .
N 1990 {ir
! 'quglfm den Ende
Bundesstralie Linge Kosten!) Verkohr Verkehr 19494
Streckenabschnitt froi- frei- in Bau
gegeben yegeben
km Mic. 13 km km km
1 2 a 4 5 6
B 188 Orisumgehung Uetze ..o e e 3.3 147 — — 3.3
B 188 Ortsumgehung Warmenau/Kastorf 4,3 23,0 — — 4,3
B211 Ortsumgehung GroBenmeer .o 2,0 8.5 — 2,0 —
B 212 Ortsumgehung Nordenham bis Alens ...... 3.8 224 — — 3.8
B 213 Verlegung von nérdlich Nordhorn (B 213) bis
siidlich Nordhorn (Ortsumgehung Nordhorn) 8.0 37.8 4,1 — —
13214 Orisumgehung Sulingen ... 6,4 24,2 — — 6,4
B 402 Ortsumgebung Meppen (Weslabschnitt) ... 6.4 438 — — 6,4
B 446 Verlegung bei Seulingen ................ 2,5 15,1 — — 2,5
17 Ortsumgehungen ... oo 94,2 762,1 — — —
davon fur den Verkehr freigegeben:
1 Streckenabschnilt, 4streifig ....... .. — 17.2 — 2.4 59
3 Streckenabschnitte, 2streifig .. ... .. .. —_ 84,7 — 10,9 49,5
damit
4 Qrisumgehungen
vollstandig fur den Verkehr
freigegeben ... 13,3 1059 - — —
Nordrhein-Weslialen
4streifige Bundesstrafien
B8 Ortsumgehung Disseldorf/Lobausen ... ... 2,5 297 — 2,5 —
Bit Neubau Kappenberger Damm-L 586 in Mun-
ster (2. Fb)) oo 2.9 141.1 — —_ 2,9
B 54 Neubau Iiitlentalstrabe zwischen Kreuzlal
und Buschhitten ..., ... oo 3.5 117.5 — — 3.5
B 54 Neubau HitlentalstraBe zwischen Buschhit-
ten und Geisweld ... . o o 4,2 114,6 3,7 — 0,5
B 62 Neubau Flaltentalstrabe zwischen Siegen/
West und der Landesgrenze bei Niederschel-
den einschl. Abzweig Liserfeld ......... .. 4.4 1351 0,4 — 0,8
B 265 Westumgehung Liblar ... oo 4.8 47,7 — — 1,8
2streifige Bundessiralien
B1 Ortsumgehung Horn-Bad Meinberg ... ... 10,7 63,2 — 10,7 —
B 1 Ortsumgehung Schlangen/Kohlstadt .. ... .. 3.5 41.8 — — 3,5
B 51 Verlegqung bei Iversheim . ............... 2.1 161 0,7 — 1.4
B 54 Ortsumgehung Olpe-Litringhausen .. ... .. 0,9 13,9 — — 0,9
B 54 Siidumgehung Ochtrup (B 70--B 403) ein-
schlieBlich AnschiuB B 54 all im Zuge der
BA03Tl o\ et e e 9,2 61,9 — — 9,2
B 54 Neubau westlich Ochtrup (B 403n—A 31} 21 10,3 — 2,1 —
B 59 Ausbau von Allrath bis Kéln-Bocklemiind
(1. Fb) o 211 122,06 — — 7.2
B 64 Neubau zwischen Brakel/Riesel und Hemb-
sen (K39 — 0stl. LBO3) . ... oot 9,0 55,6 6,4 2,6 —
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Bis Tinde .
. 1990 fur
lHSE? tur den Ende
Bundesstralie Léange Kosten ) v v Verkehr 1990
erkehr ; .
Streckenabschnitt frei- irei- in Bau
gegeben gegeben
kil Mio. DM ki km km
1 2 3 4 5 6
B 64 Neubau zwischen Driburg/Herste und Brakel/
Riesal {westl, FHerste — K39y .. ...... ... .. 6,7 33.2 0,5 — 6,2
B 65 Siidumgehuny  Minden  (ITaddenhausen/
Barkhausen, K16 — B6in) ... ..... ..... 52 32,2 — — 0,4
B 67 Verlequng  zwischen Isselburg/Werthh und
Bocholt (stl. L876 — B 473y ........ ..... 6,2 27.9 — — 6.2
B 219 Ortsumgehung Saerbeck .. ... ... ... 5.8 23,4 — 58 —
B 223/
B 224 Ortsdurchfahrt Dorsten ... . ... .. ... ... 3.1 50,8 1,5 — 1,6
B 229 Ortsumgehung Halver. ... ... oL 1.7 24,4 — — 1,7
B 234 Neubrau zwischen Libbecke und Espetkamp 2.1 10,0 1,0 1,1 —
B 265 Ortsumgehung Nideggen/Wollersheim ... L 4.9 13,5 - — 4,9
B 473 Neubau der Westtangente Bocholt .. ... 4.2 31,9 — 4,2 —
B 525 Neubau zwischen Oeding und Gescher
{Bauabschnitt L 608n—L 608) ........ ..... 13,9 33,1 52 — 4,3
24 Orlsumgehungen .. ... . ... ... .. ... 1417 |1 2509 — — —
davon fur den Verkehr freigegeben:
1 Sireckenabschnitl, 4streifig ........ . - 29,7 — 2,5 12,5
6 Streckenabschnitte, 2streifig ... ... .. — 149,7 — 26,5 47,5
damit
7 Ortsumgehungen
vollsténdig fir den Verkehr
freigegeben ... . o o oL 36.4 2241 — — —
Rheinland-Pialz
4streifige Bundesstrafien
3 266 Verlegung zwischen Bad Neucnahr und
Lohrsdorf .. ... oo 6,7 123,2 4,5 — —
2slreifige Bundesstrafien
B9 Verlegung bei Rhens ... . o000 oL 2,2 18.7 — — 2,2
9 Verlegung Worms/Nord ... ... o0 . 1.8 21,8 — — 1,8
B Y Verlegung Germersheim-Rilzheim .. .. .. .. 4,3 37,0 - — 4.3
B 10 Ortsumgehung Rinnthal-Sarnstall ... ..., 4.4 93,8 — —_ 44
B10 Verlegung bei Annweiler ... 0.0 o 0L 4.8 64,7 — — 4.8
B 10/B 272 Verlegung Landau/Nord ... .............. 1.5 23,4 — — 1.5
3 37 Verlegung bei Bad Dirkheim (2. BA) ... ... 4,1 27,4 —_ — 4,1
341 Verlegunyg zwischen Radesheim und Weins-
heim . 9,0 98,0 — — 9.0
B 41 Verlegung  zwischen Bad  Kreuznach und
Welgeshelm (A6G1) ... ... .. L 54 93,2 - — 5.4
1342 Verlegung bei Rheinbrohl (2. BAy ... ... .. 3,6 34,4 3,0 — 0,6
B 47 Verlegung zwischen Dreisen und Eisenberg 6.8 33,0 3.5 — 3.3
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Bis Ende

damilt

— Ortsumgehung
voilstandig fir den Verkehr
freigégeben ... o

Lo 1990 fir
! ‘)3:[][ v den Ende
Buncir*s‘;lraﬁur Lange Kosten!) Verkelr Verkehr . 1990
Streckenabschnitt froi- frei- in Bau
gegeben gegeben
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
B 47 Verlegung bei Monsheim ..o 000 4.5 17,5 — — 4,5
B 48 Verlegung Alsen«-Oberndorf ... .. ... 4,1 25,3 — 4,1 —
B 50 Verlegung bei Sohren-Bilichenbewren ..., .. 8,4 32,2 — — 8.4
B350 Verlegung bei Kirchberg ..o 0000 9,3 47,4 5,3 4,0 —
B 51 Verlegung zwischen Saarburg und Ayl 58 46,5 3.6 — 2,2
B 51/8 419 Verlegung zwischen Trier und Wasserliesch 4,5 98,0 — 2,9 1.6
B 53 Verlegung von Ehrang bis Quint .. ..., .. 3.5 18,9 — 3,5 —
B 54 Verlegung zwischen Stein und Neukirch ... 2,5 8,7 — — 2,5
B 256 Verlegung von Neuwied bis Qberbicber 4,1 50,7 — — 2,5
B 257 Ortsumgehung Altenahr ... ... ... 5,5 59.8 — — 5.5
B 258 Ortsumgehung Mayen (Westabschnitt) ... .. 5,5 25,3 — — 5,5
B 267 Verlegung bei Ahrweiler einschl. Walporz-
heilm o 4,0 72,0 2.6 1,0 0.4
B 270 Verlegung bei Lauterecken einschl. Lohnwei-
ler und Heinzenhausen .. .. o0 oL 4,6 46,0 2.2 — 1,0
B 272 Ortsumygehung Weingarten .. ... ... .. 4,3 14,3 — 4,3 —
B 413 Ortsumgchung Flerschbach ... 000000 3.0 7.9 — — 3,0
27 Ortsumgehungen ..., ..o 128,2 112400 — — —
davon fur den Verkehr {reigegeben:
— Streckenabschnitt, 4streifig . ... ... — — — — —
6 Streckenabschnitte, 2streifig .. .. ... .. 160,1 — 19,8 78,5
damit
4 Ortsumgehungen
vollstdndig fir den Verkehr
freigegeben oo 21,2 1059 e — —
Saarland
4streifige Bundesstralen
B 41 Neubau der Westumgehung Neunkirchen .. 50 118,0 1,0 1,0 3.0
B 51 Teilmigehung Mettlach ... ... 0,3 7.5 — — 0,3
2slreifige Bundesstrallen
B a1 Verlegung rwischen Saarlouis und Fraulau-
tern/Roden .0 0 7.0 63,8 — — 3,9
B 51 Ortsumgehung Kleinblittersdorf ... ... ... .. 3.4 53,7 — — 3.4
4 Ortsumgehungen ... o 157 2430 — — —
davon fir den Verkehr [reigegeben:
1 Sireckenabschnitt, 4streifig ... ... .. .. — 23,6 — 1,0 3.3
— Streckenabschnitt, 2streifig .......... — — — — 7.3

1) Bau- und Grunderwerhskosten
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Bis Ende I gg0 gy
) wggnmr den Ende
Bundessirale Lange Kosten!) Verkehr Verkfahr ) 1940
Streckenabschnitt frei- fret- | inBau
geqgeben gegeben
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
Schleswig-Holslein
2streifige Bundesstraflen
B5 Verlequng bei llejligenstedten ........... 6,4 65,5 — — 6,4
B Verlegung zwischen Bredstedl und FHusum,
nirdlich Flusum bis nérdlich  Platenhérn
{1. Bauabschnitt)y ......... ... ... .. ... .. 12,1 66,5 8,5 s 3.6
2 Ortsumgehungen ... 18,5 132,0 -— e —
davon fiir den Verkehr freigegeben:
— Streckenabschnitt, 4streifig . ..... .. .. — — — — —
— Streckenabschnitt, 2streifig ....... ... — — — — 10,0
damit
— Orlsumgehung
vollstandig fiir den Verkehr
freigegeben ... o — — — — —
Insgesamt 157 Ortsumgehungen .............oo0en 864,2 |7 9547 — — —
davon fiir den Verkehr freigegeben:
7 Streckenabschnitte, 4streifig .. ... . ... — 2875 — 251 67,9
37 Streckenabschnitte, 2streifig . .. ... .. .. 689,6 — 116,0 3491
damil
35 Ortsumgehungen
vollstindig fir den Verkehr freigegeben 162,8 |1037,0 e — —

1} Bau- und Grunderwerhskosten
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Tabelle 17: Beseiligung von Bahniibergidngen der Deutschen Bundesbahn an Bundesstrafien

Fir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Kreuzungsmalnahinen

Beseiligung von Bahniibergangen der Deutschen Bundesbahn an Bundesstrafien

]

Bundesstralie
Streckenabschnitt

1990 fiir den Verkehr
freigegeben

Ort {in/bei)

Ende 1390 in Bau

Ort (in/bei)

Baukusten

insgesaml
in 1000 DM

Bundesanteil
in 1000 DM

2

B

4

5

83441/ 442

B 57

B o4

B 225

3 236

B 239

B 207

Baden-Wiirttemberg

B 311 Ulm -Tuttlingen:
Mengen-Mebkirch ..o
Bayern
B 1ba Regensburg-Ingolstadt:
Ingolstadi-Muanchsmiinster
B 26 Aschaffenburg-
Schweinfurt:
Lohr-Gemitinden ... .. ..
Werneck-Schweinfurt .. ..
B 300 Augsburg -Memmingen:
Krumbach-Memmingen ..
Niedersachsen
B1 Rraunschweig-Helmstedt:
Kénigstutter-Helmstedt . ..
B3 Hannover-Gottingen:
Einbeck-Nertheim ... ..
B 65 Osnabritck-Bdgrz. D/NL:
Rheine-Bad Bentheim .. ..
B3 215 Minden—Nienburg:

Leese-Nienburg

Hannover Wunstorf:
Neustadt am Rithenberge
Hannover-wunstorf

Nordrhein-Westialen

Aachen-Monchengladbach:
Aachen-Alsdort ... ... ..
Paderborn-Floxter:

Brakel-FHiaxter
Langenfeld-Remscheid:
Langenfeld-Selingen

Dortmund-Lennestadt:
Altena—Werdoh!

Herford-Floxter:
Detmold-116xter

Schleswig-Holstein

I lamburg-Kiel:
Hamburg-Schwarzenbek

Mengen

Miinchsmiinster

Lelm bei
Sunsted!

Northeim
Schittorf I

Leese

Wunstorf

Hoxter/Bruch-
hausen/Ottbergen

Nantenbach
Bergrheinfeld

Heimertingen

Herzogenrath/
Stollberg

Langenield

Werdohl,
Pletlenberger
Strafle

Schieder/
Nessenberg

Schwarzenbek

17 050

4415

17 955

5000

4 800

7204

19769

7 860

5026

41 578

31733

2775

21 6386

7 466

10111

28 063

10703

3095

12 000

3400

3200

4 565

12 426

5002

3198

26 922

11939

2024

13106

4413

7160

17 048
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Tabelle 18: Radwege an Bundesstrafien

1) ohne Grunderwerbskosten

Bau von Radwegen an Bundesstraflen o
Bundoesstralie G]f‘samt' ko%;?e:lI; N [:?33- Eggl(;
Bezeichnung der Malnahme ange in geslellt in Bau
kim 1000 DM km km
1 2 3 4 5
Baden-Wirliemberg
a) an vorhandenen Rundessirafien (Programmiteil 1}
B3 OD Weinheim, Postknolen-Westtangente ... .. 1,0 1 200 — 1,0
B3 Untergrombach-Weingarien ... 1,7 400 —— 1,7
B3 OD Leutershausen .. ... s 0,4 340 0,4 —
B3 Efringen-Kirchen- Eimeldingen .............. 3.5 450 — 3,9
B3 Urloffen-Renchen ... oo 2.5 965 2.5 —
B 14 Oppenweiler-Strimpfelbach {bei Backnang) . .. 0,6 320 0.6 —
B 14 Sulzbach-Abzw. Fischbachtal .. ... n 0.5 225 0,5 —
B 14 Obherndorf-Aistaig ... oo 1,5 450 1,5 —
B 18 Ringstrafie-Flotel Eden in Leutkirchen . ..... .. 0,4 210 0,4 —
B 19 Bad Mergentheim-Stuppach ................ 3.7 856 — 3.7
B 19 Abtsgmund-Altschmiede ... 0,5 271 0,5 —
B 27 Weikerslotten-RP-Grenze ..o o 1,3 300 —_ 1.3
B 27 Konigheim-Weikerstetten ... 2.4 600 2.4 —_
B 27 Walldarn-Kreisgrenze ... 0.8 800 - 0.8
B 31 IHimmelreich-Falkensteig .. ... ..o e e 2,5 2 300 — 2,5
B 31 Stockach-Nenzingen ... . ..o 2.2 390 2,2 —
B 31 Uberfithrung iver die A 5 (AS Freiburg-Siid) . . 1.1 2 900 — i1
B 31 Kreisgrenze-Sipplingen ..o 1.6 4410 — 1,6
B 31 Sipplingen-Uberlingen .. ... 4,0 2245 — 4,0
B 32 Gammertingen-tettingen (1. BA} ........... 2,0 645 2,0 —
B 33 Gremmelsbach-Triberg ... ... oo 1.9 1040 — 1.9
333 Hausach-Gutach (Z.BAY ... oo 0,6 210 — 0,6
B 33 Engen-Welschingen ... 1.3 250 — 1,3
B33 bei Hepbach (Markdorf} ... ... 0,2 150 — 0,2
B33 Stadel-Neuhaus .« .- e v 1,2 1 830 — 1,2
B 33 Bavendorf-Ravensburg/West . ... 2.5 1 700 2,5 —
B33 Hefigkofen-Dirnast . ... ..o 2,0 471 — 2.0
B34 CGottmadingen-Bietingen ... 1,0 225 — 1,0
B 36 Kehl-Bodersweiler ... v 2.2 940 — 2,2
B 37 Mannhgim-Seckcnheim
(Einm. Uberlinger Str.)-Knoten L 597 ... .. 1,3 1300 1,3 —
B 37 OD Bdingen . ... ..o 0,6 510 0,6 —
B 39 Rheinbriicke-L 722 ... oo 0,6 315 0,6 —
B 39 K 4250-AnschluB AltluBheim ................ 1.1 420 1,1 —
B 290 Crailsheim-Jagstheim .. ... . oo 3,0 1 872 3,0 —
B 294 Oberwinden-Niederwinden ... ... ... ..o 1,5 1 080 — 1.5
B 294 Schenkenzell-Schillach .............c.oo.-. 3.6 1165 — 3,6
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Bau von Radwegen an Bundesstraen

Gesami- liau- 1990 Ende
o Bun(iesstrﬂ[ﬂg ) Linge kos'tonl] fertig- (1990
Bezeichnung der Mafinahme in gestellt in Bau
km 10660 DM km km
1 2 3 4 5
B 295 Leonberg-Ditzingen ......... . ... ... ... 4,5 300 4,5 —
B 297 Birenbach-Wischenbeuren ................. 3.1 985 — 31
B3 311 Tuttlingen-Neuhausen . ... ... ... ... ... 1.5 830 — 1,5
B 311 Immendingen-Méhringen .................. 2,5 710 — 2,5
B 312 Plullingen (Bahnlinie), (2. BA) ... .. ... .. 0,2 98 — 0,2
B 313 Stockach-Espasingen ... .o o 1,8 700 — 1,8
B 313 Radwegunter[Ghrung bei Stockach ... ... .. 0,3 460 0,3 —
B 313 Trochtelfingen-Mdgerkingen .. ... 0000000 1,9 300 1,9 —
13313 Inzighofen-Viisingen .., .. ... .. ......... ... 2,2 220 2,2 —
B 463 Nagold-Isclshausen ......... . ......... ... 1.6 930 — 1,6
B 465 Kirchheim/Teck-Lenningen,
Teilstrecke aul Westseile . ... ... .. ... .. ... 2,2 350 e 2,2
B 466 Bad Ditzenbach-Deggingen .. ............... 0,9 450 0,9 —
BB 466 L 1163-L 1165 bei Steinheim .. .............. 1.7 950 — 1,7
1 466 Steinbruch Fischer-Béhmenkirch ... ... ... ... 0,9 120 0,9 ——
B 40 B14-Emmingen . ......... .. ... ... ... ... .. 2.4 1 000 — 24
Summe Programmteil 1: . ... o o oo 86,5 42 198 32,8 53,7
b} an neugebauten Bundesstrafen (Programmieil 2)
B3 OD Lahr (1. BA) ..o o 5 800 0.5 —
B3 Umgehung Achern, L 87 a bis Kreisgrenze . . . .. 3.6 740 — 3,6
B3 Buahl-Otlersweiler .. ... .. ... ... . ...... 2.4 1420 — 24
B 10 Vorderdenkental-Dorns .. ........ ... .. ... 1.5 260 1.5 —
B 19 Albeck-Langenau . .......... ... . i 0.5 730 0,5 —
B 28 Hengen-Bdhringen-Zainingen .............. 6,7 637 — 6,7
B 30 Verlegung bei Ravensburg ................. 1.6 350 1,6 -—
B 311 Verlegung bei MelBkireh oo oo 4,9 1 000 49 —
B 312 Uttenweiler-Ahlen .. ... ... ... .......... 3,0 270 3.0 —
Summe Programmteil 2: ... ... ... 0 o 00 24,7 6217 12,0 12,7
Baden-Wirttemberg insgesamt: .. ... .. .. 111,2 48 415 44,8 66,4
Bayern
a) an vorhandenen Bundessiraflen (Programmieil 1)
B2 Mittenwald-Garmisch-Partenkirchen, in Klais . . 0,4 950 0,4 —_
B2 Mittenwald—Garmisch-Partenkirchen,
Klais-Kaltenbrunn . ... ... 000 0 oo 3.1 900 - 3.1
B2 Munchen-Firsienfeldbruck,
Minchner Berg-Flrstenfeldbruck ......... ... 0,9 150 0,9 —
B2 Nirnberg-Grafenberg,
Eschenau-Forth (Westseite) [ u. 1L .. ... .. ... 1.6 400 1,6 —
B2 Pegnitz-Bayreuth, Pegnitz—Buchau ........... 2,3 800 - 2,3

1) ghne Grunderwerhskosten
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Bau von Radwegen an Bundesstirallen

P Bau- 1990 Ende
_ Bundesstrabe U;:{?SE kosten!) ierlig- (1990
Bezeichnung der Malnahme in gestell! in Bau
km 1000 [3M km km
1 2 3 4 5
B2 Pegnitz—Bayreuth, nérdl, Wollsbach o000 0.9 392 -— 0.9
B2 Hoef-Grenze Thiringen, Topen-Grenze .. ... .. 0.8 350 0,8 —
B4 Bamberg-Coburg, Breitengifibach-Ratielsdort
(2ow 3 BAY 3,0 1 050 3,0 —
B4 Bamberg-Coburg (Erftstadt), nordl. Coburg . ... 1.1 300 1,1 —_
B4 Bamberg-Coburg, Kaltenbrunn-Gleullen ... ., 0,9 400 0,9 —
B4 Bamberg-Coburyg, Lahn/Kaltenbrunn (2. BA.}) .. 1,4 500 1,9 —
B8 Kahl-Aschaffenbury, A3-Kleinostheim .. ... .. 0,2 30 0,2 —
B8 Aschalfenburg-Wirzburg wesll, Aschaltlenb. 0,2 25 0,2 —
B8 Aschaffenburg-Wirzbury, Hochberg-Whirzburg 0.9 400 0,9 —
B8 Regensburg-Straubing, westl, Platter .. ..... .. 1.3 300 1,3 —_
B8 Regensburg-Stremmling-Passau,
Rain-Stralkirchen ... .. ... ... . . ... — 3 — —
B1¢ Neu-Ulm- Augsburg
Radweqg RoBhaupten-Rofingen ... ..o 1,3 260 i3 —
B 11 Minchen-Moosburg, nordl. Dictersheim ... ... 09 200 0.9 —
B11 Miinchen- Moosburg,
Radwegbricke in Moosburg ................ 0.2 1 950 — 0,2
B 11 Deggendori-Bayer. Eisenstein, Zwiesel-Dreieck (.3 540 0,3 —
B 11 Deggendorf-Bayer. Eisenstein,
Zwiesel-Schweinbitt ... .. ... .00 0L 0.8 220 0.8 —
B12 Lindau-Kempten, Stockenweiler-Jlergaltz
(2 BAY © o 1.4 900 14 —
312 Lindau-Kempten, Kleinweiler-Hofen (2. BA} . 2.8 1270 —_ 2,8
B12 Lindau-Kempten, Kleinweiler-Wengen {1. BA) 1,0 130 1,0 —
B1z2 Miinchen-laag, 0stl. Hohenlinden ........... 2,3 350 — 2,3
B12 Simbach-Passau, Dommelstadl-Kohlbruck
(1.BA) 0.9 456 0,9 —
B 13 Ulfenheim-Ansbach ... .. ... . ... ... 2,8 160 — 2,8
B13 Ansbach-WeiBenburg, Ansbach-Brodswinden 1.4 380 — 1,4
B13 Brodswinden-Burgoberbach ..., ......... 3.0 450 — 3.0
B 13 Ingolstadt-Reichertshausen, ndrdl. Pérnbach .. . 0,7 150 — 0,7
B 13 Ingolstadt-Reichertshausen, nordl. Plaffenhofen 2,0 350 — 2,0
B 14 Nirnberg Sulzbach-Rosenbach ............. 0,5 a8 — 0,5
B 15 Reischenhart-Rosenheim ... ... ... . ... .. 0,2 327 0,2 —
B 15 Eggmiihl-Landshul-Taufkirchen,
Fluwtmulde Landshut .. ... ..o 0 0o 1,6 200 1,6 —
315 Landshul-Taufkirchen, in Kunshausen ... ... .. 0,1 80 0,1 e
B 15 Eggmiithl-Regensburg, Kofering-Obertraubling 3.2 959 — 3.2
B15 Weiden-Fof, in Tirschenreuth . ... ... .. 1,0 500 — 1,0
B 16 FFissen-Kaufbeuren, nérdl. RoBhaupten .. ... .. 2,5 300 2,5 —
B 16 Kaufbeuren—Donauwdrth, sudl. Gunzburg .. ... 2,0 300 2,0 e
B 16 Kaufbeuren-Donauworth, sidl, Wattenweiler . . 0,9 120 0,9 —

1) chne Grunderwerbskosten
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Bau von Radwegen an Bundessirafien j
Ciesanit- Bau- 1940 Ende
Bundesstralie Lante kosten fertig- 1990
Bezeichnung der Mafinahnie nge in gestellt in Bau
km 1000 DM km km
1 2 3 4 5
B 16 D()nauw(‘jrth—lngolsmdt, westl. Bergheim . ... . 5,2 362 5,2 —_
B 16 Vohburg -B 300, ostl. Vohburg ..o 3.0 238 3,0 —
B16 Ingolstadt-Vohburg, ostl. Ingolstadt ..o 1,7 118 1,7 —
B 17 Eissen-Schongau, dstl. Schwangau (1. BA)) 0.5 66 0,5 —
B 17 Flssen-Schongau, dstl. Fissen mit Lechbricke 0,6 1700 0,6 —
1318 Memmingen-Mindetheimn,
Oberaucrbach-COberkammlach oo 1,0 42 1,0 —
B9 Oberstdorf-Kempten, nordl. Oberstdori (1. BA) 0.4 283 0,4 —
B19 Oberstdori-Kempten, siidl, Kempten, (3. BA) .. 0.3 150 — 0,3
B 20 Freildssing—Burghauscn—Marktl, sudl. Laufen . . 1.5 400 1.5 —
B 20 Eggenfelden-B 12 pei Mehrlmausl ... ... 0.2 400 — 0,2
1320 E(_}genfeldenfstraubing, in Landau a. d. Tsar
(20BAL) « o 0,4 200 04 —
B2z 1 8 -Dettelbach--Ebrach, Dettelbach-Schwarzach 3.4 — 34 —
322 Ebrach-Bamberg, Mutzerhof-Debring ... 0.3 400 — 0.3
122 frbendorf-Cham, westl. Schonthal . ... ... 0,3 700 — 0,3
323 Peiting-Oheray, Rottenbuch-Cchelsbach ... .. 2,5 720 2.5 —
B 23 Garmisch-Parlenkirchen-Landesgrenze,
Ciarmisch-Partenkirchen—Griesen (3. BAY ... .. 1.1 500 — 1,1
8325 Uffenheim-Nardlingen,
Sleinsfeld-Rothenburg o. d. Tauber ... 1.1 175 1.1 —
B 25 Utfenheim-Nbardlingen,
Feuchtwangen-Dinkelsbibl .o 1,0 85 1,0 —
B 25 Nérdlingen-Donauwdrth,
Donauwbrlh- Ebermergen (2.BA} oo 3,2 1 000 —_ 3,2
B 26 Karlstadt -Eltmanmn, Titleben-Bergrheinfeld
(TUBAD oo 1.3 260 1.3 —
B 27 Wiirzburg-Bad Brickenau,
Veitshochheim-Thingersheim (2.BA) ... 2.7 1200 2,7 —
B 32 Opfernbach-Meckatz,
Opfenbach-Wigratzhad ... 0,6 500 — 0,6
B 32 Wangen-t Iérgal.z (B 12),
Landesgrenze BY/BW-Hergatz ... 0,3 580 — 0.3
B85 Roding- Schwandorf, nordl. Bruck ....... ... 0.8 657 0.8 -
B173 Bamberg-Kronach, westl, {lochsiadt . ......... 0,2 62 0,2 —
B 285 Fladungen-Landesgrenze,
Oberfladungen-Landesgrenze . .......... 1.7 350 — 1,7
B 289 Untersicmau-Lichtenfels, westl. Buch ......... 0,5 210 — 0.5
B 284 Licfhlenfels—KulmhachfZeltliLzAHorb .......... 1.2 350 — 1,2
B 299 Bundesgrenze-Grafenwohr ... 0.8 200 - 0.8
B 299 Bundesgrenze—Gra[enwijhr, in Grafenwohr ... 1.5 520 1,5 —
B 299 Neuétting-Traunstein, bei Garching . ...« .- 0,1 750 — 0,1
B 299 Amberg-Beilngries, nordl. Mihlhausen ..... .. 3.3 550 — 3.3
B 299 Landshut-Aitatling, Moniberg in Landshut ... 0.2 100 — 0,2

1) ohne Grunderwerbskosten
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Bau von Radwegen an Bundessiralien

Ciosani- Bau- 1990 Ende
BundesstraBo L': o kosteny fertig- 19490
Bezeichnuny der MaBinahmoe ang n gestellt in Bau
kim 1000 LN km km
1 2 3 4 5
B 299 Landshut-Allilting, wesll. Oberschonbach 0.8 150 0,8 —
B 269 Landshul-Neudtling-Traunstein, bei Téging . . . 0.2 300 0,2 —
B 299 Neudtting-Traunstein, bei Garching ... ... .. .. 0.1 750 — 0,1
B 300 anmﬁ}gon—Augshurg, sudl. Bebenhausen . .. 0,4 50 0,4 —
B 300 Memmingen-Augsburg,
Babenhausen-Winterrieden ... ... ... ... ... 1,7 440 1,7 —
B 300 Augshburg-Aichach, Friedbery -Dasing ... ... .. 3.9 876 — 3.9
B 303 Coburg-Kronach, Hofsteinach- -Mittwitz ... ... 1,2 312 — 1,2
B 303 Kronach-Marklredwitz,
Bad Berneck-Bischofsgrin ... ... ... 6.6 822 — 6.6
B 305 Bernau-Unlerwissen-Inzell, Rottau-Grassau . . . 3.9 4100 — 3.9
B 307 Miesbach-Bayrischzell, Osterhofen-Bayrischzell 1.3 170 1,3 —
13 309 Kempten- Bundesgrenze, in Kempten {Osiseite) 0,9 280 0.9 —
13 300 Kempten-Bundesgrenze, in Fissen,
Fassener St .. 0,5 720 0,5 e
B 310 Pfronten-Filssen, Pfronten-Weissensee 3,2 1170 — 3,2
B 318 Roltach-Egern-B 472 (Kreuzstr.),
Winnesho{-Kaltenbrunn .. .................. 2,9 2050 2.4 0,5
B 466 Gunzenhausen -Schwabach, Haar-Schwabach
(2.BA o 0.9 60 0,9 —
B 469 Stockstadt a. Main-Amorbach,
Worth-Kleinheubach ... ... ............ 6,2 480 — 6,2
13470 Bad Windsheim-I16chstadt a. d. Aisch,
Dietersheim-Birken .. .. ... ... ... .. L. 2,9 480 — 29
B 470 Bad Windsheim-Hdéchstadt a. d. Aisch,
in Neustadt a. d. Aisch . .......... ... ....... 0.9 270 0,9 —
B 470 Bad Windsheim-Hochstadt a. d. Aisch,
in Birkenfeld . ... ... ... . . ... . . 0,3 100 —_ 0,3
B 470 Neustadl a, d. Aisch-Forchheim,
Wimmetbach—-Forchheim (1. BAY} ......... ... 1.7 235 1.7 —
B 470 Neustadt a. d. Aisch-Auerbach,
Wimmelbach-Forchheim, (2. BAY ... ..., .. 1,4 245 — 14
B 470 Forchheim-Auerbach, i. d. Opf,
wesll. Gasseldorf ... 0o oo 0,3 50 0,3 —
3470 Forchheim-Auerbach, in Forchheim (2. BA) ... 0,3 71 0,3 —
13 470 Auerbach-Weiden, westl, Grub .............. 2,0 860 2,0 —
B 471 Inning-Haar, Grafrath-Schongeising ...... ... 2,4 760 2.4 —
13471 Inning-Haar, Ismaning-Aschheim ... .. ... .. 3.7 2 500 — 3,7
3471 Haar-A 8, OD Ilaar siidl. Bereich ............ 2.1 1 800 — 21
B 472 Schongau-Marktoberdorf . ... ... ... L. 4.9 1 500 — 4.9
B 472 Peiling-Bad Tolz, Untersteinbach-Blomberg
(3BA) 0,6 250 0,6 —
Summe Programmleil 1; ... ... ... ... 154,3 52 578 73,2 81,1

1 ohne Grunderwerbskosten
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Gesamt- Bau- 1990 Ende
‘ ihmdosstraﬁp _ . Lémqe koslu:m} fertig- .1990
Bezeichnung der Mafinahme - in gestellt in Bau
km 1000 DM km km
1 2 3 4 5
b) un neugehatiten Bundesstrafen (Programmteil 2)
B2 Monheim-Pleinfelde, bei Weienburg .. ... 089 115 0.9 —
B & Niimberg-Regensburg . ..o 0.4 210 — 0,4
B 13 Ansbach--WeiBenburg,
OD Anshach/Osttangente ... oo 6 300 — 1,6
B15 Hof-AS Tlof (A 8) oo e 2,5 473 — 2,5
B 15 Reischenhart-Rosenheim,
Mangfallbriicke-Rosenheim .o 0,2 327 0,2 —
B 16 Regensburg-Roding ..o 0.8 450 — 0,8
B 27 warzburg-Bad Bruckenau,
Thingersheim-Retzbach .o 0,4 120 0.4 —
B 85 Kronach-Welimar, Ludwigstadt-La ndesgrenze 2,8 230 — 2.8
I3 BY {laBlach-Sonneberg, Burggrub-Landesgrenze 0,7 150 0,7 —
B 173 Bamberg- Kronach, siidl. Kronach ............ 1.9 368 — 1,9
B3 287 Ilammelburg-Bad Kissingen,
Hammelburg-Fuchsstadt ... 1,8 350 — 1,8
B 287 Bad Kissingen-B 19, OD Bad Kissingen/Ostring 1.8 2900 — 1.8
B 259 Amberg-Waldsassen .. ... ... 1.3 260 — i3
B 300 Memmingen-Augsburg, bei Oberrchr ...... .. 0,8 500 — 0.8
B 300 Memmingen-Augsburg, dstl, Krumbach . ... 1,2 500 1,2 —
B 300 Memmingen-Augsburg, wesll Ursherg . ... .. 1,0 150 — 1,0
B3 301 Freising-—Abendsberg, in Mainburg (2. BA} .. .. 0.7 150 0,7 —_
13 470 Reichelhofen-Neustadl a. d. Alsch ... 1.4 450 1,4 —
Summe Programniteil 20 ..o 22,2 8 003 5.5 16,7
Bayern insgesamils .. ... 176,5 B0 581 78,7 97.8
Hessen
a) an vorhandenen Bundesstrafen (Programmteil 1)
B3 OD Heppenheim ..o 0,7 687 — 0,7
B3 Zwingenberg-Bickenbach ... e 1.3 315 — 1.3
B3 OD JEsShETq oo 0,7 350 0,7 —
B7 WaldkappeUBischhausen~Wehretal/Otmanns-
FALSETL + s o e omv e e e 1,7 400 — 1,7
B8 OD Elz—Limburg ... ..o 0,7 100 0,7 —
B8 AS Frankfurt/M-Hoechst,
Main-Taunus—Zentrum/K 80T neu .. ... oo 0,7 1 809 — 0,7
B8 Konigstein-Kelkheim Siedi. Johan,
Verkehrskreisel ... 1.9 908 1,9 —
B 27 L 338())Burghaun/Rothenkircben ............ 0,4 150 0.4 —
B 38 OD Rimbach ... . 0.6 250 0,6 —
B 44 GroB Rohrheim-Biblis .. ... ..o 2,1 474 — 2.1
B 49 OD Limburg/Staflel ..o 1.1 200 1,1 —_
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Gesamt- Bau- 19!?(] Ende
_ Bunriesstrai.:'n_(‘, 7 Linge kosten 1 ier‘ng- 1990
Rezeichnung der MaBnahme n gestellt in Bau
km 1000 DMV km km
1 2 3 4 5
B 62 Philippsthal/Heimboldshausen oo 0,7 332 0,7 —
B 62 Bindenkopf/WallaurBiedenkopllLudwigshiltte . 1,9 7715 — 1,9
B 80 Vaoke/SOd-Landesgrenze ... 0.3 580 — 03
B 80 Bad Karlshafen-K 78 ... ... oo 0.7 1170 — 0,7
B 80 Na&rdl. Reinhardshagen/Veckerhagen, (2. BA) 6,9 1 H — 6,9
B &3 OD Hofgeismar, Landratsamt . ...... . .. 0,5 790 — 0,5
B 64 {liinfeld, von Brickenmihle-Klingelstrabe .. .. 1,1 300 1.1 —
B 249 Moinhard-Trieda—-Wanfried (1. BA) ..o 0,9 182 0,9 —
B 255 MitlenaarIBicken—MiLtenaar/O[fenbach e 1.8 260 1,8 —
B 260 Kemel-B 260/B 275 (2. BA) ... oo 1,7 300 1.7 —
B 276 Wéichlcrsbdth/Weil(:rS--Wéchtersbach/l lessel-
AOTE 1.4 195 1.4 _
B 277 OD Dillenburg {Frankfurter Str.} oo 1,2 450 — 1.2
B 277 kRad- und Gehwegbriicke Herborn-Sinn ... .. 0,1 1 064 — 0,1
B 417 }IL"mstelLen/Kesselbach—I1iinstvtlen/(}oersroth . 1.3 480 — 1,3
B 426 OD MiuhllaNieder-Ramsladt .........ve e 0,7 310 0,7 -
3 450 Wolthagen/Gasterfeld-Kaserne ... 0.3 673 — 0,3
13 454 gchwalmstadt/Treysa—Schwalmstadt/Ziegen-
hain, (2.BA) . e 0,3 138 0.3 —
B 457 Griindau/Lieblos-1 lain/Grindau . ... 2.0 487 — 2.0
B 487 OD Spangenberg .o 1.5 60 1,5 —
13 488 LichoB 487 . 0,2 106 0,2 —
B 520 Schauenbur(_;/Brcitenbach—Schaunnburg;/Hoof 1,0 260 1,0 —
Summe Programmleil 1o 38,4 16 256 16,7 21,7
b) an neugebauten Bundesstralen (Progrummieil 2}
B 27 Verleg. b, Bad Soden-Allendorf/Oberrieden . .. 0,3 400 — 0,8
B 62 Kirchhain/Niederwald-Kirchhain ............ 0,7 400 — 0.7
Summe Programmteil 20 ..o 1,5 800 — 1,5
Flessen nSgesarml - oo oo 39,9 17 056 16,7 23,2
Niedersachsen
aj an vorhandenen BundesstruBen (Programmteil 1)
Bi Marienau-Hemmendorf ... ..o 3,0 11311 — 3.0
B1 jjemmendorf-Oldendorf . . ... 2.0 600 — 2,0
B1 OD Hameln (Mansterwall) ... 0,2 100 0,2 —
B1 OD BOLITIAT o v v evvv e e e 0,2 50 — 0,2
B1 GSLL BOIIUDNL .« o4 v v v e e e 1,0 190 1,0 —
B3 B 3, sidlich der OD Elze ... 0,9 150 0,9 —
B3 Moormithle—Schillerslage .. ... ... oo 2,6 1499 - 2,6
B3 OD AIMIMENSEN . o v vev vt e 0,5 445 — 0,5
B3 OD Bergen (3. BA) .o 0,5 210 0,5 —
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Bau von Radwegen an Bundesstralien

Gosamt- Bau- 1990 Ende

‘ sundesstrabe 7 Lange kosten 1} f(‘.!:llg‘ ‘1990
Bezeichnung der Mafinahme - in gestellt in Bau

km 1000 DM km ki

1 2 il 4 5

B3 OD Flze, Dickoplplate-K 423 ... ... 0,8 240 0,8 —
134 Toldenstedl .. . e 1.3 1 449 — 1,3
B34 OD Halchter .o e 0.8 400 8 —
B6 OD Syka (T BA) .o 0,1 30 0,1 —
B & Bad Harzburg- Eckertal, Abschnitt 120 ... 4,7 1517 — 4,7
B 27 Reinshol-Stockhausen .. ..o 3.6 i 400 3.6 -
B 51 Grz./K 341-Weslendor! ... . oo 1.1 150 1,1 —
B 51 O Diepholz ... 0.7 100 6.7 —
B 61 OD Stadt Sulingen ... e 0.8 1450 — 0,8
B 65 O3 BLOII oo oo e 0.6 170 0,6 —
369 WECRLE o e e 1,2 295 1.2 —
3 6Y O Sladt Diepholz ..o 0.6 107 — 0,6
13 69 Diepholz-Vechta ..o 7.5 1 Gb4 — 7.5
B 71 Wehrdori-Muhlshorn ... .. .o 6.0 1255 6,0 —
B371 GEFAAU oot 0,4 664 0.4 —
B71 Uelzen-Gr. Liedern ... .o 1,2 546 1,2 —
B71 [ermannseck oo oo e 1.6 345 1,6 —
1371 OD Bremervorde ... 0,7 210 — 0,7
B 72 Cmstek-Schneiderkrug ... ... 0.8 152 0,8 —
374 Kuhstedt-Vollersode .. .. oo 5,8 1170 5.8 —
1579 Denkte-Wittmar 2.4 400 2.4 —
379 Matticrzoll-Landesgrenze . ... .. oo 0.8 200 0,8 —
13 83 Fischbeck-Wehrbergen ... 1,2 400 1,2 —
B 188 Altmerdingen-Dahrenhorst ..o 2,2 712 2,2 —
13168 Vostelde-Danndorf, BU-Danndorf ..o 2.8 545 2,8 —
13191 Piperhdfen-'-Sléckon ....................... 4,4 3 689 — 4.4
13101 Homshol=Cschedo ..o o 7,1 954 7.1 —
B 209 OD Gr. Bilsdorf ... e 0.4 100 — 04
B 209 OD Rethem (Aller) ... s 1,0 300 — 1,0
B 209 O Rohrsen—Gadesbiinden ... ... ..o 2.3 500 2.3 —
B 209 Anderten=Stécken ... ... 1.8 465 1,8 -
B 212 Brake—Kirchhammoerwarden . ... oo oe 2.5 873 — 2.5
B212 Elsfloth-LieTien .. ..o 2,2 750 2,2 —
B 216 Dannenborg . ..o 1.5 260 1,5 —
B 216 Dannenberg/Prochaska Platz ... 0.8 2 327 0,8 —
B 238 Rinteln (Weser), Bintebriicke ... . o 0.3 445 — 0,3
13238 Rinteln=Mallenbeck ... .o 2,5 600 2,5 —
B 241 O Uslar,Bella Clava” (1.BA) ............-. 0,2 50 — 0,2
B 241 OD MOTINGEN . . oo e 1,1 500 — 1,1
B 243 pei Caenstedt ..o 1,0 190 1,0 —
I3 243 OD Gr. DANGEen ... 0.5 185 — 0.5
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Bundesstrafie Grsamt- kosten 1 fift?;' ; Ton
Bezeichnung det Mabnahmo ek in gestellt in Bau
km 1000 M km km
1 2 3 4 5
13243 Gr. Diingen-Wesseln . ... ... ... 1,3 425 1,3 —
B 247 Duderstadt-Gerblingerode .. .. ..o o0 L 0.4 200 0,4 —
B 322 Seckenhausen-Gr. Mackenstedt .. ... ... 2.8 451 2,8 —
B 403 OD Cmlichheim .. ... . . o oo 1.1 520 — 1.1
B 437 Hohenberge-Wapelersiel . ... ... ... 2.4 1 306 — 2,4
15439 Ieiligenrode-Kronsbrueh ..o oo 2,5 368 2,5 —
B 440 OD OHINGEN .o 1,5 430 1,5 —
I3 441 tHagenburg-Winzlar ................ . ...... 4.4 1185 4,4 —_
I3 441 Altenhagen-Wunstorf ..o oo 1,5 351 1,5 —
B 442 Rodenberg-Apelernn .. ... .. ... ... .. 2.1 707 21 —
B 442 OD Eimbeckhausen .. ... o oo 1,6 400 — 1,6
B 442 OD Brullsen ... .. o e 1.1 295 — 11
13 443 Ol Schillerslage .. ... ... ... oo 0.5 560 0,5 —
13 446 Gem. Hevensen .. ... ... 1.4 600 1,4 —
13493 Ratzlingen-Rosche ... ... ... .. .. ... ... 4,1 2 364 4,1 -
3493 Woltersdorf-Kl. Breese ... ... .. ... 1,5 1259 1,5 —
34493 Kl. Breese-K 4 .. . . 1.0 187 1,0 —
B 495 Alfstedt-Lamstedt ..o oo o oo 8,7 1 964 8,7 —
1B 495 K12-Schatldamm .. ... v 4,5 1574 — 4.5
Summe Programmiteil 1: ... .. .o o 134.6 47 260 89,6 45,0
h) an neugebhauten Bundessirafien (Programmleil 2)
B Grof Escherde-Sorsum . ... oo 2,1 770 2,1 —
B1 Hemmendorf Oktendor! o000 2,3 860 — 2.3
73 OD Cuxhaven (8. BA) ... ... . 0,5 232 ¢,5 -—
B 214 Kroge ..o 3.1 460 3.1 —_
B 240 B 240, OU Félzichausen ... ... .. ... ... 21 420 2,1 —
Summe Programmteil 20 .. ... oo 10,1 2742 7.8 23
Niedersachsen insgesamt: ... ... . o 144.7 50002 97,4 47,3
Nordrhein-Westialen: LV Rheinland
a} an vorhandenen Bundesstrafen (Programmieil 1)
B7 Lindchen bis Mettmann .. ... ..o 0L 0,9 230 0,9 —
8 Elsdorf-Urbach ... ... ... ... ... ... .. 0.4 230 0,4 —
133 Uckerath Wasserhess ... .. ... . .. 0.9 350 0,9 —
B9 Kevelaer . e 1,6 451 1,6 —
B 55 OD Overath (1.BA} ... ... .. o 0,1 30 0.1 —
B 55 OD Overath (2. BA)Y .o o0 0o (3.3 150 0.3 —
B 55 Vilkerath- Obervilkerath . . ... ... ... ... ... 0.5 216 — 0,5

1) ohne Grunderwerbskosten
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Bau von Radwegen an Bundesstrafien
Rundesstralie (';f_.f;;ml’ korirll(‘;il b iele?f:g- ?333
Bezeichnung der Malinahme ange in gestellt in Bau
km 1000 DM km km
1 2 3 4 5
B 35 Derschlag, Stdstrabe-Epelstralie ............. 0,7 400 — 0,7
B 55 Stadtgr. Gummersbach-Dorspe Stralle ........ 0.8 400 — 0.8
B 55 Bergneustadt Post-Tmmikestrafie . ............ 0.7 574 — 0,7
B 56 Umbau OD Puffendorf ... ..o vt 0.8 384 — 0,8
B 56 Ausbau »w. Bahniibergang und nérdl. K 12.... 1,7 800 — 1.7
B 56 Ausbau im Bereich DB-Bauw. Ostl. Euskirchen . 0,2 90 0,2 —
B 56 Umbau Kreuzung Lindensiralie ... v 0,5 300 0,5 —
B 56 Lindensirafic bis St Augustin/Ort . ... v 1.0 390 1,0 —
B 56 Oberheisler-Huven ..o oo 0.3 170 0.3 —
B 56 Much-Niederwahn ... ... oo 1,0 494 1,0 —
1357 Rumeln-Kaldenhausen . ... v 0,3 100 0,3 —
B 221 Briggen-Heyen ... ... oo 1,1 270 1.1 —
B 221 Geilenkirchen-Tripsrath (L 227) ... ... ... 3.0 8330 — 3.0
B 221 Alsdorf-Boscheln . .. ... o oo 2,0 684 — 2.0
B2 Umbau OD Wassenberyg .. ... oo 0,7 70 — 0,7
B 256 Derschlag (B 55)-Pochwerk ... 2,0 1094 — 2,0
3 256 Hermersdorf ... e 1,1 300 1,1 —
B 258 Brand— Kornelimlnster .. ... v 2.3 627 2.3 —
13258 Kornelimilnster -Walheim .. ... 1.4 352 1,4 —
B 258 Blankerheimerdorf-Blankenheim Wald . ...... 1.5 566 1.5 —_
B 288 B8-Heidberyg . . ..o e 1,6 250 1,6 —
B 421 Kronenburg-THilte ... ... oo 0,9 250 0.9 —
B 509 Hinsbeck—Grefrath .. ... oo 2.7 540 — 2.7
Summe Programmteil 1: ..o 33,0 11 592 17,4 15,6
b) an neugebauten BundesstraBen {Programmmieil 2)
B 51 Umgehung Iversheim ... 1,3 600 — 13
13 57 Neub. von L 47 bis B 57 alt bei Neuweiler ... .. 1,4 312 — 1.4
B 57 Alsdorf, Beseitigung von zwei Bahniibergangen 1.7 361 1,7 -
B 67 Abschnitt Kehrum, BS7-L 174 . ... 0,6 310 0,6 —
Summe Programmteil 20 ..o 50 1 583 2,3 2.7
Nordrhein-Westfalen (LVR) insgesamt: . ...... 38,0 13175 19,7 18,3
Nordrhein-Weslfalen: LV Weslialen-Lippe
aj an vorhandenen Bundessirafien (Programmieil 1)
B1 Barntrup——SoniorenstiflfB BB . 0,6 220 — 0.6
B7 Bestwig-Nuttlar, Ausbau Knotenpunkt 87/L 743 1,1 350 1.1 —
B7 Arnsherg-Uentrop .. ... oo 1.2 300 — 1,2
B7 OD Bestwig, Valme- u. Elpebricke .......... 0,2 635 —_ 0,2
B 54 QD Ochirup-B403n .. .. oo a.8 250 0.8 —

1} ohne Grunderwerbskosten
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Bau von Radwegen an Bundesstrafien

Bundessirale G[Je;?mt. ku}_:;(t‘;; 1 iel'.?t!i)g- };ggg
Bezeichnung der MaBnahme ge in gestellt in Bau
kmt 1000 1A km km
1 2 3 4 5
3 54 B403n-A 31 (2.BA) .. .. . o 1,5 600 1.5 —
B 54 Linen-Werne . ... ... . i 2,6 1 000 — 2,6
B 54 Rummenohl-Priorei Flg ... 1.2 150 1,2 —
B 55 Tannenweg-Benteler, K54-L 568 ............ 14 147 1.4 —
I3 64 Bad Driburg/Herste (3. BA) ... ..., 0,6 170 — 0,6
B 65 0D Libbecke/Gehenbeck (1. BAL),
wostl, Einmundung L7211 o000 0o 0,9 140 — 0,9
BB 65 Horstel-lbbenbiiren, Schwabe Bayer ......... 0,7 235 0,7 —
B 65 Ldgrz. NS-PreuBisch Oldendorf . ............. 1.4 496 1.4 —
B 66 Lage-L 936 .. ... .. .o 1,7 495 — 1,7
B 67 Nottuln-Appelhilse ... ... 0o 4,9 1 300 — 4,9
B 67 bei Borken, L 896-OD Borken . ... ... ... 0.6 146 0,6 —
B 2206 WIteN o . 1,0 400 — 1,0
B 229 Sadl. Wippringsen, (Milchwey) B 229/K8 ... .. 0.6 300 — 0,6
B 235 siddl, Lidinghausen . ... oo 1.0 450 1,0 —
B 235 bei Senden (DEK-Bricke-L 844) ...... ... ... 1,6 500 — 1,6
B 235 Castrop-Rauxel (Rhein-Herne-Kanal)/Déilel-
beckbrilcke .. ... . .. .. 1,0 635 1,0 —
B 239 Nessenberg-Wobbel ... ... .. oo 0o 1.6 315 — 1,6
B 239 QD Detmold ... ... . 1,8 358 — 1,8
13 234 Qb Schwalenberg ... ... oo o 1.4 110 — 1,4
B 239 Schwalenberg-Brakelsiek .................. 1,7 335 1.7 —_
B 252 OD Willebadessen/Peckelsheim (2. BA.), Latzer
StraBe . ... 0,6 58 — 0,6
B 403 Ochtlrup, 403n-Ldgrz. ........ . ... ... 4,2 1 400 — 4,2
B 474 OD GronawW/Epe .. ... e 0,3 446 0,3 —
B 474 Ahaus—WeSsSUIm .. ...t e 2,0 540 2,0 —
B 476 BA. Grenze—Peckeloh (Buschort) .. ........ ... 0,7 138 — 0,7
B 476 Versmold-OT Peckeloh .. ... . .. . .. 1,0 260 — 1,0
B 476  Versmold, Stockheimer Str-K24 ... ....... 1.8 302 1,8 —
B 508 Hildenbach/Dahlbruch ... ... .. 0 oo 1.0 390 1,0 —
B 508 Kreuztal (1.BA) ..o 0.9 368 — 0,8
B 513 Sassenberg-BA. Grenze . ................... 3.5 990 — 3.5
Summe Programmteil 1: ... .. oo 49,1 14 929 17,5 31,6
b) an neugebauten Bundesstrafien (Programmteil 2)
B1 Umgehung Kohlstadt ...................... 3.5 7 000 — 3.5
B1 Horn-Bad Meinberg .. ....... ... ..o 00t 10,7 9 800 10,7 —
B 54 Olpe/Litringhausen .......... ... ...y 0.9 2400 — 0,9
B 64 Riesel-Brakel-Hembsen ...... . ... ... ... ... 2,6 3775 2,6 —
B 67 Werth-Bocholt .. ... . o 7.5 5270 — 7.5

1) uhne Grunderwerbskosten
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e ———————

r Bau von Radwegen an Bundesstrafien
Bundesstralie (f;’g m} . kcictl;ln 1) felzl?:i)& };ggg
Bezeichnung der Malinabme ange in gestellt in Bau
km 1000 DM km km
1 2 3 ] 5
B 219 OU Sprakel . ....oovv e 2.6 1900 — 2,6
B 219 OU Saerheck .o 2.3 1022 2,3 —
B 229 OU HalVET oo 1,7 4 950 — 1.7
B 239 Libbecke-Espelkamp ... oo onrae e 4,7 5130 — 4,7
B 473 Westlangente Bocholt ..o 2,9 3750 2,9 —
B 525 bei Gescher {L 608n-L 608) ...........ooven 3.3 1450 — 3.3
Summe Programumteil 20 oo 42,7 46 447 18,5 24,2
Nordrhein-Westfalen (LWL} insgesamt: ....... 91,8 61 376 36,0 558
Nordrhein-Westfalen insgesami: ..........- 129,8 74 551 35,7 74,1
Rheinland-Pialz
aj an vorhandenen Bundesstrafien (Programmteil 1)
BY Rehhiilte—Neuhofen ... ..o oo 0.4 250 0,4 -
B9 bei Neulauterburg ... .o 0,2 25 0,2 -—
BY Nd.-1{eimbach-Trechtingshausen (2. BA) ..., 4.5 230 0.3 —
B9 in Nicderheimbach (Stiltzmauer) . ... 0.2 1 480 0,2 —
B 38 Neustadl-Maikammer ..o 1.1 200 — 1.1
840 Bauamisgrenze-Wartenberg ..o 1,1 200 — 1,1
B 41 KG-Fischbach .. ... ooeve e 1,9 360 1.9 —
1342 gt Goarshausen-Kaub ..o 0.8 270 — 08
B 49 wittlich-Bausendor!f .. ... 4,8 350 4,8 —
B 50 bei Binsfeld ... 0,5 65 0,5 —
B 51 Saarburg-Ayl . ... 1.0 400 — 1,0
B 53 bei Schweich ..o 0,4 75 0.4 —
B 53 Wintrich-Miulheim (1. BA) ... .o 0,8 400 0.8 -
B 62 bei CULENOUETT oot v e s 0,9 200 0,9 —
B 62 in Budenholz (2. BA) .. i 0.3 56 03 —
B 256 Neuwicd—Niederbieber (1.BAY oo 1.5 735 1,5 —
K418 Wwintersdorl-Edingen-Melzdorf ..o 3.5 280 — 3.5
B 419 Nitlel-Wincheringen ... ..o ocean oo 7.1 1 300 7.1 —
B 419 Wellen—Nitlel ... ..o var 1.1 800 1,1 —
B 419 Wincheringen-Thorn ...« e 4,9 900 — 4,9
Summe Programmteil Lt e 33,0 8 576 20,6 12,4
h) an neugehauten Bundesstrallen {Programmteil 2)
B 37 Umgehung Bad Dirkheim ... oo 0,3 85 0,3 —
B 51 B 51/B 419-Saarbriicke heiKonz .. .........-- 0,7 1100 0,7 —_
Summe Programmteil 20 ..o 1.0 1185 1,0 —
L Rheinland-Pfalz insgesamt: . cveeeeeer e 34,0 9 761 21,6 12,4

i} ohne Gru nderwerbskosten
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#an von Radwegen an Bundesstraien

Goesamt Bau- 19490 Ende
BundesstraBe s | xestenT) fertig- 1990
Bezeichnung der Mafinahme ye in gestelll in Bau
km 1000 13 km km
1 2 3 4 5
Saarland
a) an vorhandenen Bundesstrafien (Programmteil )
B 268 Riegelshberg-BAB A1 ... 1.3 1 000 — 1,3
13423 Webenheim-Homburg ..o 3,5 500 3.5 —
Summe Programmlteil 10 ..o 4.8 1 500 3,5 1.3
h) an neugebauten BundesstraBen (Programmieil 2)
Summe Programmleil 20 000 e e —- — — —
Saariand insgesaml . ... 4.8 1 500 3,5 1,3
Schleswig-Holstein
aj an voerhandenen Bundesstrafien (Programmieil 1}
B5 Struckum=!laltstedt . ... ... .o o 58 1 550 58 —
B 75 Steinfelderhude-tasenkrug . ..o 1.4 500 — 1.4
B75 Neritz-Bad Oldesloe . ... . oo 4.3 2200 — 4,3
B 76 Kreuzung L 56/L 306 bei 1lohenrade . ........ 0.8 400 0.8 —
B 76 Glby-Tleckeby . ... 1.9 800 1.9 —_—
13 202 Tonning-Bltteleck ..o 8.6 2750 — 8.6
B 206 A F-HAasenmoor .. ..o e 2,0 700 2,0 —
B 208 Rethwischdorf-Westeraw .. ... ... .o 2.8 1200 — 238
B 204 Lauenhurg .. ..ot 1.6 1200 — 1.6
B 432 Wensine Grissdll .. ..o oo 5.1 2 500 — 5,1
B 501 Ziegethof-Clismar . ... ... 1,1 400 — 1,1
Summe Programmteil 1o oo oo 354 14 2006 10,5 24,9
b} an neugebauten Bundestralen {Programmleil 2)
Summe Programmteil 2: .. ... — — — —
Schleswig-Tolstein insgesamt .. ... oo 35,4 14 200 10,5 24,9
Lander insgesamil .. ... 676.3 276 066 3289 347 4
5 Programmieil 1 ... ... ..o 569,1 209 08Y 281,8 287,3
VO
avert Programmteil 2 ... 107,2 66 977 47,1 60,1

1 ohne Grunderwerbskosten
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Tabelle 19: Grobe Ingenieurbauwerke im Zuye von Bundesaulobahnen

Fiir den Verkehr freigegeben und in Bau befindliche Bauwerke

Grofle Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

Y} Nr.oin der Bauleistungskarte
2) ohne Grunderwerbskaosten

78

Bundesautobahn Lange Bau-2j

Sirec R Nr.1) Bezeichnung des Bauwerks ge kosten Baustetl

Streckenabschnitl -

m Mio. DM
1 2 1 4 i

1990 fiir den Verkehr freigegeben
A8 Slutlgart- Miinchen:

AS Mithlhausen- 1 | Franzosenschluchtbriicke 310 16.8 Spannbetlon

AS Merklingen 2 | Maustobelviadukt 475 36,0 Spannbeton
A 31 Bottrop-Emden:

Rhede-Leer 3 | Trog ,Beschotenweg* 733 31,2 Stahlbeton
A Y6 Miinchen Lindauw:

Wangen-AS 4 | Talbricke ,Obere Argen” 730 55,2 Spannbelon

Sigmarszell 5 | Tunnel Heriatz 440 20,3 Stahibeton
A 252 Sidtangenie Tamburg:

Umgehung Veddel 6 | Briicke Georgswerderbogen 352 9,6 Spannbelon

7 | Ostbricke ,Miiggen- 212 14,4 Stahl
burger Zollhafen
A S60 Sieghurg-Hennel:
AK Bonn/Sieghburg
— AS [Hennef/Ost 8 | Grundwasserirog 527 15,2 Stahlbeton
Ende 1990 in Bau
A2 Hannover-Obcerhausen:
AS Porla Westfalica—
AS Bad Eilsen 9 | Talbriicke Ahrensburg 562 16,7 Spannbeton
Aulobahndreieck
Hannover Wesl- Stahl/Slahl-
AS Garbsen 10 | Briicke Gber Mittellandkanal 166 20,0 belonverbund
A3 Frankfurt-Wirzburg:

Seligenstéddler Dreieck-

AS Aschaffenburg/Wesl 11 | Mainbriicke Stockstadt 360 36,0 Spannbeton
Ad Aachen-Olpe:

AK Koln-S1id -

AS Kaln-Poll 12 | Rheinbriicke Rodenkirchen 567 184.,6 Stahl
AT Hannover—Kasscl:

AS tTann. Minden/

Lutterberg-AS Flann.

Minden/Werratal 13 | Werratalbriicke 416 53,2 Stahl/
Stahlbeton-
verbund

AT Kassel-Bad Hersleld:
AS Kassel/Milte--
AS llann. Minden/
Lutterberqg 14 | Niestetalbriicke 167 12,0 Spannbelon
A7 Ulm-Flssen:

AS Oy-Mittelberg-

Bundesgrenze D/A 15 | Werlachbriicke 335 2012 Spannbelon
AB Karlsruhe-Stutlgart:

AS Karlsruhe—

AS Karlsbad 16 | Wetlersbach Viadukt 196 24,4 Spannbetlon

AS Karlsbad-

AS Pforzheim/West 17 | Kampfelbach-Viadukt 327 28,4 Spannbeton
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Grofie Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

Bundesaulobahn Linge Bau-2)
Strec . . INr.1} Bezeichnung des Bauwerks ~ang kosten Baustolt
reckenabschnitt ;
m Mio. DM
i 2 3 4 5 b
A 42 Duishurg-Dortmund:
Duisburg-Rheinkamp
— AS Duisburg- Stahl/Spann-
Becckerwerth 18 | Rheinbriicke Duisburg 1030 134,0 beton
A 44 Disseldorf-Dortmund:
in Dusseldorf-Rath 19 | Trog und Tunnel 1055 79,5 Stahlbelon
20 | Kreuzungsbauwerk
A 52, Grundwassertrog 625 49,7 Spannbeton/
Stahlbeton
A 46 Hagen—Brilon:
AS Arnsberg-Histen 21 | Berbketalbriicke 300 18,1 Spannbeton
AS Meschede— 22 | Wannebachtalbriicke 574 20,0 Spannbetlon
Wennemen 23 | Tunnel ,Uenirop* 330 11,5 Stahlbelon
24 | Wintroper Talbriicke 242 12,5 Spannbelon
A 62 Landstuhi-Pirmasens:
AD Landstuhl/West— 25 | Hornchenberg-Tunnel 508 22,9 Stahlbeton
AS Weselberg 26 | Hochstralte 441 18,2 Spannbeton
A 70 Schweinfurt-Bamberg:
AS Schweinfurt-
AS Knetzgau/ITaBfurt 27 | Talbriicke Untereuerheim 497 12,6 Spannbeton
AS Knetzgau/HabBfurt-
AS Bamberg/Sad 28 | Mainbriicke Oberhaid 608 20,8 | Spannbeton
A 722 Plauen-lHof:
AS Topen—
AD Baverisches Vogtland | 29 | Saalebriicke 266 23,3 Spannbeton
A 92 Miinchen-12eggendorl:
AK Deggendorf-B 11 30 | Donaubriicke Fischerdori 659 33,5 Spannbeton/
Staht/
Stahibeton-
verbund
A 96 Minchen-Lindau:
Mindelheim-Memmingen | 31 | Kohlbergtunnel 595 26,0 Stahlbeton
A 99 Autobhahnring Miinchen:
Autobahndreieck
Feidmoching-AK
Miinchen/Brunnthal (A 8) | 32 | Tunnel Allach 1400 161,3 Spannbelon
A 281  Bremen 33 | Hochstralie 671 29,0 Spannbeton
A 661  Ostumgehung
Frankfurt/Main:
AS Frankfurt a. M.-
Seckbach-AS
Hanauer Landstralic 34 | Talbriicke Seckbach 265 12,9 Spannbeton
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Tabelle 20: GroBe Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesstralien
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Bauwerke

GroBe Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesstralien
Pundesstralic Nr.lj|  Bezeichnung des Bauwerks Lange E:r()llllezl Baustof!
Streckenabschnitt m Mio, TIM
1 2 Ki & Kl t
1990 fiir den Verkehr ireigegeben
B3 Bad Vilbel-Frankfurt a. M. | 35 | Niddabricke Berkersheim 283 15,6 Spannbelon
B 10 Pirmasens-Landau 36 | Briicke iiber die Queich 217 10,0 Spannbeton
B39 Heilbronn-Lowenstein 37 | Tunnel Schemmelsberg 680 22,4 Stahlbeton
B 51 Trier-Saarburg 38 | Saarbricke Konz 340 15,7 Spannbeton
39 | Saarbriicke Ayl 314 12,2 Spannbelon
B 173 Bamberg-Hof 40 | Talbriicke Leiterbach 301 12,0 Spannbeton
B 224 Velbert-Solingen 41 | Steinberger Talbriicke 410 20.8 Spannbelon
42 | Talbriicke Oberdiissel-
Stiepelsmiihle 478 15,6 Spannbelon
43 | Tunnel im grofien Busch 275 19.6 Stahlbelon
13 313 Plochingen-Metzingen 44 | Neckarbriicke 138 7.5 Spannbeton
B 317 Weil-Todinau 45 | Wiesebriicke 332 10,0 Spannbeton
Ende 1990 in Bau
B Paderborn-Hameln 46 | Strotelalbriicke 393 11,5 Spannbeton
B 6 in Bremen 47 | Tunnel Utbremersirafie 438 17.3 Stahlbelon
B 10 Pirmasens-Landau 48 | Barbarossatunnel 790 28,7 Stahlbeton
B 10 Plochingen-Goppingen 49 | Galerie Uhingen 420 20,2 Stahlbetion
B 11 Landshut-Deggendorf 50 | Trog und Tunnel
Deggendori 330 13,8 Slahibeton
R 17 Landsherq-Flssen 51 | Lechlalbriicke 566 20,4 Spannbeton
B 20 Eggenfelden-Straubing 52 | lsarbriicke 415 10,5 Spannbeton
B 27 Witzenhausen-Eschweqge 53 | Schiirzebergtunnel 520 20,0 Stahlbeton
327 Mosbach-Bad
Friedrichshall 54 | Stiitzwand
Hafmersheim 1450 38,6 Stahibeton
Stuttgari-1lechingen 55 | Neckarbriicke Tiibingen 243 8.0 Spannbeton
B 38 Weinheim- Fiirth 56 | Saukopitunnel 2715 68,5 Slahlbeton
B 41 ldar-Oberstein-Kirn 57 | Altenberg Tunnel 320 10,2 Stahlbeton
B 51 Dillingen- 58 | Letiow-Vorbeck-
Volklingen Briicke Saarlouis 137 12,0 Stahl/Stahl-
betonverbund
B 54/  FHtentalstralie
B 62  bei Siegen 59 | HochstraBe 549 17.8 Spannbelon
60 | Briicke Langenau 312 18,0 Spannbeton
B 207 1lamburg-Mcdln 61 | Hochstrale Schwarzenbek 318 14,6 Spannbeton
B 236 in Dortmund 62 | Tunnel Wambel 1420 65,5 Stahlbelon
B 288 Krefeld-Uerdingen 63 | Rheinbriicke Krefeld 860 11,5 Stahl
(Erneuerung des
Korrosionsschutzes)
B 294 Alpirsbach-Wolfach 64 | Kirchbergtunnel 1228 450 Stahlbelon
65 | Schlofbergtunnel 832 19,3 Stahlbeton
66 | Reutherbergtunnel 1256 32,8 Stahlbeton
B 312 Stullgart-Reutlingen 67 | Tunnel Fellbach 1 565 45,2 Stahlbeton
68 | [Hochstrafie 1026 36,9 Spannbeton
69 | Hochstrafle Waiblingen 892 44.6 Spannbelon
B 317 Wocil-Todtnau 70 | Grundwasserwanne
Hauingen 392 11,2 Spannbeton
B 402 Haren-Haselinne 71 | Emsbriicke Meppen 140 10,3 Stahl/Stahl-
| betonverbund

'} Nr. in der Bauleistungskarte
2) phne Grunderwerbskosten

BO
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Tahelle 21: Neubau ven Bundesaulobahnen
Zusammensiellung der vollzogenen und voraussichilichen Pertigstellungen 1991 —

Stand: 30. September 1991

Gesamt- ST
Il“\ljl!' Land I:AB Noeubaustrecke Streckenabschnitt Ldngoe kosten q}t—ll~lliile([ll(
" T Mia. DM SHHung
i 2 3 4 5 b 7 8
T INW | A b9 Dinslaken- AS Duisburg/Buchholz bis
Duisburg AK Duisburg/Rahm 4,0 56,6 26. April
2 INW| A 42 Duishurg— AK Kamp-Lintfort (A 57)
Dortmund bis AS Moers-Rheinkamp
(B 57) 4,2 74.0 19, Juri
3 INW| A 42 Duishurg- AK Duisburg-Baerl bis AS
Dortmund Duisburg-Beekerwerth 3,0 1880 19. Juni
4 |BY |AT70 Bamberg- AS Thurnau bis AS Kulm-
Bayrcuth bach/Bayreuth (2. Fb.) 00 51,4 11. Juni
5 |RP | A62 Landstuhl- AK Landsiuhl bis Bann
Pirmasens Bann bis AS Weselburg 7.8
(1. Fb.) Y63 170,0 6. September
6 |BY | A70 Schweinfurt- Eitmann (B 26) bis lali-
Bamberg stadt 15,2
Hallstadt bis AK Bamberg
(2. b)) 37 190,0 10. Oktober
7BY |AT3 Bamberg- AK Bamberg bis AS Bam-
Nirnberqg berg/Sid (2. Fh.) 59 61,0 10. Oktober
8 |BW | A98 Lérrach— Umgehung Unterlauchrin-
Schalfhausen gen (1. Fahrb.) * 36 337 11. Oktober
9 NS | A 30 Bad Bentheim- AS  Schittorf  bis  AS
Bad Oeynhausen Rheine 12,97 103,5 4, November
10 NS | A28 Leer-Delmenhorst nordlich Logabirum (A 31}
bis AS Lecr-Qst 2,4 16,1 22, November
11 INS | A3 Emden-Bottrop ndrdlich Logabirum (A 28)
his AS Leer-West 7.2 62,3 22. November
12 NS | A 250 | Hlamburg- AS Winsen-West bis AS
Lilnebury Winsen-Ost 5.2 sl 27. November
13 |BY |A®6 Narnberg- AS Amberg/Kasll bis AS
Waidhaus Amberg/Ost (B 85) (2. Tb.) | **" 16,2 49,2 November
14 INW | A 44 Aachen Dortmund Disseldorf/Volkardey November/
(A 52) bis Reichswaldallee 3,21 1450 Dezember
15 INS | A28 Leer-Delmenhorst AS Westlerslede/West bis
AS Waeslerstede (2. Fahr- November/
bahn) v 2.8 25,0 Dezember
16 |BW | A 96 Lindau-Minchen Aitrach (L 260) bis Fertho-
fen (Grz.BY/BW) (2. Fahr-
bahnj} ttt 14
Altmannshofen (B 18)
his Aitrach {L 260) 6,9 60,0 5. Devzember
17 |BY | A 92 Miinchen- AK Deggendorf bis AS
Deggendorf Deggendorl 1.8 58,4 Dezember
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YVoraussichiliche

Fertigstellungen 1991 139,5
Davon:
® zweibahnig 82,3
® 1. Fahrbahn 989
@® 2. Fahrbahn ** 15,5
nachrichtlich:
9. Fahrbahn (1. Fahrbahn

bereits als

BAB gebaut) | **° 31,8
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Tahelle 22: Langeneniwicklung*) der Bundesfernstraflen
14950 bis 1991 in km

Langenenlwicklung der Bundesfernstralien

Bundesautebahnen Bundessiralien Bundesfernstrafien
Jahr Bestand Veranderung Bestand Verinderung He._ﬂ_.tanri Vnréin(l&_‘frunq
an gegeniber am gegeniber 1 ;?:SU_” (l((“[;](‘lﬂ"\i];ll})'(\‘IET
1. Jarnuar demn Vorjahr 1. Januar dem Vorjahr {Sr‘)(‘ﬂ(m 214) (5'1,“310 3}:5)
1 2 3 ] 5 H 7
1950 2128,0 — 24 3494 — 26 477 4 —
1951 21280 — 24 3274 - 22,0 26 4554 - 22,0
1952 2 1280 — 24 3274 — 264554 —
1953 21313 + 3.3 24 2504 - 77,0 26 3817 - 737
1954 21630 + 31,7 24 2677 + 17,3 26 430,7 + 490
1455 2 186,6 + 23,6 24 474 1 + 20064 26 660,7 + 2300
1956 2 186,6 — 24 553,5 + 794 26 740,1 + 744
1957 22610 + 74,4 24 481,8 - 71,7 26 7428 + 2.7
1958 22722 + 11,2 24 480,2 - 1.6 267524 + 9.6
195491 24200 +147.8 24 5086,3 + 281 26 9283 + 1759
1960 2 5512 +131,2 24 9509 + 4426 27 5021 + 573.8
1961 26706 +119,4 252622 + 3113 27 9328 + 4307
1462 2 8304 +159.8 28014.3 +2 7521 30 844,7 +2 9119
1963 2935,8 +1G5,4 29 206,1 +11491.,8 321419 +1 297.2
1964 3076,9 +141,1 29 586,4 + 380,3 32 6633 + 521,44
1965 32043 +127 .4 299069 + 3205 33111,2 + 4474
1966 33715 +167,2 3G 5161 + 6092 33 887.6 + 7764
1967 35084 +136,9 314184 + 9023 34 926,8 +1 0392
1968 36166 +108,2 31 986,8 + 5684 356034 + B76,6
1969 3 466,60 +350,0 32 0477 + 60,9 36 014,3 + 410,49
1970 4110,3 +143,7 322050 + 1573 36 315,3 + 301,06
1971 4 460,68 +350,3 324653 + 260,3 369259 + 610.6
1972 4 827.8 +367,2 325804 + 1251 37 4182 + 492.3
1973 5 258.3 +430,5 32 6496,0 + 1056 37 9543 + 5361
1974 54810 +222.7 32 703,0 + 7.0 38 1840 + 2297
1975 5741.8 +260,8 32 5940 - 109,0 383358 + 151,8
14976 6 207,0 +465,2 32 518,0 - 75,0 38 7250 + 3892
1977 6 434,5 +227,5 32 460,0 - 58,0 38 8945 + 1695
1978 6711,0 +276,5 32 292,0 — 168,0 39 003,0 + 108,5
19749 70290 +318.0 32 252,0 - 40,0 39 281,0 + 2780
1980 72920 +263,0 32 248,0 - 4,0 39 540,0 + 259,0
1981 7 539,02 +247,07) 32 554,0 + 310,09 40 097,0 + 957,0
1982 7 806,07 +267,0 32 356,0 - 202,0 40 162,06 + 65,0
1983 79190 +137.5 32 239,0 - 117.,0 40 158,0 + 205
1984 8§ 080,0 +161,0 31 553.0 - 686,04 39 633,0 - 5250
1985 8 1980 +118,0 31 485.0 - 68,0 39 683,0 + 50,0
1986 8 350,0 +152,0°) 313720 - 1130 397220 + 39,0
1987 8 437,0 + 87,0 31 368,0 - 4.0 39 8050 + 83,0
1988 8618,0 +181,0 31 196,0 - 172,00 39 8140 + 9.0
1984 87210 +103,0 31 108,0 - 88,0 39 829,0 + 15,0
1990 88220 +101,0 31 063,0 - 45,0 39 885,0 + 56,0
19914 10 854,0 +137.0 42 554,0 - 203,0 53 408,0 + 400
') Enlstanden durch Neubau, Umstufungen und ) einschlieflich rd. 543 km AnschluBdste
Neuvermessungen %) hierin sind 159,5 km Neubausirecken enthalten
1) ab 1959 cinschlieBlich Saarland %) zusdtziich ab 1. Januar 1991 im Beitrittsgebiet:
4) einschlieflich 24,5 km AnschluBasle Bundesautobahnen 1 895 ki, Bundesstralien 11 694 km =
Y einschlieBlich rd. 200 km AnschluBaste Bundesfernstralien 13 483 km.
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