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Antrieb
Anordnung der Getriebe 

und Motoren
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Querantrieb mit Lamellenkupplung ET 480
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Standardantrieb mit Bogenzahnkupplung
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Integrierter Tatzlagerantrieb für die Lokomotive der Baurei he 152
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Anordnung der Tatzlagerantriebs im Drehgestell



Konstruktion der Schienenfahrzeuge

Dr. Günter Köhler – Bochumer Verein   Vorlesung WS 06/07 UNI-Hannover

Gefederter Tatzlagerantrieb ET 423

Keilpacketkupplung
zweistufiges Getriebe (i=6,33)

wassergekühlter Fahrmotor
Umax=6000U/min
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Prinzip des Hohlwellenantrieb
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Antrieb ICE-V
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Antrieb ICE-V
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Triebdrehgestell für Triebkopf ICE 1
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Antriebsanordnung des TGV

Fahrmotor am Wagen-
kasten befestigt

Zweistufiges Getriebe

Getriebeaufhängung
am Wagenkasten

Tripode Gelenkwelle

Radsatzgetriebe
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Taurus Hochleistungsantrieb mit Bremswelle

Lufteintritt

Radsatzwelle

Bremswelle 

Bremszange    

Drehstromstütze

Luftaustritt

Motoraufhängung

Großrad

Ritzel

Hohlwellenführung 

Lager AS

Ständer

Lager BS

Läufer

Hohlwellenführung

Hohlwelle
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Einbau des Taurus Hochleistungsantriebs in das Drehges tell
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Vollabgefederter 2-Rad-Längsantrieb Typ Combino

“ROTEX”-
Kupplung

“ROTEX”-
Kupplung

BremsscheibeBremsscheibe

Kegelrad-
getriebe

Kegelrad-
getriebe

LufteintrittLufteintritt

Elastische
Motorlagerung

Elastische
Motorlagerung

LuftaustrittLuftaustritt

KlemmenkastenKlemmenkasten

LuftaustrittLuftaustritt
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Portalachse mit 2 Losrädern

Antriebsmotor

Getriebe

Federspeicherbremse

Schienenbremse

Sekundärfeder

Schwingungsdämpfer

Primärfeder

Längslenker

FahrwerkrahmenFahrwerkrahmen1

Primärfeder9

Längslenker10

Portalachse mit 2 Losrädern2

Federspeicherbremse5

Schienenbremse6

Antriebsmotor3

Sekundärfeder7

Getriebe4

Schwingungsdämpfer8

1

3 546

7 8

89
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10

Triebdrehgestell für Combino mit Losrädern 
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Triebdrehgestell für Combino



Konstruktion der Schienenfahrzeuge

Dr. Günter Köhler – Bochumer Verein   Vorlesung WS 06/07 UNI-Hannover

Gewichtsvergleich Antrieb

Hohlwellenantrieb mit
luftgekühltem Drehstrommotor

Motorleistung                          2x140 kW
Motorgewicht                            2x405 kg
Getriebegewicht                       2x267 kg
Gewicht Hohlwelle+Kuppl.      2x128 kg
Bremsscheibe  36 kg

Summe für 2 Radsätze              1600 kg

Längsantrieb mit luftgekühltem
Gleichstrommotor

Motorleistung                              230 kW
Motorgewicht                             1090 kg
Getriebegewicht                      2x400 kg

Summe                                       1890 kg
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Antriebsstrang Dieselhydraulisch

Strömungs-
Getriebe

90%

Radsatz-
Getriebe

96%

• Nenndauerleistung am Getriebeabtrieb P = 250 kW
• Wirkungsgrade im Nennpunkt

LKW-
Turbo-Diesel

36%

Raffination und Transport
94%

Rohöl

29 %

100 %
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Prinzip des hydrodynamischen Getriebes
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Hydrodynamisches Getriebe mit Wandler, Kupplung und Re tarder
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ZV Diagramm für ein hydrodynamisches Getriebe
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Anordnung einer Überflur - Antriebsanlage
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Antriebsanlage des Talgo-Triebkopfes
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Anordnung der Antriebe bei Dieseltriebwagen (Unterflur)

Regioshuttle

ATER 73500

LINT
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Dieselmechanischer Antrieb des Regioshuttles (Unterf lur)
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Dieselhydraulischer Antrieb des ATER 73500 (Unterflur )
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Dieselmechanischer Antrieb des LINT 41
Geräteanordnung im Unterflurbereich
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ZV - Diagramm für einen dieselmechanischen Antrieb
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LINT- Powerpack 

Abtrieb

Kühler

Kompressor

Abgasschalldämpfer

Lichtmaschine
Hydropumpe
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Tankanlage für ein Niederflurfahrzeug
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Kühlanlagen für Diesellokomotiven und Dieseltriebwage n
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Antriebsstrang mit Brennstoffzelle

=

~
M

H2

PEM-
Brennstoffzelle

60%

IGBT
Antriebsumrichter

97%

Antriebsmotor
und Getriebe

90%

• Nenndauerleistung am Getriebeabtrieb P = 250 kW
• Luftkühlung für Umrichter und Motor
• Wirkungsgrade im Nennpunkt

35 %

Reformer

70%

Raffination und Transport
94%

Rohöl
100 %

Alternative Antriebe
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Antriebsstrang mit Gasturbine

• Nenndauerleistung am Getriebeabtrieb P = 250 kW
• Luftkühlung für Umrichter und Motor
• Wirkungsgrade im Nennpunkt

=

~
M

Wellen-Generator
96%

Antriebsumrichter
97%

Motor/Getriebe
90%

G

Gasturbine

Raffination und Transport
94%

T

Turbine
35%

40%

60%

32 %

12 %
DampfAbgas

Abhitzekessel
66%

G

Generator
96%

100 %

Alternative Antriebe
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Alternative Antriebe




