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Sportsitze von Recaro mit Hosentragergurten, Instrumente vom SLK, Uberrollkifig: A-Klasse als Supersportwagen

Runners World

Die ultimative Mercedes A-Klasse: HWA A 32 Kompressor,
ein Einzelstiick mit Sechszylindermotor und 354 PS.

uf den Index der Dbisschen mehr Gas. Was ohne als Einzelanfertigung bauen

Dazu ein von der Kurbel-

Unworte, so schrieb

unldngst ein Leser

an die Redaktion,
gehore er gesetzt, der Begriff
.Uberholprestige*. Womit er
nicht ganz Unrecht hat.

Trotzdem muss das Un-
wort in Verbindung mit der
schnellsten Mercedes A-Klasse
aller Zeiten noch einmal her-
halten. Denn das Kraft-Ei, kor-
rekt A 32 Kompressor genannt,
hat vieles, aber wahrhaftig kein
Uberholprestige.

Da niitzen auch die breiten
Reifen und der tiefgezogene
Frontspoiler nichts — wenn das
A-Modell im Riickspiegel auf-
taucht, macht keiner Platz. Erst
recht keiner, der ohnehin schon
200 km/h schnell fahrt.

Da gibt der Fahrer der krif-
tig motorisierten Oberklasse-
Limousine lieber noch ein
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den gewiinschten Effekt bleibt,
denn der Zwerg ldsst sich nicht
abschiitteln.

Die Kapitulation kommt,
und mit ihr ein Gesichtsaus-
druck fassungslosen Erstau-
nens. Kickdown bringt die
Motordrehzahl in der A-Klass-
se auf das Niveau fiir beste
Beschleunigung und entfesselt
gleichzeitig einen grollenden
Sound, dessen Tonlage dem
Kenner unmissverstandlich ei-
nes sagt: Kompressor. Und
dann faucht er davon, der klei-
ne Silberpfeil, als gébe es kein
morgen.

Die Rolle des Underdogs,
der auf Wunsch fast alles in
Grund und Boden beschleuni-
gen kann, hat ihren besonderen
Reiz. Genieflen kann sie nicht
jeder. Den A 32 Kompressor
hat sich ein betuchter Kunde

lassen. Bei der Firma HWA in
Affalterbach.

Affalterbach? Da sitzt doch
die  Mercedes-Edelschmiede
AMG. Und das A fiir Aufrecht
ist auch tatsdchlich das gleiche.
Hinter HWA steht AMG-Griin-
der Hans-Werner Aufrecht. Bei
HWA, der Rennabteilung von
Daimler-Chrysler, kénnen be-
sonders schwere Fille von au-
tomobiler Spielsucht therapiert
werden, fiir die es bei AMG
kein passendes Rezept gibt.

Beim Projekt A 32 geniigte
kein landldufiges Tuning. Da
musste zur Totaloperation ge-
schritten werden, wobei {iber
den Preis der Mantel des
Schweigens gehiillt wird. Statt
vier sitzen jetzt sechs Zylinder
unter der vorderen Haube, in
V-Form und 3,2 Liter Hubraum
ergebend.

welle angetriebener Kompres-
sor. Richtig, das ist der Motor,
den AMG in C-Klasse und
SLK verbaut. Zusammen mit
ihm wanderte auch gleich die
komplette C-Klasse-Vorderach-
se unter die A-Hiille.

Mit der ebenfalls aus dem
Baukasten entnommenen Fiinf-
gang-Automatik ergibt das ei-
nen Brocken mit grofiem Platz-
bedarf. Die Sitze mussten des-
halb um sieben Zentimeter
nach hinten ausweichen, das
Armaturenbrett entsprechend
verlingert werden. Den Weg!
vom Getriebeausgang bis zu
der Raumlenkerachse aus der
C-Klasse iiberbriickt eine spe-
ziell angefertigte Kardanwelle.

Hinterradantrieb also, und
damit ist der A 32 aller Trak-
tionsprobleme ledig, mit de-
nen sich die schwicheren
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V6-Motor und
Automatik bean-
spruchen viel Platz.
Die Sitze rickten

deshalb nach hinten
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Als wir's ein Stuick

aus der Serie: A-Klasse-
Armaturenbrett mit
AMG-Sportienkrad

TECHNISCHE DATEN

HWA A 32 Kompressor

Motorbauart/Zylinderzahl Vi6
cm’ 3199
kW (PS) 260 (354)
bei 1/min 6100
Max. Drehmoment Nm 450
bei 1/min 4400
Lange x Breite x Hohe  mm | 3685 x 1728 x 1585
mm 2423
kg 1665
Beschleunigung
1 5,1
s 11,5
s 20,2
Hochstgeschwindigkeit  km/h 250
Bremsweg (Verzogerung)
aus 100 km/h kalt m (m/s’) 37,8(10,2)

Serienmodelle herumschlagen
miissen.

747 von insgesamt 1665
Kilogramm belasten die Hin-
terachse, Reifen der Dimensi-
on 225/45 ZR 17 tun ein Ubri-
ges. 354 PS und ein maximales
Drehmoment von 450 Newton-
meter werden erstaunlich pro-
blemlos auf die Strafie ge-
bracht. Rauchzeichen setzt der

Die Rolle des
Underdogs,

der fast alles in
Grund und
Boden beschleu-
nigen kann,

hat ihren Reiz

A 32 nur, wenn mit deaktivier-
ter Schlupfregelung voll be-
schleunigt wird.

Und dann ist wahrhaftig
Feuer unterm Dach. Der Klei-
ne katapultiert sich mit einem
Peitschenschlag aus den Start-
lochern. Bei 6000/min, ent-
sprechend 60 km/h, wirft die
Automatik den zweiten Gang
ein, der dann bereits bis liber
100 km/h reicht.

Das Messgerit signalisiert
einen Fabelwert: 5.1 Sekunden
aus dem Stand auf 100 km/h.
Porsche Carrera-Fahrer schaf-
fen das nur, wenn sie Kupp-
lung und Schaltung ohne
Riicksicht auf Verluste behan-
deln, Beim A 32 Kompressor
geniigt ein simpler Druck auf
das Gaspedal.

Da fahrwerkstechnisch
nichts von der reguldren A-
Klasse iibrig blieb, stellt der
Umgang mit dem brachialen
Dampf nicht das geringste
Problem dar. Bis in den Be-
reich der Hochstgeschwindig-
keit liuft das A-Monster unbe-
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irrt geradeaus. Der Haftgrenze
in Kurven nihert es sich so
neutral wie die Schweiz. Und

die Bremse vom C 32 AMG
packt gnadenlos zu. Ohne Fa-
ding auch bei extremer Bean-
spruchung,

Von einem Hochleistungs-
Sportwagen  konventioneller
Bauweise unterscheidet sich
der A 32 nur durch die kon-
zeptbedingt hohe Sitzposition,
an die man sich erst einmal ge-
woéhnen muss.

Wegen der vorziiglichen
Fahreigenschaften stellt der
A 32 die einzige A-Klasse dar,
bei der das Stabilititspro-
gramm ESP abgeschaltet wer-
den kann. Fiir den Konner, der
auf der Rennstrecke unter-
wegs ist, ergibt sich damit ein
hochst attraktives Unterhal-
tungsprogramm: Drifts  bis
zum Abwinken.

Selbst der Federungskom-
fort, gewiss ohne Prioritat im
Lastenheft, kann sich sehen
lassen. Bei geringem Tempo
stolpert der Kleine etwas, aber
bei schneller Fahrt saugen die

Das Einzelstiick
orientiert sich
an den Qualitats-

normen von
AMG und damit
an denen von
Mercedes

Schraubenfedern Bodenwel-
len in einer Art und Weise
auf, von der die Fahrer norma-
ler A-Modelle nur triumen
konnen.

Auch das weist darauf hin,
dass dieses Einzelstiick sich
ganz an den Qualitdtsnormen
von AMG und damit an denen
von Mercedes orientiert. Da

Blasinstrument

V§-Motor plus Kempressor macht 476 PS: Mercedes E 535 AMG

er hat, der hat. Seit es den SL 55 von

AMG gibt, sind mehr als 450 PS bei
Mercedes ganz normal Uber den Laden-
tisch erhaltlich. Mit den Weihen eines all-
tagstauglichen Serienmotors ausgestat-
tet, pumpte dessen Kompressor-V8 zu-
nachst 476 PS, inzwischen sogar 500 PS in
den Antriebsstrang. Und was im SL Freu-
de macht, das soll nun auch der E-Klasse-
Kundschaft nicht vorenthalten werden.

Der neue E 55 AMG begnugt sich zwar
mit 476 PS, aber das reicht locker, um in
der Sparte der Sportlimousinen die Latte
hoher zu legen. Die bisherige Nummer
eins im PS-Rennen, der Audi RS6, dumpelt
bei 450 PS.

Was so viel Leistung, vom Drehmo-
ment (700 Nm bei 2650/min) ganz zu
schweigen, in einer mittelschweren Li-
mousine anrichtet, kann man sich aus-
malen. Bose aus den vier Auspuffrohren
fauchend, prescht die wild gewordene
E-Klasse voran, als gelte es mit einem
Schlag gutzumachen, was in der laufen-
den Formel 1-Saison versaumt wurde. Die
Beschleunigung ist atemberaubend, und
wegen der stetigen Kraftentfaltung bleibt
kaum Zeit, Luft zu holen.

Der pausenlose Vorwartsdrang wird
von einer neu abgestimmten Fiinfgang-

TECHNISCHE DATEN

Fahrzeugtyp Mercedes E 55 AMG
Motorbauart/Zylinderzahl VI8
Hubraum cm’ 5439
Leistung kW (PS) 350 (4786)

bei 1/min 6100
Max. Drehmoment fm 700

bei 1/min 2650
Lange * Breite < Hohe mm | 4849 % 1822 x 1430
Radstand mm 2854
Kofferraumvol. nach VDA Sl 530
Leergewicht kg | 1835
Beschleunigung*

0-100 km/h 5 4.7
Hochstgeschwindigkeit*  kmih 250
ECE-Verbrauch L/100 km Superbenzin

gesamt 129
Preis Euro 87 580,

* Werksangahen

automatik unterstitzt, die drei Program-
me (Sport, Komfort und Manuell) zur Ver-
fugung stellt. Manuell erlaubt es, die
Gange (ber Tasten hinter den Lenkrad-
speichen zu wahlen, ein gut gemeintes
Angebot, aber in Anbetracht der tadel-
losen Automatik-Funktion in der Praxis
selten relevant.

In nur 4,7 Sekunden soll der E 55 laut
Werk Tempo 100 erreichen kénnen, aber
bei 250 km/h wird sicherheitshalber abge-
regelt. Auch sonst geht man auf Nummer
sicher: Die Bremsen stammen vom SL 55,
Kardan-, Antriebswellen und Hinterachse
wurden verstarkt, das Differenzialge-
hause mit Kuhlrippen versehen und das
adaptive Luftfeder-Fahrwerk mittels re-
duzierten Luftvolumens, anderer Damp-
ferkennungen und starkerer Stabilisato-
ren gestrafft.

Derart geristet, lassen sich die vielen
PS — verantwortungsvoller Einsatz voraus-
gesetzt — ohne Angstschweif3 genieBen.
Der Handlichste ist der E 55 zwar nicht,
aber er kombiniert sportliche Prazision
mit ausreichendem Komfort. Auch an Lu-
xus fehlt es nicht: Fur 87 580 Euro be-
kommt man fast alles serienmaBig, was
sonst bei der E-Klasse eine Menge zusatz-
liches Geld kostet. W.K.
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Bekannt aus dem SL 55: 5,4-Liter-V8 mit
Kompressoraufladung und 476 PS




Ungewohnte A-
Klasse-Perspektive:
mit Heckantrieb
und hoher Leistung
in vollem Drift
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Vom Diesel zum Sportauto: Mercedes C 30 CDIAMG

Diesel vom Tuner sind zwar nichts Neu-
es, aber die rasenden RuBer mussten
bisher chne den Werkssegen auskommen.
Beim neuen C 30 CDI, dem ersten Diesel
von AMG, ist das anders. Das Auto bietet
alle Vorteile eines reguldren Mercedes,
auch wenn sein Motor mit der GroBserie
nichts gemein hat.

Zwar basiert das Aggregat auf dem
2,7-Liter-Funfzylinder, aber mittels Hub-
verlangerung von 88,4 auf 97,0 Millimeter
wuchs der Hubraum auf knapp drei Liter.
Weitere Neuerungen: verstarkte und ge-
kuhlte Kolben, schnelleres Vorgliihsystem,
andere Motorelektronik und Ladeluftkih-
lung mit Luft-Wasser-Warmetauscher.

Der Miihe Lohn sind 231 PS oder 78,3
PS pro Liter Hubraum, womit der AMG-
Diesel erstmals in Bereiche vorstéBt, die
bisher fur den Ottomotor reserviert wa-
ren. Mindestens ebenso erstaunlich aber
ist das Drehmoment: 540 Nm bei 2000/min.

Entsprechend eindrucksvoll setzt sich
der getunte Diesel im kompakten Gewand
des Sportcoupés in Szene. Das Auto strotzt
vor Kraft, wobei sich die Newtonmeter
schon beim Losfahren mit nur geringer
Verzogerung bemerkbar machen. Die seri-
enmaBige, von AMG uberarbeitete Funf-
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Von 2,7 Liter auf drei Liter vergroBert;
Flinfzylinder-Turbodiesel mit 231 PS

gangautomatik halt den Dreiliter-Diesel
anschlieBend optimal in der Schmauchzo-
ne, so dass Tempo 100 bereits in glaubhaf-
ten 6,8 Sekunden erreicht wird, Hochstge-
schwindigkeit 250 km/h. Wer es gelassener
angeht und sich im EU-Verbrauchszyklus
bewegt, kommt mit 7,6 Liter Diesel pro
100 Kilometer aus.

Bei so viel Dampf verwundert es nicht,
dass die Traktionsreserven des Hecktrieb-
lers in engeren Kurven rasch aufgebraucht
sind. Das gréBte Problem des C 30 CDI be-
steht dann darin, die Kraft auf die Straf3e
zu bringen, wahrend es ansonsten wenig
auszusetzen gibt. Schlieflich entspricht
das Fahrwerk jener Ausfihrung, die auch
im 354 PS starken C 32 AMG Dienst tut.

Wenig Freude machen indes die der-
ben Gerausche, die dem C 30 CDI bereits
im Leerlauf entfleuchen. Laufkultur ist
nicht die Starke des Langhubers, und auch
dem vielsagenden Sportauspuff mag es
nicht gelingen, die rustikalen Téne in
sportlichen Sound umzumunzen. Preis? Als
Sportcoupé kostet der SpaB-Diesel (Serien-
ausstattung ahnlich C 32 AMG) 45 240 Eu-
ro, Limousine und T-Modell kommen auf
49 590 und 51 330 Euro - lieferbar ab Fe-
bruar 2003. W.K.

TECHNISCHE DATEN

Fahrzeugtyp Mercedes € 30 CDI AMG
Sportcoupé

Motorbauart/Zylinderzahl Reihe/5
Hubraum cm’ 2950
Leistung kw (PS) 170 (231)

bei 1/min 3800
Max. Drehmoment Nm 540

bei 1/min 2000
Lange x Breite x Hohe mm | 4343 X 1728 x 1401
Radstand mm 2715
Kofferraumvol. nach VDA L 310/1100
Leergewicht kg 1640
Beschleunigung*

0-100 kmih 5 6,8
Hochstgeschwindigkeit*  km/h 250
ECE-Verbrauch L1100 km Diesel

gesamt 1,6
Preis Euro 45 240,-

wirkt nichts gebastelt oder im-
provisiert, da klappert nichts,
da schiittelt nichts. In hand-
werklicher Hinsicht ist der
A 32 ein Meisterstiick — ange-
fangen beim Armaturenbrett
mit den vom SLK iibernom-
menen Instrumenten bis hin
zu den Sitzen, die von Reca-
ro stammen und den Korper
festhalten, als sei er einze-
mentiert.

Die Fondsitze konnen nur
noch als Ablage dienen. Weil
Fahrer und Beifahrer nach hin-
ten geriickt sind, schrumpfte
der Beinraum fast auf Null.

Von einem
Hochleistungs-
Sportwagen
unterscheidet
sich der A 32
nur durch die

hohe Sitzposition

Auch die hinteren Tiiren erfiil-
len nur noch einen Deko-
Zweck., Wer sie offnet, stoft
auf die Verstrebung des mas-
siven Uberrollkifigs, auf den
der Kunde ebensowenig ver-
zichten wollte wie auf die Ho-
sentriger-Gurte.

Sicherheit geht eben vor.
Das beweist nicht zuletzt ein
kleiner roter Knopf auf der
Mittelkonsole. Den, so warnten
die HWA-Mannen bei der
Ubergabe an auto motor und
sport, solle man doch bitte
nicht ausprobieren.

Denn sonst werde der oh-
nehin schon voll gepackte Mo-
torraum auch noch mit dem
Schaum aus der dort installier-
ten Feuerloschanlage gefiillt,

Text: Gotz Leyrer
Fotos: Hans-Dieter Seufert




