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REZUMAT. Lucrarea prezintd date istorice si tehnice privind descoperirea primului zdcamant de gaze
naturale la Sarmasel, langa Turda, in anii 1908/1909 si extinderea utilizirii acestora. Campaniile de
promovare a gazului metan (anii 1930-1940) in care un rol principal I-a avut inginerul C.I. Motag, au avut ca
rezultat extinderea retelei de transport si distributie a gazelor naturale, Prin finalizarea in 1942 a conductei
magistrale de gaz metan de la Noul Sasesc la Bragov, aceasta noua materie prima si valoros combustibil a
ajuns la Brasov, dar si la fabricile de la Faragas si Ucea.
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ABSTRACT. The paper presents historical and technical data regarding the discovery of the first natural gas
deposit in Sarmasel, near Turda, in the years 1908/1909 and the extension of natural gas uses. The
campaigns for the promotion of natural gas (1930-1940), in which engineer C.I. Motas was mainly involved,
had as result the expansion of the natural gas transmission and distribution network. By completing in
1942 the natural gas pipeline from Noul Sasesc to Brasov, this new raw material and valuable fuel reached
Brasov, but also the factories from Faragas and Ucea
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1. INTRODUCERE

In anul 1919 s-au implinit o sutd de ani de la
descoperirea gazelor naturale la Sarmasel, langa
Turda. Primii ani de la descoperirea gazelor naturale
au fost ani Tn care gazul s-a folosit local, de catre
mici firme de exploatare, ca apoi, prin cercetarile
avansate din domeniul chimiei si tehnologiei sd se
ajunga la multiple aplicatii.

Datoritd proprietatilor lor specifice, extractia si
utilizarea gazele naturale s-a amplificat si diver-
sificat continuu, ajungand azi unul din combustibilii
de baza ai mixului energetic.

Fata de puterea caloricd a carbunelui (lignit,
huila, antracit) de ordinul 8000-4500 kcal/kg, sau a
produselor de petrol (pacurd, motorina, benzind) de
ordinul 9200-10200 kcal/kg, gazele naturale (libere
sau associate) au o putere caloricd comparabild, de
ordinul 8000-11000 kcal/kg [1]. Dar ceea ce le face
mai atractive este impactul asupra mediului, mult
mai redus Th cazul gazelor naturale.

Prognozele energetice pentru anii 2040 — 2050
prevad ca in mixul energetic va fi prezent, alaturi de
sursele de energii regenerabile, si gazul metan in
proportie considerabila [2].

Lucrarea de fatd urmareste sa puncteze unele din
eforturile de 1inceput ale exploatdrii si utilizarii
acestei bogate resurse naturale din zona Transilvana
a Romaniei.

Se prezintd date istorice si tehnice din perioada
de inceput a dezvoltarii retelei de gaz metan, date
privind eforturile de promovare a gazului metan din
perioada 1930-1940, care au condus la realizarea si
finalizarea Th 1942 a conductei magistrale de la Noul
Sasesc la Brasov. Sunt astfel create conditiile pentru
alimentarea cu gaz metan a fabricilor din zona si
pentru dezvoltarea retelei de gaze spre Bucuresti. In
acest demers, sunt relevante actiunile intreprinse de
inginerul 1.C. Motas.

2. DESCOPERIREA PRIMULUI
ZACAMANT DE GAZE NATURALE
LA SARMASEL iN 1908

Descoperirea primului zacamant de gaze naturale
la Sarmasel, Mures [1], a fost valorificata rapid prin
instalarea sondei Nr. 1 (2 februarie 1908) si apoi a
sondei Nr. 2 (26 noiembrie 1908). Data de 22 aprilie
1909 marcheazd descoperirea primului zacamant
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comercial de gaz metan, exploatat cu un debit de
912.124 m*/h, la o presiune de 100 at.

In anul 1910 incepe constructia unei conducte de
transport a gazelor naturale, astfel ca anul 1914
marcheaza finalizarea primei conducte de transport
gaze naturale din Europa, cu o lungime de 55 km, de
la Sarmasel la Turda.

In anul 1915 ia fiintd societatea Ungarische
Erdgas Gesellschaft (UEG), care avea ca obiect de
activitate explorarea, forarea, exploatarea, transpor-
tarea si distribuirea gazelor naturale din bazinul
Transilvan.

Dupa Marea Unire, in anul 1925, este fondata
Societatea Nationald de Gaz Metan - SONAMETAN

care preia In anii urmatori activele UEG.

In transportul si utilizarea gazelor naturale, un rol
important |-a avut finalizarea constructiei in anul
1928 a statiei de comprimare a gazelor de la
Sarmasel, dotata cu 3 motocompresoare orizontale.

De remarcat cid denumirea de gaz metan a
Tnlocuit-o pe cea de gaze naturale, avand n vedere
compozitia preponderentd de metan In gazele
naturale din Transilvania (Tabelul 1).

Tabelul 1. Compozitia in procente a gazelor naturale din
Transilvania (1933) [1]

Componenti | Sarmésel | Bazna | Copsa | Saros | Botorca
Mica Sd.1

CH, 99,18 97,9 | 99,15 |98,551| 99,88
CyH, 15 0,8
CO, 0,07 0,6
0, 0,15 0,15 | 0,2
N, 0,6 0,6 | 0,49
H, 0,12

Primele utilizari ale gazului metan au fost cele de
combustibil pentru incalzirea locuintelor si menaj si
combustibil pentru conversia termomecanica.

Astfel, Prima Fabrica de Sticla cu Gaz Metan din
Medias (1919) folosea gazul metan pentru incalzirea
halelor fabricii, incalzirea cuptoarelor de topire
pentru obtinerea sticlei si obtinerea fortei motrice cu
motoare termice (unul de 24 CP, doua de 40 CP si
altul de 135 CP).

Apoi, utilizarea gazului metan s-a extins, ca
materie prima pentru industria chimica.

Fabrica de Amoniac/ Nitrogen/ de la Tarnaveni
(1937) folosea pentru obtinerea amoniacului
hidrogenul obtinut din gaz metan, la o capacitate de
1.5-2 t/zi.

Fabrica de Negru de Fum de la Copsa Mica
(1938) obtinea negru de fum prin cracarea gazului
metan, inlocuind negrul de fum de acetilena. Negrul
de fum era folosit la fabricarea anvelopelor, a
lacurilor negre, a bateriilor electrice.

Fabrica de Amoniac /Nitramonia/ din Fagaras
(1938), asemanator Fabricii Nitrogen de la Tarna-
veni, producea amoniac la o capacitate de 8 t/zi

Uzina Chimica la Ucea (1942), cu o capacitate
mai mare, era prevazutd cu o instalatie de amoniac, o
instalatie de acid azotic diluat si concentrat, o
intalatie de azotat de amoniu si cu linii de pulberi si
explozivi.

Extinderea utilizarii gazului metan s-a facut prin
campanii de promovare duse de firmele de ex-
ploatare a gazelor naturale.

3. CAMPANIA DE PROMOVAREA A
GAZULUI METAN DIN ANII 1930

Campania de promovare a gazului metan, lansatd
de firma SONAMETAN in anii 1930, a dus la
cresterea numarului de localitati alimentate cu gaz,
implicit, la cresterea numarului de consumatori si de
utilizari.

In introducere la lucrarea sa Gazul metan —
Combustibilul indigen ideal 1n variatele lui
Intrebuintari (menaj si industrie), publicata in 1935
(Fig. 1), I.C. Motasg subliniaza scopul lucrarii: de a
expune in mod documentat intrebuintarilor gazului
metan, in industrie §i menaj, in comparatie cu alti
combustibili utilizati in Romania si in strainatate [3].

Autorul aratd ca ,,.... Sunt putine tari care dispun
ca tara noastrd, de toate felurile de combustibili:
lemne, carbune, pdacurd §i gaze naturale, toate de
calitate superioarad si in cantitdfi enorme.... Rezulta-
tul este ca publicul consumator de la noi beneficiaza
de cele mai reduse prefuri la combustibili”[3].
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Fig. 1. Coperta lucrarii lui I.C. Motas, 1935 [3].
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Sunt aduse argumente convingitoare privind
prioritatea utilizarii gazului metan drept combustibil:

v' Gazul metan folosit drept combustibil are
calitati superioare: este usor de manuit, creaza o
incdlzire rapidd, nu produce funingine, praf sau
cenusa.

v' Pentru industrie, gazul metan este valoros,
fiind mult mai ieftin decat alti combustibili, este usor

manevrabil, nu necesita depozite de combustibili.

v" Dovava concludentd este eficienta gazului
utilizat in industrie si in menaj la Sighisoara, la
Sibiu.

4. CAMPANIA DE PROMOVARE
A GAZULUI METAN LA BRASOV

Dupa introducerea gazului metan la Sibiu in
1937, I.C. Motas desfasoara o campanie intensa de
promovare a utilizarii gazului metan si de extindere
a retelei de distributie, prin construirea conductelor
de transport gaz metan catre Clyj si catre Brasov

In lucrarea Problema introducerii gazului metan
in Brasov, CJI Motas [4] pledeaza pentru
introducerea retelei de gaz metan mai ntéi Tn Brasov
si apoi 1n Cluj, mentinand o serie de argumente:

ROMANSA ~ ARNIVELT NATIONALS BRASON

LEMA INTRODUCER

METAN

— e~
=

GAZULUI

~

0

BRASOV

(Extras din . ledustrie-Jeite g N

Fig. 2. Coperta lucrarii lui I.C. Motas, 1937 [4].

Al. Brasovul este un centru industrial mult mai
important decat Clujul.

* Aici s-au instalat fabrici care lucreaza pentru
apararea  nationala  (prezenta industriei de
armament);

* Multe din intreprinderi sunt puse in functiune
in imprejurimi. Pentru aceste fabrici, gazul metan
este ,,0 chestiune de existentd”;

* Intreprinderile pot functiona si noapte, in timp
de pace sau de razboi ;

» Conductele de gaz metan fiind Tngropate,
alimentarea cu gaz metan nu va putea fi intrerupta ca
in cazul cailor ferate, in care ar fi impiedicata
aprovizionarea cu combustibil.

A2. Bragovul este situat in mijlocul tarii, usor de
aparat, fata de Cluj, care se afla spre granita de vest.

A3. De-a lungul conductei existd zone prielnice
pentru organizarea unor noi industrii, spre deosebire
de zona Sarmasel — spre Cluj, unde zona este
deluroasa si lipsita de apa.

A4. Din punct de vedere social, la acest com-
bustibil vor avea acces nu numai clasele bine situate.

AS5. Brasovul se doreste a fi ,,un oras climateric”,
in afard de a fi un centru industrial: doreste sa aiba o
atmosfera lipsita de fum, sa aiba strdzi si curti cu
igiend exemplara, sa aiba padurile din Tmprejurimi.

Sunt analizate si dificultatile care stau in calea
aducerii la Brasov a gazului metan. Existd dificultati
de constructie:

o Sunt necesare noi sonde in cAmpurile de gaz;

o Trebuie construitd o conductd de transport de
aprox. 140 km, din otel cu ®> 300 mm, care sa lege
orasul cu campul de sonde;

o Trebuie construita o retea de distributie 1n
oras si in Tmprejurimi.

Pe langa necesarul de materiale - 840 vagoane de
tevi Mannesmann, 600 vagoane de tevi pentru
conductele de distributie (100 km), alte materiale
(piese de racord, regulatoare de presiune, robineti,
uta, bitum, etc.) - este necesara construirea unei linii
telefonice de-a lungul conductei.

I.C. Motas este constient de situatia belicoasa din
acea perioada - subliniazd ca anul 1937 era un an
dificil financiar, se simtea presiunea izbucnirii unui
razboi in Europa si taxele de import pentru achizitia
materialelor au crescut (de la 1.8 lei/kg de teava, in
1937 au ajuns la 14 lei/kg). Aceasta face ca valoarea
investitiei sd ajungd la o jumatate de milion lei, fata
de 200 miloane lei céat ar fi costat in 1934.

Sunt analizate si riscurile in realizarea investitiei:

o Rentabilitatea poate fi mai redusa si chiar
societatea pusda in pericol dacd consumul de gaz
metan la Brasov ar fi sub 50-60 mil. m® (ex. Turda,
Campia Turzii si Uioara);

o Existd riscul concurentei acestui tip de
combustibil cu pacura - Bragovul este in apropiere
de caAmpurilor de petrol din Campina — Ploiesti.

Aceste riscuri pot fi depdsite prin sprijin de la stat
si de la Priméria Bragov.

Ajutorul de stat - Este necesari scutirea de taxe de
import pentru tevile retelei de transport si distributie.
Argumentul adus este legat de facilitatile facute de stat
pentru introducerea electricititii la sate. Pentru
electrificarea rurala s-au platit din Casa Statului toate
investitiile si s-a permis importul de materiale cu
scutire de taxe vamale. Statul a luat asupra sa plata unei
parti din costul curentului electric.
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Sprijinul Primériei Brasov - Primdria Brasov
are beneficii si de aceea nu ar trebui sa ceara
redevente sau taxe asupra consumului de gaz metan.
Pentru industria din Bragov — este important ca sa
Tntrebuinteze cat mai rapid gazul metan.

Dr. Ing. I.C. Motas afirma in 12 decembrie 1937:

wesNUu vad dece statul sa procedeze altfel atunci
cdnd este vorba de incalzit si forta motrice pentru
populatie, si cand se stie ca gazul procurd populatiei
un standard de viaga ridicat”.

vy Nu vad dece statul nu si-ar putea valorifica
averea sa, subsolul de gaz metan, si dece nu ar
putea ajuta societatea de gaz, Tn care este interesat
cu 80 % de capital .

..., ESte mai putin importantd nevoia populatiei
de a nu sta in frig, decat de a se lumina cu
electricitate? Cred ca nu!”.

v, Astfel, am putea , sper, cu bunavointa
tuturor, sa serbam in toamna anului 1939, intro-
ducerea gazului metan la Brasov si odata cu ceasta
§i inceperea unei epoci de dezvoltare, fara seaman,
a frumoasei Tari a Bdrsei”.

5. URAMARILE CAMPANIEI DE
PROMOVARE A GAZELOR
NATURALE

Desi cu intarziere, campania de promovarea a
gazelor naturale a avut succes!

inca din 1938 Ministerul Apararii Nationale
sesizeaza Societatea Nationald de Gaz Metan privind
construirea unui grup de fabrici In zona Brasov —
Fagdras care intereseazd apararea nationald, pentru
care solicitd un proiect de alimentare cu gaz metan ,
cu detalierea pe o harta a amplasarii conductei de
gaz metan si a centrelor de distributie.

Ca raspuns, Societatea SONAMETAN prezinta
planul conductei de gaz Medias-Brasov, care se
intentiona sa fie executat In primdvara anului 1939.
Pentru conducta spre Ucea se propune proiectul unui
bransament de 45 km de conductd de gaz metan spre
Ucea; cu traseul de la Cincul prin Somartin, Arpasul de
Jos, pe langa Ucea si de acolo incd 20 km spre munte.

Intervine razboiul cu multiple greutati in finantare,
in aprovizionare (totusi, 90.000 kg de tevi de otel
sosesc in tard Inca din decembrie 1939). Sunt si multe
alte piedici - concentrarea personalului, rechizitio-
narea vehiculelor, restrictii legislative (existenta legii
din 7 Mai 1938,prin care se interzicea distribuirea
gazului metan prin societatea Sonametan), erori de
proiectare, vremea deosebit de neprielnica.

Aprobarea constructie conductei de gaz de la Noul
Sésesc spre Brasov a fost data abia in 1942, prin
Legea 234 / 26.03.1942 [5], prin care se aproba Actul
de concesiune si Caietul de sarcini privitor la
Introducerea, distributia si vanzarea gazului metan

pe teritoriul municipiului Bragov cu Nr. 6590/
3.03.1942 [6], incheiat intre Primaria Brasov si
Societatea Nationald de Gaz Metan din Bucuresti.
Actul este semnat de N.G.V. Gologan - Primarul
Brasov si IC. Motas - Director general
SONAMETAN.

Eforturile de promovare a utilizarii gazului metan
au dus la cresterea numarului de localitéti alimentate
cu gaz, si implicit, la cresterea numarului de
consumatori. Reteaua de transport si distributie a
gazului se diversifica:

v' In 27 octombrie 1936 -
instalarea conductei la Sibiu,

v In 5 iunie 1937 — gazul ajunge la Ocna Mures;

v In 23 februarie 1941 — gazul ajunge la Fabrica
Nitramonia din Fagaras;

v La 13 iulie 1942 incepe distribuirea gazului
natural in Brasov;

v' La 23 decembrie 1942 incepe distribuirea
gazului natural in Fagaras.

Imagini din perioada constructie retelei de
transport a gazului metan sunt prezentate in Fig. 3
si-Fig. 4.

se finalizeaza

Fig. 3. Asamblarea in fir continuu a conductei Thaintea
pozitionarii in sant [7].

Fig. 4. Traseu intre Persani si Vladeni,
conducta Noul Sasesc — Brasov, Iulie 1941 [7].
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In 1945 reteaua de gaz metan includea, in
conducta principald de la Noul Sédsesc la Brasov,
ramificatii spre Fabrica de la Ucea, sucursala de la
Fagaras, fabrica Bod, Fabricile de la Zarnesti iar prin
conducta spe Campina asigura legatura cu
conductele de alimentare a Bucurestiului.

5. CONCLUZII

Perioada de peste o sutd de ani de producere,
transport, distributie si utilizare a gazelor naturale
in Romania a fost tumultoasa, plind de evenimente,
cu valente multiple, care meritd sa fie analizate,
studiate si promovate, pentru ca viitorul sa
inglobeze toate cunostintele trecutului si sa evite
posibile erori.

Langa numele inginerului [.C. Motag trebuie sa
fie addugat numele primarul Bragovului N.G.V.
Gologan, prin a caror eforturi comune s-a ajuns la
introducerea la Brasov a gazului metan in 1942.

Sunt necesare noi analize si studii privind
impactul acestei resurse naturale asupra dezvoltarii
socio-economice din perioada 1945-1989.
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