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Bild 1: Radverkehrszahlstelle an der stidlichen AuBenalster, Spitzentag des ersten Halbjahres war Dienstag, der 29. Mai
mit 13.803 Fahrradern (Durchschnittswert im Mai: 9.586 Radfahrer taglich), Symbolfoto (Bild: BWVI)
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Vorworte

.Der vorliegende Fort-
schrittsbericht zur Radver-
kehrsforderung in Hamburg
zeigt, dass das Mosaik aus
zahlreichen MaBnahmen im-
mer dichter wird und immer
mehr zeitgemdle Radver-
kehrsfiihrungen entstehen.”

Hamburg wachst — immer mehr Menschen kommen in unsere Stadt, um
hier zu leben und zu arbeiten. Um die Mobilitatsbedlrfnisse in der wach-
senden und dichter werdenden Stadt zu gewahrleisten, kommt dem Fahr-
rad eine Schllsselrolle als platzsparendem Alltagsverkehrsmittel zu. Ein
starker Radverkehr tragt maRgeblich zur Verbesserung des stadtischen
Lebens- und Wohnumfeldes sowie zum Erreichen der Ziele beim Klima-
schutz, der Luftreinhaltung und der Larmreduzierung bei. Darlber hinaus
ist das Fahrrad praktisch und flexibel sowie gesundheitsférdernd und
kostenglinstig; es bietet also auch viele persénliche Vorteile.

Mit der 2015 erfolgten Einsetzung der Radverkehrskoordinatorin Kirsten
Pfaue und dem 2016 geschlossenen Biindnis fiir den Radverkehr hat die
Hamburger Radverkehrsforderung eine ganz neue Dynamik entwickelt.
Auf allen Handlungsfeldern, von Infrastruktur iber Service bis zur Kom-
munikation, wurden in den vergangenen drei Jahren die Anstrengungen
nochmals verstarkt, um die Nutzung des Fahrrads in Hamburg immer
attraktiver zu machen.

Der vorliegende Fortschrittsbericht zur Radverkehrsférderung in Ham-
burg zeigt, dass das Mosaik aus zahlreichen MaBnahmen immer dichter
wird und immer mehr zeitgemaBe Radverkehrsfiihrungen entstehen. Ich
danke allen, die sich um die Férderung des Radverkehrs in Hamburg ver-
dient machen - von den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern in der Verwal-
tung Uber die Interessenverbande bis hin zu engagierten Blirgerinnen und
Burgern, die uns konkrete Hinweise und Verbesserungsvorschlage geben.

Michael Westhagemann

Senator der Behorde flur Wirtschaft, Verkehr und Innovation



Wir haben uns viel vorgenommen. Das groBe Ziel des Hamburger Senats
ist, den Anteil des Radverkehrs am Verkehrsaufkommen auf 25 Prozent
im nachsten Jahrzehnt zu steigern - fiir quirlige, lebendige StraBenraume,
in denen der Radverkehr fur Lebensqualitat steht und selbstverstandlicher
Teil des Stadtbildes ist.

Ein groer Meilenstein war der Abschluss des Biindnisses fur den Rad-
verkehr im Jahr 2016. Seitdem hat sich Hamburg mit Mut und Entschlos-
senheit auf den Weg gemacht: Velorouten und sonstige Radverkehrsan-
lagen werden ausgebaut, Machbarkeitsstudien fiir Radschnellwege zum
Einpendeln von der Metropolregion nach Hamburg durchgefihrt. Ziel ist
es, gute Infrastrukturangebote zu schaffen und diese mit hochwertigen
Serviceangeboten und kommunikativen Elementen zu verbinden. Fir un-
ser systematisches und stadtweites Vorgehen bekommen wir bundesweit
Anerkennung.

Es wird viel verandert und es ist viel auf den Weg gebracht, und ja, es gibt
noch viel zu tun. Das spornt mich und alle Bindnispartner an. Es lohnt
sich weiterzumachen und die Ziele fiir den Radverkehr in Hamburg konse-
quent zu verfolgen. Radfahren und Radverkehr wird immer sichtbarer in
der Stadt. Viele 6ffentliche Veranstaltungen tragen dazu bei und sorgen
fur ein positives Stadtgesprach rund um die Férderung des Radverkehrs
und ein lebenswertes Hamburg. Gehen wir gemeinsam diesen Weg weiter!

L:‘Aﬂ-« h&l&

Kirsten Pfaue

~Hamburg hat sich mit Mut
und Entschlossenheit auf
den Weg gemacht, den Rad-
verkehr zu férdern. Fiir unser
systematisches und stadt-
weites Vorgehen bekommen
wir bundesweit Anerken-
nung.”

Radverkehrskoordinatorin der Behorde fur
Wirtschaft, Verkehr und Innovation



Einleitung

Im BlUndnis fur den Radverkehr arbeiten die verschiedenen
Behorden auf allen Ebenen auf das gemeinsame Ziel hin, den
Radverkehr konsequent weiterzuentwickeln. Diese Ubergrei-
fende Kooperation ist einzigartig und stol3t auch international

auf Anerkennunag.

Wichtigste Handlungsgrundlage fiir die Forde-
rung des Radverkehrs in Hamburg ist das Ar-
beitsprogramm des 2016 geschlossenen Biind-
nisses flir den Radverkehr, das die wesentlichen
Punkte der 2008 beschlossenen Radverkehrs-
strategie aufgreift und weiterentwickelt. Auch
weitere Impulse zur strategischen Ausrichtung,
die insbesondere aus burgerschaftlichen Ersu-
chen resultieren oder in der ,Fahrradwerkstatt”
unter Leitung des Ersten Blirgermeisters ent-
wickelt wurden, haben Eingang in das Arbeits-
programm des Blndnisses fir den Radverkehr
gefunden. Somit arbeitet Hamburg an einer
Vielzahl von Projekten und MalBnahmen, um den
Radverkehr in Hamburg voranzubringen.

Dabei tragt die Weiterentwicklung des Radver-
kehrs auch zur Zielerreichung anderer Plane und
Programme des Senats bei, insbesondere zum
Hamburger Klimaplan, zum Luftreinhalteplan,
zur Larmaktionsplanung und zum Mobilitatspro-
gramm.

Im Rahmen aller Aktivitaten werden folgende
Schwerpunkte gesetzt:

Handlungsfeld Infrastruktur

= Ausbau des Veloroutennetzes

» Neubau und Erneuerung von Radverkehrs-
anlagen

Handlungsfeld Service

= Winterdienst und Reinigung auf Radwegen

= Umsetzung des Bike+Ride-Entwicklungs-
konzepts

» Weiterentwicklung des StadtRAD-Systems

Handlungsfeld Kommunikation

» Durchfihrung einer Marketing- und einer
Sicherheitskampagne pro Rad

= Aufbau eines Netzes von Dauerzahlstellen
far den Radverkehr

In allen Handlungsfeldern der Radverkehrsfor-
derung wurden im Berichtszeitraum mit zahl-
reichen MaBnahmen wichtige Fortschritte erzielt.
Der vorliegende Bericht fasst die wesentlichen
Aktivitaten und Entwicklungen zusammen und
umfasst im Wesentlichen den Zeitraum seit Vor-
lage des dritten Fortschrittsberichtes zur Rad-
verkehrsstrategie, also die Jahre 2015, 2016 und
2017. Der Berichtszeitraum wurde erweitert, um
wichtige grundlegende Schritte zum Ausbau des
Veloroutennetzes dokumentieren zu kénnen. Der
Aufbau des Berichts folgt der Gliederung der
Radverkehrsstrategie.



Bild 2: Blrgermeister, Verwaltung und Bezirke arbeiten im Biindnis fir den Radverkehr zusammen (Bild: BWVI)

Bei der Ausarbeitung des Berichts hat die Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
(BWVI) Beitrage der folgenden Akteure verwendet:

= Behorde fir Inneres und Sport (BIS)

= Behorde fur Schule und Berufsbildung (BSB)

= Behorde fur Stadtentwicklung und Wohnen (BSW)

= Behorde fur Umwelt und Energie (BUE)

* Landesbetrieb Stralen, Bricken und Gewasser (LSBG)
= Hamburg Port Authority (HPA)

= Bezirksdmter Hamburg-Mitte (M), Altona (A), Eimsbuttel (E), Hamburg-Nord (N),
Wandsbek (W), Bergedorf (B) und Harburg (H)

= Park+Ride-Betriebsgesellschaft mbH (P+R GmbH)

= Stadtreinigung Hamburg (SRH)

= HafenCity Hamburg GmbH (HCH)



~ Bild: BWVI
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1. Gute Wege fur den Radverkehr

Eine gut gebaute und gepflegte Infrastruktur ist die Basis des
Radverkehrssystems. Hierbei ist Hamburg in den letzten Jah-

ren merklich vorangekommen.

1.1 Bauliche Entwicklung des
Hamburger Radverkehrsnetzes

Beim Ausbau von Radverkehrsanlagen wer-
den inzwischen Werte von ca. 35 km pro Jahr
erreicht. Ziel ist es, jahrlich 50 km zu neu zu
bauen oder zu erneuern.

Die baulichen Entwicklungen im Bereich Infra-
struktur sind im Berichtszeitraum durch die bei-
den folgenden Zielsetzungen gekennzeichnet:

=  Ausbau des Veloroutennetzes

= Steigerung des Niveaus von Bau, Sanierung
und Widmung von Radverkehrsanlagen im
gesamten Hamburger Stadtgebiet auf 50 km
pro Jahr

Im Berichtszeitraum wurde der steigende Trend
zum Ausbau und zur Instandsetzung von Rad-
verkehrsanlagen weiter verstarkt. Es handelt
sich hierbei sowohl um origindre Malnahmen zur
Forderung des Radverkehrs (z. B. Ausbau des
Veloroutennetzes) als auch um andere MaBnah-
men, bei denen der Radverkehr obligatorisch be-
ricksichtigt wird (z. B. Grundinstandsetzungen,
Busoptimierung, ErschlieBungen). Gleichwohl ist
die jahrliche Bauleistung nicht beliebig steigerbar.
Nicht zuletzt setzen die Kapazitaten von Pla-
nungsbulros und Baufirmen hier Grenzen.

Bei der Statistik der neu gebauten bzw. erneuer-
ten Radverkehrsanlagen wird seit 2015 die Lange
der einzelnen Radverkehrsanlagen erfasst (ein-
schliellich Velorouten), d. h. Strecken, die beid-
seitige Radverkehrsanlagen aufweisen, werden
doppelt gezahlt; stralenunabhangig geflihrte
Radwege und Fahrradstrallen jedoch einfach.

Dieser Wert stellt seit 2017 auch die Kennzahl
flr neu gebaute bzw. erneuerte Radverkehrsan-
lagen im Hamburger Haushaltsplan dar. Im Jahr

2015 wurde ein Wert von 32 km, im Jahr 2016
ein Wert von 43 km und im Jahr 2017 ein Wert
von 32 km erreicht (MaBnahmentibersicht siehe
Anhang 2). Fir 2018 wird eine Léange von ca. 35
km neu gebauter oder grundlegend erneuerter
Radverkehrsanlagen prognostiziert.

1.2 Velorouten

Der Ausbau des Veloroutennetzes wurde

auf eine neue systematische Basis gestelit.
Handlungsbedarfe bestehen noch fiir 176 von
280 km; diese wurden ermittelt und in konkrete
MaBnahmen iiberfiihrt, die zurzeit geplant und
umgesetzt werden.

Das Konzept des Hamburger Veloroutennetzes
umfasst 14 stadtweite Routen mit einer Ge-
samtlange von ca. 280 km. Dieses bezirks- und
stadtteilibergreifende Netz blindelt den Alltags-
radverkehr auf moglichst verkehrsarmen Stre-
ckenund verbindet die Wohngebiete der inneren
und duBeren Stadt mit den Stadtteilzentren und
der City. Die Routen stellen das Grundgertst des
gesamtstadtischen Radverkehrsnetzes dar (siehe
Bild 1.1) und bilden gleichzeitig das Riickgrat der
bezirklichen Netze.

Die Velorouten verlaufen vielfach im Neben-
strallennetz sowie teilweise auch in Grin- und
Landschaftsbereichen. Wegen der vorhandenen
Hamburger Stadtgeographie (sternférmig auf
das Zentrum ausgerichtete Straenverlaufe) ist
aber auch die Fihrung entlang starker befahre-
ner Strallen teilweise unumganglich. Dort sind in
der Regel eigene Radverkehrsfiihrungen (Radwe-
ge, Radfahrstreifen, Schutzstreifen) erforderlich.

Velorouten sollen ganzjahrig und ganztagig
sicher, ztigig und komfortabel befahrbar sein. Sie
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werden nach méglichst einheitlichen Grundsat-
zen und Leitlinien ausgebaut, um grolle Radver-
kehrsmengen auf der Strecke und in den Knoten-
punkten aufnehmen zu kdnnen. Angestrebt wird
eine moglichst direkte Flilhrung in stadtebaulich
oder landschaftlich attraktiver Umgebung bei
gleichzeitiger Gewahrleistung der sozialen Kon-
trolle. Eine durchgangige Fahrradwegweisung
wird zum Ende des Ausbaus eingerichtet und
einheitlich nach bundesweit glltigem Standard
gestaltet.

Die Bilder 1.2 bis 1.5 zeigen typische Erschei-
nungsbilder von fertig ausgebauten Velorouten-
abschnitten.Die Velorouten sind zum groBen Teil
bereits befahrbar. Ihr Ausbauzustand ist jedoch
teilweise nicht an den Verkehrsbedirfnissen

des Radverkehrs ausgerichtet. Die Radverkehrs-
anlagen im Streckenverlauf sind haufig veraltet.
Handlungsbedarfe bestehen insbesondere bei
straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen, bei

selbststandig geflihrten Radwegen in Griin- und
Landschaftsbereichen sowie im Zusammenhang
mit zahlreichen Knotenpunkten. Die Knoten-
punkte sind aus Sicht des Radverkehrs vielfach
unkomfortabel und mit langen Wartezeiten ver-
bunden. An stark frequentierten Stellen treten zu
Verkehrsspitzenstunden Kapazitatsprobleme auf.
Es gibt aber auch zahlreiche Abschnitte ohne
Handlungsbedarf.

Ein attraktiver Ausbau der Velorouten ist not-
wendig, um die Fahrradnutzung auf allen Ent-
fernungsklassen und damit den Radverkehr am
Modal Split in Richtung 25 % zu steigern. Die
Partner des Blndnisses fiir den Radverkehr
haben sich zum Ziel gesetzt, das Veloroutennetz
bis zum Ende der 21. Legislaturperiode im Jahr
2020 in einer guten Qualitat auszubauen. Als
Grundlage wurden im Jahr 2016 zunachst alle
bisherigen Veloroutenverlaufe Gberprift und
liber 40 Anderungen vorgenommen, die in das

twereenten [

Bild 1.1: Velorouten-Netzplan (Grafik: SUPERURBAN)




Velorouten-Planungsnetz miindeten. Die An- bei wurden die Gegebenheiten und Handlungs-

derungen basieren auf Empfehlungen von be- spielraume vor Ort beriicksichtigt. Ziel ist es, ein
zirklichen Gremien, Stadtteilbeiraten, des ADFC gutes Angebot fir Radfahrende zu schaffen, aber
und Erkenntnissen der Verwaltung. Im zweiten auch die Belange anderer Verkehrsteilnehmer zu
Schritt wurden die Velorouten abgefahren und berlcksichtigen. Hierbei sollen eigens erstellte
der Handlungsbedarf gemeinsam mit den Reali- .Grundlagen und Leitlinien” fir den Ausbau der
sierungstragern ermittelt bzw. festgelegt. Hier- Hamburger Velorouten, die auch in das neue Re-

Bild 1.2: Selbststdndig geflihrter Radweg, Veloroute 8, Bild 1.3: FahrradstraBe, Veloroute 4, Leinpfad (Bild: BWVI)
Borgfelde (Bild: BWVI)

Bild 1.4: Radfahrstreifen, Veloroute 5, Steilshooper Bild 1.5: Radweg, Veloroute 1, Bornheide (Bild: BWVI)
StralBe (Bild: BWVI)
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gelwerk fir das Hamburger StraBenwesen
(ReStra, siehe Kapitel 9) aufgenommen wurden,
einen guten Ausbaustandard gewahrleisten.

Der Handlungsbedarf ist unterschiedlich aus-
gepragt. In dem ca. 280 km umfassenden Netz
wurde der jeweilige Ausbaubedarf tberprift
und im Detail festgelegt. Nach Umsetzung ers-
ter MalBnahmen bis Herbst 2018 fallen bereits
124 km in die Kategorie ,kein Handlungsbedarf/

fertiggestellt”. Bild 1.6 zeigt das Velorouten-Pla-
nungsnetz mit den fertiggestellten Abschnitten
(griin) und den Handlungsbedarfen (rot).

Die Velorouten gliedern sich in eine Vielzahl von
Abschnitten, flr die unterschiedliche Wegebau-
lasttrager zustandig sind (Bezirksamter, BWVI,
Hamburg Port Authority, HafenCity Hamburg
GmbH). Um den Ausbau zu vereinfachen, tber-
nehmen die Planung und Realisierung der einzel-

DN b ,,{g

5 ) g
2 @ Biindnis fiir den Radverkehr Hamburg
N Handlungsbedarf im Veloroutennetz 2018

mmm Kein Handlungsbedarf / fertiggestellt
m== Handlungsbedarf

Grafik: BWVI A

Bild 1.6: Ubersichtsplan iiber den Handlungsbedarf im Veloroutennetz, Stand 05.09.2018 (Grafik: BWVI)

14



nen Streckenabschnitte bei den Routen 1 bis 11
grundsatzlich das jeweilige Bezirksamt und bei
den Routen 12 bis 14 der LSBG. Ein zentraler
Projektsteuerer Gberwacht und steuert seit Marz
2017 Zeitplane und Kostenentwicklung und un-
terstlitzt die Realisierungstrager bei Bedarf mit
unterschriftsreifen Unterlagen. Darliber hinaus
Ubernimmt er das Monitoring und Berichtswesen
fur das Gesamtprojekt. In der Kategorie ,Hand-
lungsbedarf” wurden 259 einzelne MaBnahmen
definiert, davon sind 32 MaBnahmen abgeschlos-
sen, 14 im Bau und 177 in Planung. Es sind

Uber 30 Ingenieurbiros in das Projekt involviert
(Stand: 30.09.2018). Tabelle 1.1 und Bild 1.7
zeigen den Fortschritt bei der Umsetzung der
Velorouten, bezogen auf das Gesamtprojekt.

Im Jahr 2020 soll das Netz durch die konse-

guente und umfassende Projektsteuerung fast
vollstandig baulich fertiggestellt sein. Die dann

fertiggestellt/

noch laufenden MaBnahmen werden aufgrund
prozessbegleitender, externer Faktoren, wie
beispielsweise laufender Blirgerbeteiligung,
Schaffung planrechtlicher Voraussetzungen, not-
wendiger Baustellenkoordinierung oder voller
Auftragsbicher bei Baufirmen, in den Folgejah-
ren sukzessive abgeschlossen.

Eine Ubersicht der in den Jahren 2015 bis 2017
abgeschlossenen Einzelmallnahmen im Velorou-
tennetz ist Anhang 2 zu entnehmen; eine Aus-
wahl von Bildern enthalt die Bilddokumentation
in Anhang 1. Die Finanzierung des Velorouten-
ausbaus erfolgt auf Grund des bezirkslber-
greifenden Charakters unabhangig vom Routen-
verlauf auf Hauptverkehrs- oder BezirksstraBen
zentral durch die BWVI mit Hilfe von Bundesmit-
teln aus dem Kommunalinvestitionsférderungs-
gesetz (KInvFG, Einzelheiten siehe Kapitel 8).

noch keine MaRnah-

Stand kein Handlungs- im Bau [%] in Planung [%] . N
bedarf [%] me definiert [%]
Juli 2017 33,9 16,0 48,0
September 2018 39,0 51,0 7,0

Tabelle 1.1: Fortschritt bei der Umsetzung der Velorouten, bezogen auf das Gesamtprojekt

Beispiele fiir abgeschlossene MaBnahmen 2017/2018:

Veloroute 1: Hinter der Bahn, Stilldorfer Landstralle, Bornheide, Stadthausbriicke (im Bau)

Veloroute 2: Basselweg, Schanzenstralle - Weidenallee (im Bau)

Veloroute 3: BogenstraBe, Theodor-Heuss-Platz (im Bau)

Veloroute 4: Alsterufer, Leinpfad

Veloroute 5: Rimkerstrale, Steilshooper Strale

Veloroute 6: Mundsburger Briicke, Querung Lerchenfeld

Veloroute 7: Jenfelder StraRe

Veloroute 8: Horner Weg, Knoten Horner Rennbahn, Am Langberg

Veloroute 11: GroRe JohannisstraBe, Adolphsplatz

Tabelle 1.2: Beispielhafte MaBnahmen bei der Umsetzung der Velorouten 2017/2018
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93%

der Velorouten
sind in Planung
42% oder bereits
Realisiert realisiert

35%

Realisiert

_
|
_

In Bearbeitung

48%

Noch ohne Pro-
jektbeginn

Noch ohne Pro-
7% jektbeginn

%51%
0
_

Juli 2017 September 2018
Bild 1.7: Fortschritt bei der Umsetzung der Velorouten, bezogen auf das Gesamtprojekt (Grafik: IPC, eigene Darstellung)
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Bild 1.8: Planung Veloroute 2: Weidenallee/Schaferkampsallee (Screenshot aus VeloROADS, siehe Kapitel 7, Bild: BWVI)
16
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Beispiele fiir geplante MaBnahmen 2019/2020:

Veloroute 1: ChemnitzstraBBe, Othmarschen Liickenschliisse

Veloroute 2: Langenfelder Damm, Hogenstralle

Veloroute 3: Rothenbaumchaussee, Moorweidenstralle, Schllterstralle
Veloroute 4: Neuer Jungfernstieg, Krugkoppel, Fuhlsbitteler Damm
Veloroute 5: Ballindamm, Neue Wegeverbindung Pergolenviertel, Sengelmannstralle
Veloroute 6: Eulenkamp, Pillauer Strale, Tilsiter Stralle

Veloroute 7: Steindamm, SchimmelmannstraBe

Veloroute 8: Billstedter HauptstraBBe, An der Kreisbahn

Veloroute 9: Weg am nérdlichen Bahngraben, Kurt-A.-Kérber-Chaussee
Veloroute 10: Wilhelmsburg-Ost/Kirchdorf

Veloroute 11: Hermann-Blohm-Strae, Reiherdamm, DenickestraRBe
Veloroute 13: Holstenplatz, AlsenstraBe, Alsenplatz, Loogestral3e

Veloroute 14: Gehlengraben

Tabelle 1.3: Beispielhafte MaRnahmen bei der Umsetzung der Velorouten 2019/2020
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1.3 Neubau und Erneuerung von
Radverkehrsanlagen

Uber die Velorouten hinaus werden auch an
vielen anderen Stellen Radverkehrsanlagen neu

gebaut oder grundlegend erneuert.

Zusatzlich zum Ausbau des Veloroutennetzes
haben sich die Partner des Blindnisses flr den
Radverkehr zum Ziel gesetzt, das Niveau von
Bau, Sanierung und Widmung von Radverkehrs-
anlagen im gesamten Hamburger Stadtgebiet
auf 50 km pro Jahr zu steigern. Das Ziel soll zwar
vorrangig Uber den Veloroutenausbau erreicht
werden, einen wichtigen Beitrag dazu leisten
aber auch die bezirklichen Fahrradrouten sowie
Radverkehrsanlagen entlang starker befahrener
Strallen.

Bei der Neuplanung und bei der Planung von
Strallenbaumalnahmen im Bestand - insbeson-
dere Uber das Erhaltungsmanagement fir Ham-
burgs Stralen (EMS-HH) - wird der Radverkehr
regelhaft berlicksichtigt. Integraler Bestandteil
des Vorbereitungsprozesses fir geplante Stra-
Bensanierungen ist eine Prifung der jeweiligen
Situation fir den Radverkehr sowie das Erfor-
dernis und die Moéglichkeit von Verbesserun-
gen. Hierbei werden unter Berlcksichtigung der
Ublichen Abwagungsprozesse mindestens die
allgemein anerkannten Regeln der Technik an-
gewendet, die sich in den geltenden Regelwerken
ausdriicken, insbesondere in den Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungs-
gesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV), die im Zuge der neuen Regelwerke im
Strallenwesen (ReStra) im Jahr 2017 in Hamburg
eingefuhrt wurden (siehe Kapitel 9). Es sollen
Radverkehrsfiihrungen zum Einsatz kommen, die
sicheres, zligiges und komfortables Fahren er-
moglichen.

Bei allen Planungen wird daher zunachst die

Art der Radverkehrsfiihrung (Radweg, Radfahr-
streifen, Schutzstreifen) Uberprift. Dabei erfolgt
die Auswahl der Fiihrungsform in erster Linie

in Abhangigkeit von der Verkehrssicherheit, die
wesentlich durch Aufkommen, Zusammenset-

zung und zulassige Hochstgeschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs beeinflusst wird (siehe ERA). Des
Weiteren sollte eine moglichst grole Kontinuitat
in der Radverkehrsfiihrung erreicht werden. Da
in der Regel im bestehenden Stralennetz ge-
plant wird, hangt die Auswahl der Flihrungsform
auch vom Charakter und von der Geometrie des
Strallenraumes einschliellich der vorhandenen
Nebenflachen ab. Hierbei spielen insbesondere
Gehwege, Parkstande und die Standorte erhal-
tenswerter Baume eine wesentliche Rolle.

Nutzungskonflikte mit dem Fuverkehr sollen
reduziert werden. Mit der Schaffung eines at-
traktiven, sicheren Angebots fiir den Radverkehr,
wie z.B. durch dessen Verlagerung aus dem Sei-
tenraum auf die Fahrbahn, sind regelmalig mehr
Komfort, Sicherheit und oft auch mehr Platz fir
den FuBverkehr verbunden. Die Forderung des
Radverkehrs ist daher regelmaRig auch eine For-
derung des FulBverkehrs.

Wo immer es sinnvoll und moglich ist, werden da-
her Radfahrstreifen oder Schutzstreifen angelegt.
Diese tragen - bei regelkonformer Ausfiihrung

- durch die asphaltierte und wartungsarmere
Oberflache zur Verbesserung des Fahrkomforts
und durch die Sichtbarkeit des Radverkehrs im
Strallenraum zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit bei. Fir markierte Radverkehrsfiihrungen
kommen insbesondere starker befahrene Strallen
in Betracht, an denen entweder keine bedarfs-
gerechten Radwege bestehen oder abgangige
Radwege nicht oder nur unter unangemessenem
Aufwand (z. B. Grunderwerb, Baumfallungen) an
die heutigen Anforderungen an Breite und Linien-
fihrung angepasst werden kdnnten.

Markierte Radverkehrsfilhrungen sind jedoch
kein Dogma. Weiterhin erforderliche Radwege
sollen saniert, d. h. baulich instandgesetzt und

in Bezug auf Linienfihrung, Breite und Oberfla-
che an die aktuellen Anforderungen angepasst
werden. Hierbei werden neben der Herstellung
einer ebenen Oberflache geradlinige Flihrungen
insbesondere an Knotenpunkten (,Berliner L6-
sung”) angestrebt sowie Breiten, die den aktuel-
len planerischen Anforderungen entsprechen und
ein gegenseitiges Uberholen ermdglichen. Soweit



sinnvoll, werden an entsprechend angepassten
Knotenpunkten auch eigene Lichtsignale fir den
Radverkehr eingerichtet. Nicht mehr bendtigte
Radwege werden zurlickgebaut (z. B. zugunsten
der Flachen fiir den FulBverkehr oder in Tem-
po-30-Zonen, wo Radverkehr grundsatzlich auf
der Fahrbahn geflihrt wird, oder aus Grinden
einer eindeutigen Verkehrsfiihrung sowie der
Verkehrssicherheit).

1.4 Radweg-Check

Ab 2019 sollen vorhandene Radwege in
starkerem MaRe als bisher mit einfachen
Mitteln instandgesetzt werden.

Im Rahmen des Projekts ,Radweg-Check” sollte
das Hamburger StralBennetz nach dem Vorbild
der Stadt Kéln zunachst dahingehend Uberprift
werden, welche Art von Radverkehrsfihrung auf
welchen StraBen langfristig grundsatzlich am
besten geeignet ist (Separation, Teilseparation
oder Mischverkehr). Die Kolner Erfahrungen zei-
gen, dass mit einem groBen Aufwand zwar eine
entsprechende Ubersicht erzeugt werden kann,
auf Grund der Rahmenbedingungen vor Ort eine
ideale Radverkehrsfiihrung in der Praxis jedoch
teilweise nicht umsetzbar ist. Da ohnehin bei
jeder MaBnahmenplanung im Stralennetz eine
Grundlagenermittlung stattfindet, zu der auch
die Kriterien der Fihrungsform wie Kraftfahr-
zeug-Verkehrsbelastung und -zusammensetzung
sowie zulassige Hochstgeschwindigkeit bestimmt
werden, wurde auf Grund des schlechten Ver-
haltnisses von Aufwand zu Nutzen sowie anderer
Prioritaten, wie z. B. Velorouten und Radschnell-
wege, entschieden, auf die Erstellung einer Uber-
sicht des idealen Hamburger Radverkehrsnetzes
zu verzichten.

Stattdessen soll der Schwerpunkt nunmehr auf
den zweiten Schritt des Radweg-Checks - die
Zustandserfassung und -bewertung der Radwege
im Rahmen des StraBenerhaltungs-Managements
- gelegt werden. Aus den Ergebnissen der Zu-
standserfassung kann dann im Zusammenspiel
mit maBnahmenbezogenen Grundlagenermitt-
lungen der jeweilige Handlungsbedarf abgeleitet
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werden. Zudem ist vorgesehen, ab 2019 - wo

es sinnvoll und maoglich ist - die Nebenflachen
(Radwege und Gehwege) verstarkt in Instand-
setzungsmalBBnahmen einzubeziehen, ohne hierfir
die Breite und Flihrung von Radwegen aufwandig
zu Uberplanen.

1.5 Synergien mit dem Bus-
optimierungsprogramm

Der Radverkehr profitiert auch vom
Busoptimierungsprogramm.

Das Hamburger Radverkehrsnetz profitiert an
vielen Stellen auch von den MaRBnahmen des Bus-
optimierungsprogrammes. Die betroffenen Stra-
Benraume erhalten in der Regel eine zeitgemale
Aufteilung, bei der der Radverkehr haufig von

zu schmalen, nicht ausbaufdhigen Radwegen im
Seitenraum auf markierte Radverkehrsfiihrungen
auf der Fahrbahn verlegt wird. Auch Konflikte

an Bushaltestellen und Knotenpunkten werden
durch die Einrichtung von Haltestellen am Fahr-
bahnrand und geradlinige Radverkehrsfliihrungen
im Sichtfeld des Kraftfahrzeugverkehrs minimiert.
Somit tragen auch die BaumaBnahmen des Bus-
optimierungsprogramms zur Bilanz der baulichen
Entwicklung des Radverkehrsnetzes bei (siehe
Bild 1.9).

Alle RadverkehrsmalBnahmen werden den zustan-
digen Ausschissen der Bezirksversammlungen
vorgestellt, um den Einklang der Planungen mit
der politischen Interessenlage zu gewahrleisten.
Auch die Regionalausschiisse werden Uber die
Planungen in Kenntnis gesetzt.

Die Bilddokumentation in Anhang 1 illustriert an-
hand zahlreicher Beispiele eine Auswahl der von
Anfang 2015 bis Mitte 2018 realisierten Mal3-
nahmen im Radverkehrsnetz. Eine tabellarische
Ubersicht ber die relevanten Entwicklungen

- jeweils aufgeteilt nach Velorouten, baulichen
Radwegen, markierten Radverkehrsfiihrungen
und FahrradstraBen sowie Hauptverkehrsstralen
und Bezirksstrallen - befindet sich in Anhang 2.
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Bild 1.9: Schaffung zeitgemaRer Radverkehrsinfrastruktur im Zuge der Busoptimierung (Bild: BWVI)

1.6 Alster Fahrradachsen

Die Wege entlang der AuBBenalster sind die am
starksten frequentierten Radstrecken in Ham-
burg. Auf 60 % dieser Strecken iibersteigt das
Radverkehrsaufkommen das Kfz-Aufkommen;
teilweise werden taglich iiber 10.000 Radfahre-
rinnen und Radfahrer gezdhlt. Die Radverkehrs-
achsen entlang der AuBBenalster werden dem-

entsprechend ausgebaut.

Das im September 2013 in der ,Fahrradwerk-
statt” unter Leitung des Ersten Blirgermeis-

ters entwickelte Projekt ,Alster Fahrradachsen”
wurde und wird fortgesetzt. Hierbei sollen die
besonders stark von Radverkehr frequentierten
Strecken entlang der Aullenalster an die heutigen
und kinftigen Anforderungen angepasst wer-
den, da die vorhandenen Wege nicht mehr dem

gestiegenen Ful- und Radverkehrsaufkommen
gewachsen sind (siehe Bild 1.10). Dabei hat das
Projekt nicht nur eine groe faktische, sondern
auch eine Ubergeordnete Bedeutung, denn die
Forderung des Radverkehrs kommt (auch) an
einem der prominentesten Orte in Hamburg an.
Es profitiert nicht nur der Radverkehr, sondern
auch Spazierganger, Sportler und Touristen. Dar-
Uber hinaus erfahrt der Stadtraum eine deutliche
und angemessene Aufwertung.

Auf Grundlage einer zunachst durchgefiihrten
Defizitanalyse ergab sich die Empfehlung, auf ca.
60 % der Strecken entlang der AuBenalster — auf
denen das Radverkehrsaufkommen schon heute
das Kraftfahrzeug-Verkehrsaufkommen uber-
wiegt oder dies alsbald zu erwarten ist — Fahr-
radstrallen einzurichten. Hierbei handelt es sich
um folgende Abschnitte:



Bild 1.11: Alsterufer, realisierte Fahrradstralle (Bild: BWVI)
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Harvestehuder Weg - Alsterufer (von Krugkop-
pel bis Kennedybriicke)

Fir den 2014 eingerichteten Pilotabschnitt einer
Fahrradstralle im Harvestehuder Weg wurde ein
ausfihrliches Monitoring durchgefiihrt, Nach-
steuerungsbedarf identifiziert und im Laufe des
Jahres 2015 umgesetzt. Seitdem ermdglicht

die FahrradstraBe den Hauptnutzenden, also
dem Radverkehr, ein sichereres, zligigeres und
komfortableres Vorankommen. Im Rahmen des
Monitorings wurden alle Kritikpunkte und An-
regungen aus der Bevolkerung einbezogen. Die
Erfahrungen mit der Pilotstrecke flossen und
flieBen auch in die Planung anderer Fahrrad-
straBen in Hamburg ein. Mittlerweile wurde auch
die Anschlussplanung einer FahrradstraBe flr
die StraBe Alsterufer abgeschlossen und bereits
teilweise umgesetzt, so dass sich die Wirkung
der westlichen Alster-Fahrradachse schrittweise
weiter entfaltet (siehe Bild 1.11). Der Weiterbau
bis zur Kennedybrlicke soll nach dem geplanten
Umzug des Generalkonsulats der USA erfolgen.
Uber den dariber hinaus geplanten Umbau des
Doppelknotenpunkts Alsterufer/Kennedybriicke/
WarburgstraBe/Alsterglacis/Neuer Jungfern-
stieg/Lombardsbriicke/Esplanade soll auch der
Anschluss in die Hamburger Innenstadt deutlich
verbessert werden.

Bellevue (von Fernsicht bis Sierichstrae) und
Fahrhausstrale — Schone Aussicht - Eduard-
Rhein-Ufer (von Herbert-Weichmann-Stra3e bis
Herbert-Weichmann-Strale)

Auch fur die Ostseite der AuBenalster konnten
die Planungen fur die Einrichtung von Fahrrad-
straBBen abgeschlossen werden, die Umsetzung
soll ab 2019 erfolgen. Die tbrigen 40 % der Fahr-
radstrecken entlang der AulRenalster verteilen
sich auf die folgenden, vom Charakter her sehr
unterschiedlichen Abschnitte:

Krugkoppel - Fernsicht (von Harvestehuder
Weg bis Bellevue)

Fir den Abschnitt Krugkoppel - Fernsicht wurde
die Planung abgeschlossen. Hier sind beidseitige
Radfahrstreifen vorgesehen; am Knoten Krug-

koppel/Harvestehuder Weg ist ein Kreisverkehr
vorgesehen. Die Umsetzung soll im Jahr 2019
erfolgen.

SierichstraBBe - Langenzugbriicke — Herbert-
Weichmann-Strale (von Bellevue bis Fiahrhaus-
straRe)

Auf Grund der Komplexitat der Verkehrsfiihrung
(tageszeitabhangig wechselnde Einbahnstralen-
regelung) und des fehlenden Handlungsspiel-
raums sind hier zurzeit keine baulichen Verande-
rungen vorgesehen.

Schwanenwik - An der Alster (von Eduard-
Rhein-Ufer bis Kennedybriicke)

Eine kurzfristige MaBnahmenrealisierung auf die-
sem Abschnitt in einem Uberschaubaren Zeitraum
ist auf Grund der Komplexitat - hohes Kraftfahr-
zeug-Verkehrsaufkommen und beengte Platzver-
haltnisse — nicht realistisch. Hier wird ein Konzept
fir die Verbesserung der Radverkehrssituation
entwickelt und ab 2019 breit mit allen betroffe-
nen Interessentragern abgestimmt, um es ab dem
Jahr 2021 - parallel zur Erneuerung der Hohen-
felder Briicken (in dieser Planung sind die Als-
ter-Fahrradachsen bereits berlcksichtigt) und der
Eisenbahnlberfiihrung Ferdinandstor - umzu-
setzen. Fur die Zwischenzeit ist eine Ertlichtigung
des vorhandenen Radwegs auf der Alsterseite
und eine Ubergangsldsung fiir die Gebdudeseite
(Radverkehr auf der Nebenfahrbahn) vorgesehen.

Aktuelle Projektinformationen zu dem Projekt
stehen im Internet unter www.hamburg.de/als-
ter-fahrradachsen zur Verfligung. Zur weiteren
Offentlichkeitsarbeit siehe Kapitel 5.

Das Bezirksamt Hamburg-Mitte bereitet zurzeit
die Fortsetzungen der Alster-Fahrradachsen als
herausragende innerstadtische Radverkehrsver-
bindungen in Richtung City entlang der Binnen-
alster Gber Ballindamm bzw. Neuer Jungfernstieg
zum Jungfernstieg vor.
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1.7 Radverkehrsnetze auf Bezirks-
und Stadtteilebene

Die Bezirksamter entwickeln Radverkehrskon-
zepte zur Verbesserung des Radverkehrsnetzes
auf Bezirks- und Stadtteilebene.

Die Bezirksamter haben Konzepte fir die Routen
in ihrem jeweiligen Bezirk oder einzelne Stadt-
teile bereits erstellt. Solche Konzepte liegen fir
die Bezirke Hamburg-Mitte (Stadtteile Billstedt/
Horn und Wilhelmsburg), Altona, Eimsbuttel,
Hamburg-Nord, Wandsbek, Bergedorf und Har-
burg vor. Mit diesen Konzepten wird das bezirks-
Ubergreifende Veloroutennetz auf Bezirks- und
Stadtteilebene verdichtet. Damit leisten sie einen
wichtigen Beitrag bei der ErschlieBung im Nah-
bereich.

Ziel ist es, mit der Umsetzung der bezirklichen
Fahrradroutenkonzepte einen nennenswerten
Beitrag zur Steigerung des Infrastrukturausbau-
niveaus auf 50 km pro Jahr im gesamten Ham-
burger Stadtgebiet zu leisten. Mit der Umsetzung
der bezirklichen Konzepte wurde bereits teilweise
im Rahmen der verfligbaren Ressourcen begon-
nen bzw. diese werden auch im Rahmen anderer
MaBnahmen im StraBennetz berlcksichtigt. Als
FolgemaBnahme des Wandsbeker Radverkehrs-
konzepts wird auf politischer Ebene erdrtert,
welcher Verlauf fir den Wandsbeker Korridor A
umgesetzt werden soll. Das Bergedorfer Routen-
konzept soll von Sander Damm bis Binnenfeld-
redder erweitert werden.

Im Bezirk Hamburg-Mitte sollen kinftig auch

die noch nicht untersuchten Stadtteile in einem
umfassenden Konzept begutachtet werden. Fir
die City ist hierbei vorgesehen, alle Beteiligten
aus Politik, Verwaltung, Wirtschaft, Handwerk,
Verbanden und sonstigen Interessenvertretern in
einem umfassenden moderierten Prozess zu-
sammenzubringen, um alle Belange aufzunehmen
und abzuwagen, damit ein Radverkehrskonzept in
diesem hochverdichteten und komplexen Gebiet
des tertidren und quartaren Sektors eine breite
Akzeptanz findet.

1.8 Radschnellwege

In acht Machbarkeitsstudien, davon sechs im
Zulauf auf Hamburg, wird bis Ende 2020 ein
Netz von Radschnellwegen untersucht, mit dem
Hamburg und das Umland noch enger zusam-
menriicken. Ab 2021 soll dieses schrittweise
realisiert werden.

Um ein Angebot insbesondere fir Radpendler
zu schaffen und gréRere Entfernungen flr den
Radverkehr zu erschlieBen, die z. B. mit Pedelecs
mittlerweile mihelos bewaltigt werden kénnen,
soll bis Ende 2020 zusammen mit den Gebiets-
korperschaften der Metropolregion Hamburg
(MRH) und den Hamburger Bezirken ein Netz von
Radschnellwegen entwickelt und ab 2021 um-
gesetzt werden. Die regionalen Radschnellwege
sollen Uber das Veloroutennetz moéglichst weit
in das Hamburger Stadtgebiet hineingefiihrt
werden und dadurch die Velorouten auch an die
Umlandkommunen anbinden.

Als erster Schritt wurden im Rahmen des
MRH-Leitprojekts ,Regionale Erreichbarkeits-
analysen” Potenzialanalysen fir Radschnellweg-
korridore durchgefiihrt (Bearbeitung: TU Ham-
burg). Dabei konnte aufgezeigt werden, dass die
Umsetzung von Radschnellwegen teils deutliche
Erreichbarkeitsgewinne bringen kann. Darauf
aufbauend, haben 13 Partner aus der gesamten
Metropolregion ein gemeinsames Projekt ,Mach-
barkeitsstudien flir Radschnellwege” entwickelt,
das am 15. September 2017 durch den Len-
kungsausschuss der MRH als neues Leitprojekt
beschlossen worden ist. Das Leitprojekt umfasst
Machbarkeitsstudien fir insgesamt acht Korri-
dore (davon sechs im Zulauf auf Hamburg, siehe
Bild 1.12)

Ziel der Machbarkeitsstudien ist es, realisierbare
Trassen und die erforderlichen MaBnahmen zur
Umsetzung zu ermitteln. Gerade im dicht bebau-
ten Umfeld bestehen Herausforderungen, wes-
halb ein Radschnellweg-Standard nicht iberall
umsetzbar sein wird. Die Ergebnisse sollen die
Grundlage flir Detailplanungen zur spateren Rea-
lisierung bilden.



24

Bad Bramstedt =

.I{altenkirchen

Bad Schwartau & Wismar
o
¢ Libeck
Dorf Mecklenburg &

# Henstedt-Ulzburg ® Grof Grinau
Elmshorn =
Libstort s
X ® Norderstedt i
Ol . Y _® Ahrensburg
Finneberg . [ B b
i ’ ¥ chwerin &
Stade@ Halstenbek : -
" HAMBURG
Horneburg -
- »
Buxtehiude  Neu Machbarkeitsstudien

Wulmstorf & anvatal

. Stelle
-

® Geesthacht

Bardowick
L ]

# Lineburg

Radschnellwege

Winsen (Luhe)

Radschnellweg
{in Hamburg: mit Obsrgang
in das Veloroutennnets)

Bahnlinie

Autobahn

Bild 1.12: Radschnellwegkorridore in der Metropolregion Hamburg (Grafik: MRH)

Zusatzlich soll ein regionales Planungshand-
buch fiir Radschnellwege erstellt werden, um ein
einheitliches und verlassliches Erscheinungsbild
der neuen Infrastruktur auch Uber Landesgren-
zen hinweg zu sichern. Zu dem Projekt gehoéren
aullerdem ein regionales Kommunikationskon-
zept sowie ein Finanzierungs- und Forderleitfa-
den mit Empfehlungen fiir Tragerschaftsmodelle
(Planung, Bau und Unterhaltung).

Die europaweite Ausschreibung des Gesamt-
projekts wurde erfolgreich abgeschlossen, so
dass mit den Studien bereits im Herbst 2018
begonnen wurde. Unter den Auftragnehmern
sind auch internationale Blros aus den Nieder-
landen und Danemark. Das Projektvolumen um-
fasst rund 1 Mio. Euro. Davon werden 80 % durch
die MRH-Fo6rderfonds Gbernommen, die tbrige
Finanzierung erfolgt durch die insgesamt 13 Pro-

jektpartner. Es handelt sich um das grofte Leit-
projekt, das bislang in der MRH aufgelegt worden
ist. Die Bearbeitung der Machbarkeitsstudien fir
Trassen im Zulauf auf Hamburg erfolgt in enger
Abstimmung zwischen den Kreisen und Kommu-
nen im Umland und der BWVI. Die Koordination
des Gesamtprojekts libernimmt die Geschafts-
stelle der MRH in Zusammenarbeit mit dem Kreis
Pinneberg.

Dort, wo spatere Radschnellwegtrassen ange-
sichts aktueller Bau- oder Stadtentwicklungspro-
jekte bereits heute mitgedacht werden kdnnen,
wird dies umgesetzt. Beispiele sind die Verlegung
der Wilhelmsburger Reichsstralle/Rathausviertel,
die Planung der BAB A 26 in Francop, die Velo-
route 10 im Bezirk Harburg sowie die Entwick-
lung neuer Stadtquartiere wie Oberbillwerder im
Bezirk Bergedorf.
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Der Bund stellt fir den Bau von Radschnellwegen
bundesweit 25 Mio. Euro pro Jahr an Forder-
mitteln zur Verfligung und hat mit den Bundes-
landern eine entsprechende Verwaltungsver-
einbarung geschlossen, die Forderkriterien und
Verteilungsschliissel enthalt. Die BWVI setzte
sich daflir ein, dass madglichst viele Strecken in
Hamburg forderfahig werden.

1.9 Einheitliche Wegweisung
fur die Radrouten

Die Beschilderung der Velorouten und Radfern-
wege soll einheitlich erfolgen. Dazu wird ein
organisatorisch und gestalterisch koordiniertes
Vorgehen abgestimmt.

Eine durchgangige, nach einheitlichen Kriterien
aufgebaute und gestaltete Fahrradwegweisung
erleichtert die Orientierung und ist Werbung flr
die Fahrradnutzung. Eine Ausschilderung sollte
grundsatzlich dann erfolgen, wenn die Fahrrad-
routen auf ganzer Lange gut befahrbar sind und
einen anforderungsgerechten Ausbaustandard
aufweisen.

Die Planung der Fahrradwegweisung, die Rea-
lisierung sowie die Wartung und Pflege der
Schilderstandorte sind mit groBem Aufwand ver-
bunden. Grundlage jeder Ausschilderung sind ein
Wegweisungskonzept und ein georeferenziertes
Wegweisungskataster, das die Ziel- und Entfer-
nungsangaben fur die Schilder generiert. Kon-
zept und Kataster fur die Velorouten, die Rad-
fernwege und einen Teil der Freizeitrouten liegen
in der BWVI vor. Dartber hinaus sind bei jeder
Route eine Erhebung der konkreten Wegweiser-
standorte vor Ort sowie deren Abstimmung und
Dokumentation erforderlich. Bis zur Erstellung
der Druckvorlagen, der Schilderproduktion und
dem Aufbau der Pfosten und Wegweiser ist so-
mit ein aufwandiger, mehrere Schritte umfassen-
der Prozess zu durchlaufen.

Im Sinne einer nachhaltigen Ldosung ist ein sys-
tematisches und professionelles Vorgehen er-
forderlich. Es ist vorgesehen, die Aufgabe Fahr-

radwegweisung auf eine neue Basis zu stellen, da
auch organisatorischer Klarungsbedarf besteht
(Ubernahme der laufenden Kontrolle, kontinuier-
liche Pflege und Wartung). Hierflr soll im Laufe
des Jahres 2019 ein konkretes Vorgehen entwi-
ckelt werden, um mit weiterem Vorlauf das Velo-
routennetz im Jahr 2020 im Zuge des Abschlus-
ses der wesentlichen Ausbauarbeiten vollstandig
auszuschildern. Im Bezirk Bergedorf wurde ein
eigenes Freizeitroutennetz fir die Vier- und
Marschlande und die Boberger Diinen mit ver-
schiedenen thematischen Radtouren (,Vierlander
Kirchentour”, ,Rosentour”, ,Elbkieker-Tour” etc.)
entwickelt und 2015 standardgerecht ausge-
schildert (Abbildungen siehe Anhang 1).

1.10 Priifung der Radwegbenut-
zungspflicht an Hauptverkehrs-
stralen auf Grundlage der StVO

Die Radwegbenutzungspflicht wird kontinuier-
lich Giberpriift und, wo méglich, aufgehoben.
Radwegbenutzungspflicht besteht fast nur
noch auf bestimmten AusfallstraRen, den
Ringen sowie im Hafen.

Seit der sog. Radfahrnovelle (24. Verordnung zur
Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschrif-
ten vom 12.09.1997) erfolgt einzelfallbezogen
eine Prifung der Radwegebenutzungspflicht
nach den Vorschriften der StralBenverkehrsord-
nung und der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zur StralBenverkehrsordnung. Entscheidungen
hierzu gehdren zu den standigen Aufgaben der
Ortlich zustandigen StralBenverkehrsbehdrden.

Die Prifung der Radwegebenutzungspflicht
wird kontinuierlich fortgefihrt. Derzeit noch
bestehende Radwegebenutzungspflichten an
Ortlichkeiten, an denen die rechtliche Priifung
eine Aufhebung ergeben hat, werden umgesetzt,
sobald die technischen Voraussetzungen dafir
geschaffen werden, d. h. die Raumgeschwindig-
keiten fir den Radverkehr an den signalisierten
Knotenpunkten berlicksichtigt sind.



Somit bleibt die Radwegebenutzungspflicht
nach der StVO und der dazu ergangenen Recht-
sprechung nur noch dort angeordnet, wo sie aus
Verkehrssicherheitsgriinden erforderlich ist. Die
angeordneten Aufhebungen der Radwegebenut-
zungspflicht fir die Jahre 2015 bis 2017 sind
Anhang 3 zu entnehmen.

1.11 Uberpriifung kritischer Fille
legalen Parkens neben Radverkehrs-
anlagen

Kfz-Parkplatze haben oft einen geringen Seiten-
abstand zu Radwegen. Kritische Fille werden
durch die Polizei verstarkt liberpriift und ggf.
auch verandert.

Eine Uberpriifung der ,kritischen” Falle erfolgt
einzelfallbezogen unter Berlicksichtigung der Be-
schwerdelage. In der Behringstralle — zwischen
Hohenzollernring und Griegstralle — wurde das
Gehwegparken aufgehoben. Da trotz intensiver
Uberwachung dort weiterhin geparkt wurde,

- s

Bild 1.13: Offnung von EinbahnstraBen fiir den Radverke
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hr, Beispiel Beselerplatz (Bild: BWVI)

erfolgte im Marz 2015 die Anordnung von Ab-
sperrelementen. Im Osdorfer Weg - zwischen
Ebertallee und Kalckreuthweg - erfolgten Um-
baumaBnahmen durch den LSBG; zuvor wurde
dort auf den Radverkehrsanlagen geparkt. In

der Barmbeker Stralle wurde eine zu geringe
Kfz-Parkflache in Motorradstellplatze umgewan-
delt und damit die Probleme der zu geringen
Seitenabstande zwischen der Radverkehrsanlage
und dem parkenden Fahrzeugen behoben. Im De-
zember 2017 wurde die Langenhorner Chaussee
zwischen Barenhof und Am Ochsenzoll umgestal-
tet. Bei der neu hergestellten Radverkehrsanlage
wurde insbesondere auf sicheres Parken mit aus-
reichendem Abstand zum Radverkehr geachtet.
Insbesondere im Bereich des Polizeikommissa-
riats 33 ist das Schragparken auf Radwegen im-
mer wieder ein Problem. Dieses wird im Rahmen
der Streife geahndet. Darliber hinaus werden
grundsatzlich Neubau- oder Umgestaltungsmal3-
nahmen hinsichtlich der Abstande zwischen den
Radwegen und Parkstanden kritisch bewertet, um
bei festgestellten Defiziten entsprechende MaR-
nahmen im Vorwege treffen zu kénnen.
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1.12 Offnung weiterer Einbahn-
straen fiir Radgegenverkehr

Mit der Offnung von iiber 20 EinbahnstraBen
fir den Radgegenverkehr seit 2015 wurde die
Verbindungsqualitit auf Quartiersebene weiter
verbessert.

Die Einsatzkriterien fiir die Offnung von Ein-
bahnstrallen fir den gegengerichteten Radver-
kehr sind mit der 46. Verordnung zur Anderung
straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften zum

1. September 2009 vereinfacht worden. Die
Prifung weiterer EinbahnstraBen zur Offnung fiir
den Radgegenverkehr gehort zu den standigen
Aufgaben der ortlich zustandigen StraBenver-
kehrsbehdrden und wird jeweils den gesetzlichen
Bestimmungen angepasst. In den Jahren 2015
bis 2017 konnten weitere 21 Einbahnstralen fir
den Radverkehr in Gegenverkehr ge6ffnet wer-
den (siehe Anhang 4). Diejenigen Einbahnstralen
in Tempo-30-Zonen, in denen keine Freigabe fir
den Radverkehr erfolgen konnte, wiesen nicht
die dafir erforderlichen rechtlichen oder bau-
technischen Voraussetzungen auf. Inzwischen
sind tber 80 % aller ca. 900 Einbahnstralen in
Tempo-30-Zonen fiir den Radverkehr in Gegen-
richtung zugelassen.

1.13 Einrichtung von Fahrradstralen

In Hamburg wurden bislang 20 FahrradstraBen
eingerichtet. Hier diirfen Radfahrerinnen und
Radfahrer nebeneinander fahren, die Héchstge-
schwindigkeit betragt 30 km/h und der Kfz-Ver-
kehr muss sich dem Radverkehr unterordnen.

Fahrradstralen gewahren dem Radverkehr Be-
vorrechtigung vor dem ggf. durch Zusatzschild
zugelassenen Kraftfahrzeugverkehr. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit betragt fir alle Fahrzeu-
ge auch unter ginstigsten Umstanden 30 km/h.
Der Radverkehr darf weder gefahrdet noch be-
hindert werden. Wenn nétig, muss der Kraftfahr-
zeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verrin-
gern. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern
ist ausdrucklich erlaubt, so dass ziigiges Fahren

auch groBerer Radverkehrsmengen komfortabel
moglich ist. Dartiber hinaus gelten weiterhin die
Vorschriften tber die Fahrbahnbenutzung und
Uber die Vorfahrt.

In Hamburg werden im nachgeordneten Netz,
insbesondere auf den Velo- und bezirklichen
Fahrradrouten sowie im Rahmen des Projekts
LAlster Fahrradachsen” zunehmend dort Fahrrad-
strallen eingerichtet, wo die Verkehrsverhaltnisse
es zulassen. Im Jahr 2015 wurden im Rheingold-
weg, im Jahr 2016 in den Stralen Maukestieg
und Am Lohsepark, im Jahr 2017 in der Goeben-
stralle, im Leinpfad und im Alsterufer sowie im
Jahr 2018 im Horner Weg und in der Hartwicus-
straBBe Fahrradstrallen eingerichtet. Die Gesamt-
lange der insgesamt 20 FahrradstraBen betragt
ca. 12 km. In den kommenden Jahren ist die Ein-
richtung weiterer Fahrradstrallen geplant.

1.14 Diskussion zur Anderung der
StVO auf Bund-Lander-Ebene zum
Thema ,,Begleitung von Kindern auf
Gehwegen”

Die StVO wurde auf Initiative Hamburgs dahin-
gehend geandert, dass auf Gehwegen fahrende
Kinder von einem Erwachsenen riicksichtsvoll
begleitet werden diirfen.

Seit dem 14. Dezember 2016 enthalt die StVO in
§ 2 Absatz 5 Satz 3 bis 7 eine besondere Be-
fugnisnorm zur Begleitung von auf dem Gehweg
fahrenden Kindern bis zum achten Lebensjahr
durch Erwachsene. Hier darf ein Kind bis zum
vollendeten achten Lebensjahr von einer geeig-
neten Aufsichtsperson flr die Dauer der Beglei-
tung auf dem Gehweg mit dem Fahrrad begleitet
werden. Dabei ist auf zu Full Gehende besondere
Rucksicht zu nehmen. Der FuBverkehr darf weder
gefahrdet noch behindert werden. Soweit erfor-
derlich, muss die Geschwindigkeit an den Ful3-
verkehr angepasst werden. Vor dem Uberqueren
einer Fahrbahn missen die Kinder und die diese
begleitende Aufsichtsperson absteigen. Die An-
derung erfolgte auf Initiative Hamburgs.
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Bild 1.14: Fahrradampel an der Edmund-Siemers-Allee (Bild: UHH/Denstorf)

1.15 Radverkehr an signalisierten
Knotenpunkten

Ampeln werden kontinuierlich fiir den Radver-
kehr verbessert, z. B. durch die Reduzierung von
Wartezeiten, innovative Sensortechnik oder die
Errichtung von Abbiegestreifen fiir Radfahrerin-

nen und Radfahrer.

Im Rahmen der Planung von StraBenbaumaR-
nahmen werden grundsatzlich die Belange aller
Nutzergruppen berlicksichtigt und moglichst
gerecht gegeneinander abgewogen. Die zugrun-
de liegenden Richtlinien und Vorschriften geben
allgemein akzeptierte Standards vor. Die Bedeu-
tung des Fahrrad-, FuBganger- und 6ffentlichen
Personenverkehrs wird bei der Planung beson-
ders beachtet. Bei der Signalplanung wird darauf
geachtet, Wartezeiten - fir alle Verkehrsteilneh-
mer - von 80 Sekunden nur in Ausnahmefallen
zu Uberschreiten.

Bei der Planung von Lichtsignalanlagen werden
generell die Anforderungssystematik und die
Verkehrsfreigaben insbesondere flir Radfahrer
und FuBganger Uberprift bzw. angepasst. Es gilt
der Grundsatz, nur unter besonderen verkehrs-

technischen Randbedingungen auf die regelhafte
Parallelfreigabe von Kfz-Verkehr und Fu3-/Rad-
verkehr zu verzichten. Insofern werden keine
Lichtsignalanlagen mit Anforderungstaster nur
flr Schaltungen, an denen der FuR-/Radverkehr
nicht gemeinsam mit dem parallelen Kfz-Verkehr
Grin erhalt, mehr geplant. Im Rahmen der stan-
digen Programmpflege der Lichtsignalanlagen
ist vorgesehen, bis auf begriindete Ausnahme-
falle alle Anforderungsschaltungen, an denen der
FuR- und Radverkehr nicht immer parallel zum
Kfz-Verkehr Grin erhalt, unter Berlcksichtigung
der hierflir zur Verfligung stehenden Ressourcen
abzuandern.

Gesonderte Radfahrersignale werden zur Forde-
rung und Starkung des Radverkehrs immer dort
eingesetzt, wo es verkehrstechnisch und ver-
kehrsrechtlich sinnvoll und unbedenklich ist, z. B.
wenn der Radverkehr unmittelbar neben dem
Kfz-Verkehr gefuhrt wird (Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn oder ,Berliner Losung”). Diese Losun-
gen werden, wo es mdglich ist, regelhaft vorge-
sehen. Bei vom Kfz-Verkehr abgesetzter Flihrung
eines Radweges werden aus Sicherheitsgriinden
gesonderte Radfahrersignale nur dort eingesetzt,
wo es keine Konflikte zwischen Rechtsabbie-
gern und Radfahrern gibt (z. B. bei gesonderter



Rechtsabbiegerphase oder bei durch eine Drei-
ecksinsel abgesetzter gesonderter Fihrung des
Rechtsabbiegestroms).

Mittlerweile kommt in Hamburg eine neue Tech-
nik zum Einsatz, die mehr Komfort, vor allem fir
den Radverkehr bietet. Bislang mussten diese
zumeist an den Signalmast heranfahren und den
Taster bedienen, um griines Licht anzufordern.
Inzwischen sind zahlreiche Anlagen mit einer
Sensorik ausgestattet worden, die FuBgange-
rinnen und FuBganger sowie Radfahrerinnen
und Radfahrer dhnlich einem Bewegungsmelder
wahrnimmt und die Signalanforderung automa-
tisch aktiviert.

Dafr ist es erforderlich, dass sich der Radver-
kehr auf der vorgesehenen Spur bewegt. Im
gunstigsten Fall kann er so rechtzeitig von der
Sensorik erfasst werden, dass die Anforderung
deutlich friher erfolgt und die Wartezeit verkurzt
werden kann. Ob es funktioniert, verrat der Blick
auf den Taster. Wenn die Sensorik einen Rad-
fahrer bei der Anfahrt erfasst hat, so schaltet
sich die Innenbeleuchtung an. Neben dem leuch-
tenden Schriftzug ,Signal kommt” oberhalb der
Tastflache zeigen auch seitlich kleine Leuchten an,
dass griines Licht bereits angefordert wurde.
Aktuell kdnnen Radfahrerinnen und Radfahrer
diesen technischen und zeitsparenden Service

an zahlreichen Kreuzungen im Bezirk Wands-
bek, z. B. an der Kreuzung Bramfelder Chaussee/
Steilshooper Allee sowie im Bezirk Hamburg-Mit-
te am Veddeler Markt/Prielstralle erleben.

Immer haufiger wird an signalisierten Knoten-
punkten die direkte Flihrung des linksabbie-
genden Radverkehrs mit Hilfe eines markierten
Schutzstreifens unterstitzt. Zusatzlich kann bei
hohem Verkehrsaufkommen das direkte Links-
abbiegen mit einem geschitzten Einordnen vor
dem Knotenpunkt erreicht werden (Fahrrad-
schleuse). Hierbei wird in der Knotenpunktzu-
fahrt eine zusatzliche Signalisierung (Vorsignal)
eingerichtet, in deren Schutz sich der Radverkehr
auf den richtungsbezogenen Fahrstreifen ein-
ordnen kann. Eine neue Fahrradschleuse wurde
zum Beispiel 2015 am Knoten Ferdinandstor/
GlockengieBerwall realisiert.
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1.16 Laubreinigung im Herbst

Die Stadtreinigung Hamburg verbessert konti-
nuierlich die Reinigungsqualitat der Radwege.

Die Grundlage der Laubbeseitigung bildet das
Hamburgische Wegegesetz (HWG). Gemal § 29
Abs. 1 HWG sind zur Reinigung der Geh- und
Radwege die Anliegerinnen und Anlieger ver-
pflichtet. Das sind nach dem HWG alle 6ffent-
lichen, dem FuBganger- oder Fahrradverkehr
dienenden, von der Fahrbahn baulich abgesetz-
ten Wegeanlagen in geschlossenen Ortschaften.
Die Wege sind gemal § 30 Abs. 1 HWG auf der
gesamten, der Anliegerschaft der Reinigungsver-
pflichteten begriindeten Strecke in voller Breite,
FuBgangerzonen und Wohnwege bis zur Mitte zu
reinigen. Sofern der Radweg Teil der Fahrbahn ist,
wird er im Zuge der Fahrbahnreinigung durch die
Stadtreinigung Hamburg (SRH) gereinigt.

Ab 2018 werden unterschiedliche Fahrbahnreini-
gungsfrequenzen eingeflihrt, die in dem bis dahin
erweiterten Wegereinigungsverzeichnis (WRV)
dargestellt werden. Die SRH reinigt entsprechend
§ 32 Abs. 1 HWG auBerdem diejenigen Geh-
wegflachen, die im WRV aufgefiihrt sind, fir die
Anliegerinnen und Anlieger gegen Gebuhr. Das ist
in Hamburg etwa die Halfte aller Gehwegflachen
(Bild 1.15).

Bild 1.15: Laubreinigung auf Radwegen
(Bild: Stadtreinigung Hamburg)
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Nach § 30 Abs. 2 HWG erstreckt sich die Reini-
gungspflicht der Anliegerinnen und Anlieger auf
den Geh- und Radwegen auf die Beseitigung von
Laub, Unrat und sonstige Verschmutzungen. Die
Reinigungshaufigkeit ist gemal Abs. 3 den o6rt-
lichen Erfordernissen anzupassen. Flr die durch
die SRH zu reinigenden Flachen ist die Haufigkeit
im WRYV festgeschrieben.

Die SRH hat ihre Reinigungsleistungen auf den
Radwegen ausgeweitet und sich dabei zunachst
seit September 2017 mit zwei zusatzlichen Gera-
tekehrmaschinen schwerpunktmaRig am definier-
ten Winternetz flir den Radverkehr orientiert. Ab
2018 wurden funf weitere Geratekehrmaschinen
beschafft und zusatzliche Flachen in die Reini-
gung einbezogen (z. B. in Griinanlagen). SRH und
BWVI stehen im Austausch iber eine Weiterent-
wicklung des Schwerpunktnetzes — sowohl fiir
die Reinigung (insbesondere Laubreinigung) als
auch fir den Winterdienst. Neben der Reinigung
der Radwegoberflachen sind auch regelmaliger
Grinschnitt und Beseitigung von Rasentiber-
wuchs erforderlich. Die bezirklichen Stralenbau-
reviere sind seit 2016 dazu angehalten, entspre-
chende MaBnahmen deutlich zu intensivieren,
um die Nutzbarkeit der Radwege auf gesamter

Breite zu gewahrleisten.

1.17 Winterdienst auf Radwegen

Auf einem Netz von ca. 240 km Ldnge leistet
die Stadtreinigung Winterdienst, um auch im
Winter sicheres Radfahren zu ermaglichen.

Der systematische Winterdienst auf Radver-
kehrsanlagen - erstmalig im Winter 2010/2011
auf einem 170 km langen Netz eingefiihrt -
wurde in den vergangenen Jahren schrittweise
ausgeweitet. Im Winter 2017/2018 betrug die
Netzlange ca. 240 km. Zusammen mit Fahrbah-
nen, auf denen der Radverkehr im Mischverkehr
geflihrt und aus anderem Anlass ein Winter-
dienst durchgeflihrt wird (z. B. Busverkehr), wird
so ein ,Winternetz" fir den Radverkehr gebildet
(Bild 1.16 , Download unter www.hamburg.de/
winterdienst).

Bild 1.16: Winterdienst auf Radwegen (Bild: BWVI)

Fir den Winterdienst auf Radwegen sind Spe-
zialfahrzeuge mit Rollenbiirsten, Schneeschil-
dern und Streueinrichtung erforderlich. Bei der
Schneerdumung bemdiiht sich die SRH weiterhin,
die Radverkehrsanlagen von Ablagerungen frei-
zuhalten. In Bezug auf den Streustoff verwendet
die SRH auf ihren Geh- und Radwegestrecken
feinkornigen Kies. Auf den Radverkehrsanlagen
in Bergedorf und Harburg wird seit dem Winter
2016/2017 der Streustoff Blahton getestet. Der
Einsatz von Splitt auf Radwegen ware nicht un-
problematisch, da er leicht zu Beschadigungen
von Fahrradern fiihren kann. Auerdem fihrt
nach dem Ende des Winterwetters die Aufnahme
von Splitt oder starkerer Wind haufig zu zusatzli-
chen Feinstaubbelastungen. Der Einsatz von Tau-
salz oder tausalzhaltigen Mitteln auf Geh- und
Radwegen ist nach dem Hamburgischen Wege-
gesetz untersagt.

Eine weitere Ausweitung des Winterdienstes

auf Radwegen lber das bestehende Netz hinaus
erfordert neben der Finanzierung, dass die zu
reinigenden Flachen befestigt, plan und ohne Be-
hinderung befahrbar sind. Hierzu sollen auch die
in den letzten Wintern gesammelten Erfahrungen
ausgewertet werden, um dann Uber die Art und
Weise weiterer Ausweitung zu entscheiden.
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1.18 Beriicksichtigung des Rad-
verkehrs an Baustellen

Die Realisierungstrager und Baufirmen sind
dazu angehalten, bei der Einrichtung von Bau-
stellen den Rad- und FuBverkehr adaquat zu

beriicksichtigen.

Die Zentrale Strallenverkehrsbehdrde der Ver-
kehrsdirektion hat darauf hingewirkt, dass die
Ortlich zustandigen StraBenverkehrsbehérden im
Rahmen ihrer Zustandigkeit auf die Einhaltung
der straBenverkehrsbehordlichen Genehmigun-
gen achten. Die Broschiire des Landes Nord-
rhein-Westfalen zum Themenbereich ,Baustellen-
absicherung im Bereich von Geh- und Radwegen”
wurde den ortlichen Strallenverkehrsbehdrden
zur Verfligung gestellt. Anlassbezogen werden
die darin enthaltenen Vorschlage bei Planung der
einzelnen MaBBnahmen berlcksichtigt. Die Sicher-
heit des FuB- und Radverkehrs wird bei jeder
straBenverkehrsbehordlichen Anordnung beson-
ders berticksichtigt.

Die Baufirmen werden bei ihren Planungen auf
die Einhaltung von Regelplanen und Vorschriften
hingewiesen. Kontrollen finden durch die Polizei-
kommissariate stichprobenartig und anlasslich
konkreter Hinweise statt. Die Kontrolle der Ein-
haltung stralenbaubehdrdlicher Anordnungen
obliegt dem jeweils zustandigen StraBenbaulast-
trager, d. h. sie erfolgt je nach MaBnahme und
Bezirk regelméaRig durch die Bauaufsicht oder
die bezirklichen Wegewarte. Beispielhaft hervor-
zuheben ist die Baustelle ,Revitalisierung Cong-
ress-Centrum Hamburg” (CCH), aus deren Anlass
die Tiergartenstrale fiir langere Zeit gesperrt
wurde. Die Tiergartenstralle stellt eine wichtige
Verbindung zwischen dem Schanzenviertel und
dem Grindelviertel einerseits und dem Bahn-

hof Dammtor und der Innenstadt andererseits
dar. Nach intensiven Abstimmungen konnte eine
Umleitungsstrecke eingerichtet werden, bei der
im Straenzug Jungiusstralle - Caffamacherreihe
zu Lasten eines Kfz-Fahrstreifens provisorische
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn angelegt wur-
den, um diese Einbahnstraen stadteinwarts, d. h.
in Gegenrichtung befahren zu kénnen.




Bild 1.17: Baustellenbedingte Umfahrung der Tiergartenstrae lber die JungiusstraRe (Bild: BWVI)
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2. Gute Bedingungen fur

das Fahrradparken

Zur Erleichterung der Fahrradnutzung wird das sichere Ab-
stellen von Fahrradern auf verschiedenen Ebenen forciert.

2.1 1.000-Biigel-Programm

Uber das 1.000-Biigel-Programm konnten
ca. 6.000 Fahrradabstellméglichkeiten

geschaffen werden.

Im Rahmen des 2011 begonnenen 1.000-Bi-
gel-Programms zur Verbesserung des Angebo-
tes an Fahrradabstellanlagen wurden bis 2017
weitere Malnahmen umgesetzt. Bei diesem
Programm bestimmten die Bezirksamter die Auf-
stellorte neuer Fahrradbligel in eigener Verant-
wortung; die Finanzierung erfolgte zentral durch
die BWVI. Fur S- und U-Bahn-Haltestellen gibt
es das Bike+Ride-Programm (siehe Kapitel 3). Im
Rahmen des 1.000-Blgel-Programms wurden
seit 2011 gemal den vorliegenden Meldungen
der Bezirksamter insgesamt knapp 3.000 Bligel
(entspricht 6.000 Fahrradbstellmoéglichkeiten)
aufgestellt.

Die Haushaltsmittel fur das 1.000-Blgel-Pro-
gramm wurden bis 2014 ebenso wie bei Bike+Ri-
de aus Stellplatzablésebetragen bereitgestellt.
Da fir die Umsetzung des Bike+Ride-Entwick-
lungskonzeptes (siehe Kapitel 3) in den kommen-
den Jahren ein groReres Volumen benétigt wird
und die Ablésebetrage damit weitgehend er-
schopft sein werden, finanzieren die Bezirksam-
ter MaBnahmen zur Verbesserung des Fahrrad-
parkens auBerhalb von Schnellbahnhaltestellen
nunmehr selbst.

Daher erfolgt z. B. im Bezirk Hamburg-Mitte
unabhangig vom 1.000-Bligel-Programm weiter-
hin ein verstarkter Einbau von Fahrradbiigeln an
strategisch wichtigen Stellen. So wurde 2017
eine Vielzahl von Blgeln im innerstadtischen
Bereich gesetzt; flir 2018 ist eine weitere deut-
liche Aufstockung - insbesondere im Umfeld
des Hauptbahnhofes - vorgesehen. Im Zuge des
Veloroutenausbaus wird entsprechend dem Be-
darf auf eine ausreichende, auf Zuwachs ausge-
richtete Anzahl an Bligeln geachtet (z. B. Horner

Weg, VeringstraRe). Uberall dort, wo Kinderrader
zu erwarten sind (Schulen, Freizeiteinrichtungen,
Kindergarten in unmittelbarer Nahe), werden
darliber hinaus Bigel mit Querholm eingesetzt.

2.2 Weitere MaBnahmen zur
Verbesserung des Fahrradparkens

Fiir erste Stadtquartiere wurden Fahrradpark-
konzepte entwickelt, um die Interessen von
Rad-, Kfz- und FuBBverkehr gegeneinander
abwdgen zu kénnen.

Die Aufstellung neuer Fahrradblgel im Rahmen
von UmgestaltungsmalBnahmen im Stadtstraen-
netz ist weiterhin obligatorischer Bestandteil
von Verkehrsplanungen, wo eine Frequentierung
durch Radverkehr und eine entsprechende Nach-
frage bestehen (z. B. Geschosswohnungsbau,
Geschaftsstrallen, Marktflachen, 6ffentliche
Gebaude) und eine Umsetzung maoglich ist. Dies
betrifft unterschiedlichste Vorhaben wie diverse
Verkehrsplanungen (z. B. Horner Weg, Bahrenfel-
der Chaussee), das Projekt Alster-Fahrradachsen
(z. B. Krugkoppel, Fernsicht), stadtebauliche Auf-
wertungen (z. B. Osterstrale), MaBnahmen zur
inneren ErschlieBung der HafenCity und anderer
Baugebiete sowie sogenannte Business Improve-
ment Districts (BID, z. B. Nikolaiquartier). Nach
Maoglichkeit werden an Standorten mit erhdhter
Fahrradfrequenz, wie z.B. Bushaltestellen, 6ffent-
liche Gebaude, Marktplatze, deutlich mehr Fahr-
radstellplatze errichtet.

Einige Beispiele sind in der Bilddokumentation in
Anhang 1 enthalten. Grundsatzlich werden bei
allen Neu- und UmbaumafBnahmen im Straen-
raum stets auch die Belange des Fahrradparkens
bertcksichtigt. Dabei wird auch die Umnutzung
von Pkw-Parkstanden zugunsten von Fahrradab-
stellplatzen geprift und, wo maoglich, auch um-
gesetzt.



Das Bezirksamt Eimsbuttel hat im Jahr 2016 den
ruhenden Verkehr vor seinem Dienstgebaude
neu geordnet. Dies betraf sowohl die Kfz-Park-
stande als auch die Fahrradabstellanlagen. Die
Kfz-Parkstande wurden regelwerkskonform neu
hergestellt. Auch die barrierefreien Parkstande
wurden den Richtlinien entsprechend umgestal-
tet. Zudem wurden zusatzliche Parkstande fir
Motorrader eingerichtet. Die Anzahl an Ab-
stellmoglichkeiten fiir Fahrrader wurde um 100
deutlich erh6ht. Hierflir wurden insgesamt sechs
Kfz-Parkstande in Abstellbereiche fiir Fahrrader
umgewandelt, um auch den Radfahrerinnen und
Radfahrern in unmittelbarer Nahe zu den Eingan-
gen adaquate Abstellmdéglichkeiten zur Verfu-
gung zu stellen.

Das Bezirksamt Hamburg-Nord hat im
Jahr 2017 ein Fahrradparkkonzept flir das
Komponistenviertel in Barmbek-Sud erarbeitet.

Aufbauend auf den Ergebnissen einer Erhebung,
wurden flr die Strallen bzw. Stralenabschnitte,
in denen eine hohe Belastung vorliegt, sowie
ggfs. in den angrenzenden Bereichen mit einer
mittleren Belastung mogliche Standorte in der
Ortlichkeit eruiert und MaBnahmenvorschlage
erarbeitet. Zusatzliche Abstellkapazitaten sollen
demnach durch folgende MaBnahmen getroffen
werden:

¢ regelmaRige Kontrollen von Schrottradern
und ,Dauerparkern” durch das Bezirksamt.

¢ Reduzierung des Blgelabstands bei vorhan-
denen Abstellanlagen auf das MindestmaR
von 1,20 m

¢ Nutzung von Restflachen, z. B. der Flachen
zwischen Baumscheiben und untermaligen
Pkw-Parkstanden (< 5,20 m)

Bild 2.1: Fahrradbligel an der Hamburger StralRe (Bild BWVI)

36



Bei einer Umsetzung aller im Konzept dargestell-
ten MalBnahmenvorschlage kénnten im Unter-
suchungsgebiet insgesamt rund 189 Fahrradan-
lehnbligel fur 378 Fahrrader geschaffen werden.
Da der Parkdruck in den genannten Bereichen
auch fir den Kfz-Verkehr hoch ist, sollten die
MaBnahmen zur Verbesserung der Parkraumsi-
tuation flr den Radverkehr darin bestehen, dass
nur Flachen fir die Aufstellung von Fahrradan-
lehnbigeln vorgesehen werden, die nicht bzw. zu
einer geringen Reduzierung der Kfz-Parkstande
fihren. Zudem dirfen mit MaBnahmen in den
Nebenflachen keine weiteren Einschrankungen
flr Geh- oder Radwege etc. einhergehen. Das
Konzept steht unter folgender Adresse im Inter-
net zum Download bereit: http://www.hamburg.
de/hamburg-nord/fachbereich-tiefbau-pla-
nen-und-bauen/10065716/fahrradparken-kon-
zept-fuer-das-komponistenviertel-in-barm-
bek-sued/. Zu Bike+Ride siehe Kapitel 3.

2.3 Fahrradhauschen

In dicht besiedelten Stadtvierteln fordern die
Bezirke Fahrradhduschen, um Rader im o6ffentli-
chen Raum sicher abstellen zu kénnen.

Seit 1993 ist es in Hamburg maoglich, auf An-
trag private Fahrradhduschen auch auf 6ffent-
lichem Grund zu errichten. Sie bieten Platz far
12 Fahrrader und werden jeweils zur Halfte von
den Nutzern und liber einen Zuschuss des jewei-
ligen Bezirksamtes finanziert. Der aktuelle Fahr-
radhduschenbestand umfasst mittlerweile Gber
400 Stick. Die meisten befinden sich in den
durch verdichtete Altbauquartiere gepragten
Bezirken Altona, Eimsblttel und Hamburg-Nord,
aber auch Hamburg-Mitte.

2.4 Fahrradfreundliche Quartiers-
entwicklung

Die BSW entwickelt in Zusammenarbeit mit den
Wohnungsverbanden einen Leitfaden fiir die
nutzerfreundliche Gestaltung und Finanzierung
von Radabstellanlagen in Wohngebauden.

Im ,Blndnis fur das Wohnen” zwischen der Frei-
en und Hansestadt Hamburg und den wohnungs-
wirtschaftlichen Verbanden Hamburgs wurde fol-
gende Vereinbarung fir ein quartiersbezogenes,
umweltgerechtes Mobilitatsangebot getroffen:
.Bei der Entwicklung von Quartieren sollen zu-
kunftig verstarkt Optionen flir Fahrradstellplatze
und Lastenrader sowie Lademdglichkeiten und
Parkraum flr elektrisch betriebene Fahrzeuge,
vorzugsweise in Gemeinschaftsnutzung, berlck-
sichtigt werden. Dabei wird eine Kombination mit
dem stadtischen Angebot des OPNV, Car-Sha-
ring und StadtRAD sowie den sogenannten
switchh-Punkten der HOCHBAHN angestrebt.

-

Bild 2.2: Hamburger Fahrradhauschen (Bild: BWVI)
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Ziel der Blindnispartner ist es, in moglichst vielen
Quartieren ein umweltgerechtes Mobilitatsange-
bot zu schaffen. Die Wohnungsverbande wirken
auf ihre Mitglieder ein, sich hierzu aktiv einzu-
bringen."

Darliber hinaus entwickelt die BSW anlasslich
eines Ersuchens der Hamburgischen Birger-
schaft an den Senat (Drucksache 21/7516:
.Quartiersentwicklung radfahrfreundlich ge-
stalten”) zurzeit L6sungen zur Verbesserung des
Fahrradparkens in den Bereichen Wohnungsbau,
Quartiersentwicklung und bestehenden ver-
dichteten innerstadtischen Quartieren. Hier-

bei sollen musterglltige Gestaltungstypen fir
Fahrradabstellanlagen in und an Wohngebauden
- auch fur Lastenrader und Pedelecs - entwi-
ckelt werden. Bestandteil der Untersuchung sind
auch Uberlegungen zu Kosten, Férderméglich-
keiten und Regelwerken zum Fahrradparken im
Wohnungsbau und in der Quartiersentwicklung.
Gute Beispiele von MalBnahmen im 6ffentlichen
und privaten Raum sollen in einem Leitfaden
beschrieben werden, der von allen Stellen, die

.
:
-y .

T - ]

Hoch- oder Tiefbauvorhaben planen, sowie flr
die Entwicklung neuer Quartiere und fir die
Nachriistung von Abstellanlagen in Bestands-
quartieren genutzt werden kann. Die Ergebnisse
sollen zudem in das Blindnis fiir das Wohnen und
das Blindnis fur Quartiere eingebracht werden.

2.5 Fahrradparken auf GroB-
veranstaltungen

Mit der ,Fahrradgarderobe” besteht ein innova-
tives Angebot, um die Fahrradabstellsituation
bei GroBBveranstaltungen sicher und geordnet
Zu organisieren.

Bei GroRveranstaltungen wie z. B. Musikfestivals
und Stadtteilfesten werden temporar sehr grol3e
Fahrradabstellanlagen bendétigt. Da diese meis-
tens nicht existieren, bestehen bei solchen Ver-
anstaltungen haufig chaotische Verhaltnisse in
Bezug auf das Fahrradparken bis hin zur Blocka-
de von Flucht- und Rettungswegen, von erhéhten

Bild 2.3: Fahrradabstellanlagen der Fahrradgarderobe (Bild: Fahrradgarderobe)
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Diebstahlraten ganz zu schweigen. Die ,Hambur-
ger Konzertkultour GbR" hat aus diesem Bedarf
ein Geschaftsmodell entwickelt und bietet fur
Grolveranstaltungen die ,Fahrradgarderobe” an
(www.fahrradgarderobe.de), ein mobiles Fahrra-
dabstellsystem mit versicherten und bewachten
Abstellplatzen. Das Angebot wird kombiniert mit
einem Fahrradverleih und einem Pannendienst.

Das System funktioniert wie eine normale Gar-
derobe im Theater oder Konzertsaal: Bei Abga-
be seines Fahrrades erhalt der Besucher gegen
Entrichtung einer Geblhr einen festen Abstell-
platz und eine dazugehoérige Garderobenmarke.
Die Fahrradgarderobe kommt in Hamburg immer
haufiger zum Einsatz, u. a. auf dem Konzert der
Rolling Stones 2017, auf dem Dockville-Festival,
dem Reeperbahn-Festival, dem Harburger Hafen-
fest, der Altonale, dem Binnenalster Filmfest und
der ADFC-Radreisemesse. Die Resonanz ist tber-
aus positiv, insbesondere konnten Fahrraddieb-
stahle auf ein Minimum reduziert werden.

2.6 Schrottradentsorgung

Schrottrader an Abstellanlagen werden in Ham-
burg regelmiaRBig entfernt, um blockierte Stell-
platzkapazitdten wieder zugdnglich zu machen.

Offentliche Fahrradabstellanlagen sind nicht
selten auch durch nicht mehr verkehrstaugliche
Fahrrader belegt. Bei der Entsorgung von solchen
Fahrradern, die von ihren Besitzern aufgegeben
wurden, arbeiten Bezirksamter, Polizeikommis-
sariate und die Stadtreinigung Hamburg (SRH)
eng zusammen. Die ersten groBeren Aktionen in
Schwerpunktgebieten mit zahlreichen Schrottra-
dern gab es im Herbst 2012 in mehreren Bezir-
ken. Die Aktion verlief gut und brachte auch ein
positives Echo in der Offentlichkeit. Seitdem gab
und gibt es regelmaBige jahrliche Fortsetzungen,
teilweise mit Schwerpunkt auf den Umfeldern der
Schnellbahnhaltestellen, teilweise mit einem eher
flachigen Ansatz. Schrottrader kénnen mitt-
lerweile auch lber die App der Stadtreinigung
gemeldet werden.

Im ersten Halbjahr 2018 hat die Stadtreini-

gung 1.773 Schrottrader (2017: tber 7.000)
eingesammelt. Neu ist seit 2017, dass die Stadt-
reinigung geeignete Rader aufarbeitet und an-
schlieBend im ,Kaufhaus Stilbruch” verkauft;
2017 waren es 460 Stlck und im ersten Halbjahr
2018 bereits 700 Stuck. In einer eigenen Fahr-
radwerkstatt in Osdorf arbeiten zwei Personen,
die die Rader reparieren. Seither haben lber
1.000 Rader neue Besitzer gefunden.

Das Thema Schrottrader wird auch im Bike+
Ride-Entwicklungskonzept (siehe Kapitel 3)
aufgegriffen. Demnach soll der Umgang mit
Schrottradern grundsatzlich in der bewahrten
Weise beibehalten werden. Der zuklinftig ein-
heitliche Betreiber wird jedoch zusatzlich auf
Basis der vorgesehenen visuellen Kontrollen der
Bike+Ride-Anlagen gemeinsam mit den fir die
Markierung von Schrottradern zustandigen Be-
zirksamtern bzw. der Polizei auf eine kontinuier-
liche Schrottradentfernung hinwirken.



Bild 2.4: Entsorgung von Schrottradern durch die Hamburger Stadtreinigung (Bild: Stadtreinigung Hamburg)
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3. Verkniipfung von Radverkehr und
offentlichem Verkehr

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und Fahrrad ergan-
zen sich perfekt. Dadurch werden Nutzungspotenziale des
Rades fur Distanzen aktiviert, die Uber dem Ublichen Entfer-
nungsbereich fur Alltagsfahrten liegen.

3.1 switchh - vernetzte Mobilitat

Uber Bike+Ride und Fahrradmitnahme hinaus
wachst die Vernetzung der Verkehrsmittel
weiter.

Kern von switchh ist die intelligente Vernetzung
aller 6ffentlich zuganglichen Mobilitatsangebo-
te mit dem Ziel, den Stadtbewohnerinnen und
-bewohnern eine einfache, Gbergreifende Nut-
zung des vielfaltigen Angebotes zu ermdglichen.
switchh rickt eine neue, urbane Mobilitat ohne
eigenen Pkw ins Bewusstsein und soll Anreize zur
Reduktion der privaten Pkw-Nutzung bzw. des
privaten Pkw-Besitzes schaffen. Die Basis dafir
bilden die switchh-Plattform, die switchh-Punkte
und das switchh-Produkt (siehe www.switchh.de).

Die HOCHBAHN stellt mit switchh das Ma-
nagement und die (digitale) Infrastruktur flr
einen anbieterlbergreifenden Mobilitatsservice
in Hamburg zur Verfligung, der die Potenziale
eines integrierten, verkehrstrageribergreifenden,
offentlich zuganglichen Mobilitatsangebotes im
gesamtstadtischen Interesse bestmdglich hebt.
Dies gilt sowohl in verkehrs- als auch in stadtent-
wicklungs- und umweltpolitischer Hinsicht.

Daflr wird die bestehende switchh-Plattform

zu einer hochintegrierten Losung weiterentwi-
ckelt, die die bestehenden Einzelservices der
einzelnen Anbieter (darunter StadtRAD) fur die
switchh-Kunden durch einen umfassenden Ser-
vice ersetzt. Die switchh-Kundinnen und -Kunden
verfligen damit zuklnftig nach einer einheitlichen
Registrierung und Validierung nur noch Uber ein
Nutzerkonto mit einer anbieterlibergreifenden
Ubersicht und Abrechnung.

Die Nutzung der verschiedenen Mobilitatspro-
dukte erfolgt weitgehend tber ein Medium, die
switchh-App: Diese deckt das gesamte An-
wendungsspektrum von der Auskunft bzw. der
Reservierung/Buchung der Verkehrsmittel bis
hin zum Zugang und der Nutzung des jeweili-
gen Verkehrsmittels ab. Abgerundet wird das
switchh-Angebot zuklnftig durch ein Best-
preis-Bezahlmodell, das die Nutzung des vielfal-
tigen Angebotes in den Vordergrund ruckt und
nicht das Auseinandersetzen mit z. T. komplexen

Tarifen und Konditionen.

3.2 Fahrradmitnahme

HVV und ADFC bieten das ,Hamburger Faltrad”
zu Sonderkonditionen an, um Pendlern auch in
StoRzeiten die Mitnahme ihres Rades im Offent-
lichen Nahverkehr zu ermdéglichen.

Die kostenlose Fahrradmitnahme in Schnell-
bahnen, Hafenfahren und bestimmten Buslinien
wurde wie bisher beibehalten. Da Klapp- bzw.
Faltrader von den Sperrzeiten der Schnellbah-
nen und Busse (montags bis freitags von 6 bis 9
Uhr und von 16 bis 18 Uhr) ausgenommen sind,
fordert der HVV seit Februar 2013 die Option
Faltrad, um insbesondere Berufspendlern um-
weltfreundliche Mobilitatsketten zu ermdéglichen,
die friher an der Mitnahmeregelung scheiterten.
Gemeinsam mit dem ADFC wird - nach dem Vor-
bild ahnlicher Projekte in Miinchen und Stuttgart
- ein Faltrad beworben, das in besonderer Weise
den Anforderungen von Pendler/-innen gentigt
(siehe Bild 3.1). Das Rad, das mit den Logos von
HVV und ADFC versehen ist, wird in einer vor
allem bzgl. der Beleuchtung verbesserten Version
Uber ausgewahlte Fachhandler im Verbundraum
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zum Sonderpreis von 699 Euro (statt 799 Euro)
angeboten. Zusatzlich erhalten die Kundinnen
und Kunden eine kostenlose Erstinspektion und
sie konnen ein Jahr kostenfrei Mitglied des ADFC
Hamburg werden.

3.3 Barrierefreiheit

Der barrierefreie Ausbau von U- und S-Bahn-
Haltestellen wird konsequent vorangetrieben.

Die Ausriistung von Schnellbahnhaltestellen mit
Aufziigen wird im Rahmen der ,Prioritatenemp-
fehlungen zum barrierefreien Ausbau der S- und
U-Bahn-Haltestellen in Hamburg” durchgefiihrt.
Diese Empfehlungen wurden vom HVYV, den zu-
standigen Wirtschafts- und Sozialbehoérden, der
Hamburger Hochbahn AG (HOCHBAHN), der DB
Station & Service AG, der Senatskoordinatorin
fir die Gleichstellung behinderter Menschen, der
Hamburger Landesarbeitsgemeinschaft fir behin-

Bild 3.1: HVV-ADFC-Faltrad (Bild: HVV)

derte Menschen e. V. und dem Landes-Senioren-
beirat entwickelt. Die Nachristung soll vorrangig
der Verbesserung des Zugangs zum OPNV fir
mobilitatseingeschrankte Menschen dienen. Die
mit Aufzligen verbundenen Zugangsvorteile fir
Radfahrer/-innen sind ein positiver Nebenzweck,
diese sind aber nicht die vorrangige Zielgruppe.
Bereits seit dem Jahr 2011 wird der barrierefreie
Ausbau von U- und S-Bahn-Haltestellen in Ham-
burg erheblich intensiviert und konsequent vor-
angetrieben. Dies umfasst jeweils den Einbau von
Aufziigen, Orientierungshilfen flr sehbehinderte
Fahrgaste und die Herstellung einer Teil- oder
Vollerh6hung auf den Bahnsteigen.

Die Hochbahn verfugt tiber 91 U-Bahn-Halte-
stellen, davon 82 auf Hamburger Gebiet. In der
ersten Stufe des Programms zum barrierefrei-
en Ausbau von U-Bahn-Haltestellen wurden

im Zeitraum von 2011 bis 2016 insgesamt 23
U-Bahn-Haltestellen ausgebaut, so dass bis Ende
2016 schon 54 von 82 Haltestellen auf Hambur-
ger Gebiet barrierefrei zuganglich waren (66 %).

uuuuu



In einer zweiten Stufe erfolgt der weitere Ausbau
aller U-Bahn-Haltestellen in Hamburg bis Mitte
des kommenden Jahrzehnts. Nach derzeitigem
Planungsstand werden bis Ende des Jahres 2018
voraussichtlich 65 von 82 Haltestellen auf Ham-
burger Gebiet barrierefrei ausgebaut sein (79 %).
Die DB Station und Service AG, Bahnhofs-
management Hamburg, betreibt Gber 68
S-Bahn-Haltestellen, davon 56 auf Hamburger
Gebiet (inkl. Linie R10). Bei konsequenter Fort-
fuhrung des Programms zur Steigerung der
Haltestellenattraktivitat (PSH) ist der barriere-
freie Ausbau der S-Bahnstationen ebenfalls bis
Mitte des kommenden Jahrzehnts geplant. Nach
derzeitigem Planungsstand werden bis Ende des
Jahres 2018 voraussichtlich 46 von 56 Halte-
stellen auf Hamburger Gebiet stufenfrei und eine
Station teilweise stufenfrei ausgebaut sein (82%).

Im Programm der AKN zum barrierefreien Aus-
bau steht die Herstellung der generellen barrie-
refreien Erreichbarkeit der Bahnsteige im Vor-
dergrund. Alle fiinf Haltestellen auf Hamburger
Gebiet sind barrierefrei zuganglich.

3.4 Bike+Ride

Die Umsetzung des Bike+Ride-Entwicklungs-
konzepts ist in vollem Gange. Seit 2015 wurden
iiber 3.100 Platze neu eroffnet. Der einheitliche
Standard setzt neue MaB3stabe.

Bike+Ride-Anlagen (B+R-Anlagen) werden in un-
bewachte, frei zugangliche Fahrradabstellanlagen
(Blgel, teilweise Gberdacht) sowie in gesicherte
Mietplatze in Fahrradboxen und SammelschlieR3-
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Bild 3.2: Bike+Ride-Anlahe U-Bahnhof Ohlstedt (Bild: P+R GmbH)



anlagen unterteilt. Optimierung, Erweiterung und
Betrieb von B+R-Anlagen wird federflihrend von
der Park+Ride-Betriebsgesellschaft mbH (P+R
GmbH) durchgefiihrt. Die benétigten Haushalts-
mittel werden von der BWVI aus Ausgleichsbe-
tragen bereitgestellt.

Anlasslich eines Blirgerschaftlichen Ersuchens
(Drs. 20/6733) hat die P+R GmbH im Auftrag
der BWVI im Jahr 2014 ein gesamtstadtisches
Bike+Ride-Entwicklungskonzept erarbeitet, das
im Januar 2015 vom Senat beschlossen wurde
(Drs. 20/14485). Ziel dieses Konzepts war es,
die qualitativen und quantitativen Anforderungen
an ein zukunftsfahiges Angebot an B+R-Anlagen
aufzuzeigen. Darlber hinaus wurde ein entspre-
chendes Realisierungs- und Betreiberkonzept
entwickelt (Umsetzung und Betrieb ,aus einer

Hand"). Das Bike+Ride-Entwicklungskonzept ent-
halt folgende Eckpunkte:

e Bis zum Jahr 2025 soll an den Schnell-
bahn-Haltestellen die Zahl der B+R-Platze
von heute ca. 16.000 auf dann ca. 28.000
erhoht werden (davon 5.600 Mietplatze,
22.400 frei zugangliche und 14.000 Uber-
dachte Stellplatze). Daraus resultiert einen
Neubaubedarf von ca. 1.200 Stellplatzen
pro Jahr. Dieser Neubaubedarf steht weitge-
hend in Einklang mit den B+R-Neubauzahlen
vergleichbarer europaischer Metropolen. Bis
zum Jahr 2025 sollen ca. 30,7 Mio. Euro in-
vestiert werden. Der Mietpreis flr gesicher-
te Abstellplatze bleibt gleich.

FERL=

INVESTITIONEN 30.7 Mio Euro bis 2025

NEUE STELLPLATZE 1.200 / Jahr

HALTESTELLEN 28.000 Stellplatze bis 2025

Bild 3.3: Volumen der Investitionen in Bike+Ride- und Abstellanlagen bis 2025 (Grafik: orange edge)
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Fertigl3

36

In Planung

0

In Bau

Bild. 3.4: Sachstand Umsetzung des Bike+Ride-
Entwicklungskonzepts (Anzahl Haltestellen)

o Als Standard-Abstelltyp sind bei aus-
reichender Flachenverfligbarkeit Anlehn-
halter vorgesehen. Bei beengten Flachen
ermaoglichen stadtebaulich behutsam zu
integrierende Doppelstockabstellplatze und
Fahrradparkhauser hohere Stellplatzzahlen
und damit eine bessere Flachenausnutzung.
Als Zielwert sollen 50 % der frei zugangli-
chen B+R-Abstellplatze tberdacht sein. Flr
Mietplatze wird eine Quote von (nachfrage-
abhangig) bis zu 20 % angestrebt; hierbei
sollen vorrangig Sammelschliefanlagen
eingesetzt werden.

e Um einen moéglichst wirtschaftlichen Betrieb
und eine maoglichst einfache Organisation zu
erreichen, wird B+R in Hamburg federfiih-
rend durch die P+R GmbH betrieben werden.
Hierzu werden die bezirklichen B+R-Anlagen
schrittweise in den Bestand der P+R GmbH
Ubernommen. Die Reinigung der frei zugang-
lichen Bodenflachen erfolgt durch die Stadt-
reinigung Hamburg.

e Zur Sicherstellung der termingerechten Um-
setzung der im Rahmen des B+R-Entwick-
lungskonzeptes beschriebenen MalBnahmen
wird angestrebt, das gesamte Verfahren
sowohl in der Planungs- als auch in der Ge-

nehmigungsphase zu standardisieren und
damit zu verinfachen.

e Die Priorisierung der MaBnahmen erfolgt an-
hand der Dringlichkeit bzw. der festgestell-
ten Handlungsbedarfe, der arrondierenden
MaRnahmen der Hochbahn und der DB (ins-
besondere der barrierefreie Ausbau) sowie
der arrondierenden MaBnahmen der Bezirke
oder des LSBG (besonders StraBenbaumafR-
nahmen).

e Als Weiterentwicklung des Bike+Ride-Ent-
wicklungskonzeptes sind an einigen Stand-
orten elektronische Zugangssysteme fiir die
vermietbaren Stellplatze vorgesehen. AuBer-
dem werden an ausgewahlten Standorten
vermietbare SchlieBfacher mit Lademoglich-
keiten fiir E-Bikes aufgestellt.

Ein B+R-Rahmenvertrag wurde 2015 zwischen
der P+R GmbH und der BWVI abgeschlossen.
Dieser regelt die Zustandigkeiten und die Finan-
zierung.

Die Umsetzung des Schrottradmanagements,
des Reinigungskonzeptes (Intervalle, Aufgaben-
teilung SRH/P+R GmbH) sowie des Bestreifungs-
konzeptes erfolgt seit den Jahren 2015/2016.

Im Jahr 2015 hat die Planung an 80 Haltestel-
len und die Umsetzung der Musterhaltestellen
einschlieBBlich des elektronischem SchlieBsys-
tems, der SchlieRfachern und Doppelstockparker
begonnen. Neben den Aussagen des Bike+
Ride-Entwicklungskonzepts flieBen die Ergeb-
nisse der jeweils aktuellen B+R-Auslastungser-
hebung in die Planungen ein. Die letzte Erhebung
fand im Jahr 2017 statt; die Auswertung und
Aufbereitung der Daten soll bis Ende 2018 ab-
geschlossen sein. Zum aktuellen Sachstand siehe
Bild 3.5.

Die Eroffnung der Pilotanlage an der U-Bahn-
Haltestelle Saarlandstralle erfolgte im November
2015 als erste B+R-Anlage, die nach dem neu-
en Qualitatsstandard ausgestattet wurde. Die
Anlage umfasst insgesamt 178 Stellplatze, von
denen 80 Uberdacht und 12 Mietstellplatze sind.



Jahr

2015
2016
2016
2017
2017
2018
2018
2018
2018
2018

2018
2018
2018
im Bau
im Bau
im Bau
im Bau
im Bau
im Bau
im Bau
im Bau
im Bau
im Bau

Summe

*) 1. Teilausbau, weiterer Ausbau folgt

Schnellbahn-
Haltestelle

Saarlandstral8e
Poppenbiittel*
Othmarschen*
Ohlstedt
Berne
Hoheluftbricke
Neuwiedenthal
Sengelmannstr.
Buckhorn

Elbgaustrale*

Meiendorfer
Weg*

Volksdorf*
Hauptbahnhof*

Hagendeel

Langenhorn
Nord*

Alte Wohr

Meiendorfer Weg,
2.BA

Burgstrale
Rauhes Haus
Merkenstral3e
Nettelnburg
Elbbricken*

Heimfeld

Neubau
(Anzahl
Platze)

116
330
110
214
712
420
518
42
106
53

54
68
270
144
228
104
414
114
116
96
668
200
172

5.269

Sanierung Gesamt davon
(Anzahl Neubau uber-
Pldtze) und dacht

Sanierung

62 178 124
0 330 238
0 110 110
0 214 80

30 742 280
0 420 168
0 518 154

24 66 22
0 106 28
0 53 0
0 54 0
0 68 0
0 270 0
0 144 28
0 228 118
0 104 72
0 414 80
0 114 42
0 116 42
0 96 36
0 668 364
0 200 22
0 172 40

116 5.385 2.048

Tab. 3.1: Ausbau der B+R-Stellpldtze an Schnellbahn-Haltestellen
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neue
Mietplitze

12
30
20
60
96
40

226
20

20
53

54

68

40
60
20
20

20
20

110
20
24

1.035

SchlieB-
facher

15
26

15
30
11
22

11

14

11

11

22
11

241



Zusatzlich werden an der Haltestelle 15 Schliel3-
facher mit jeweils einer Steckdose angeboten.

Im August 2016 erfolgte die Er6ffnung des
ersten Ausbauabschnittes in Othmarschen mit
110 Fahrradabstellplatzen (90 6ffentlich und
20 Mietstellplatze). An dieser Anlage wurden
erstmals frei zugangliche Doppelstockparker im
Offentlichen Raum verbaut.

Im Jahr 2018 wurden bisher an sieben Haltestel-
len bauliche MaBnahmen zur Umsetzung des
B+R-Entwicklungskonzeptes durchgefiihrt. Dar-
unter befand sich auch eine erste Umsetzungs-
stufe am Hauptbahnhof (vgl. hierzu auch Drs.
21/1465. Weiterhin ist bis Ende 2018 noch eine
Umsetzung des B+R-Entwicklungskonzeptes an
10 Haltestellen geplant. Fir das Jahr 2019 ist
die bauliche Umsetzung an insgesamt 16 Halte-
stellen vorgesehen. Darunter ist die Haltestelle
KellinghusenstraBe, an der die erste konstruktive
Anlage, ein zweigeschossiges Fahrradparkhaus
mit 600 Stellplatzen, geplant ist.

Der Gesamtbestand an frei zuganglichen B+R-
Platzen an Schnellbahn-Haltestellen hat sich im
Berichtszeitraum von ca. 16.500 im Jahr 2014
auf ca. 18.000 im Jahr 2018 erho6ht. Die Gesamt-
zahl der gesicherten B+R-Platze betragt derzeit
ca. 2.300 Stick; davon entfallen auf Fahrrad-
boxen ca. 600 Platze und auf Sammelschliel3-
anlagen ca. 1.700 Platze. Informationen aus den
Erhebungsdaten 2017 werden derzeit geore-
ferenziert aufgearbeitet und sollen bis Jahres-
ende 2018 im Geoportal Hamburg unter http://
geoportal-hamburg.de/verkehr stationsscharf
veroffentlicht werden.

Das Bike+Ride-Entwicklungskonzept und seine
Umsetzung haben Vorbildcharakter. Dies belegen
das Interesse und zahlreiche Anfragen anderer
Stadte. Insbesondere wurde im Jahr 2018 durch
die BWVI im Rahmen der Fahrradakademie des
Deutschen Instituts flir Urbanistik das Hambur-
ger Vorgehen in vier Vortragsveranstaltungen
einer breiten interessierten Fachoffentlichkeit
vermittelt.

Weitere Bilder befinden sich in der Bilddokumen-
tation in Anhang 1.
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Umsetzung erfolgt

Geplanter Baubeginn in 2018
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4. Mobilitatsverhalten und

Verkehrssicherheit

Radfahren und sicheres Verhalten im StraBenverkehr missen
gelernt werden. Daflir werden vielfaltige Malnahmen durch-
gefuhrt - von der Radfahrausbildung an Schulen tber Sicher-
heitskampagnen bis zu mehr Kontrollen und direkter Informa-
tion von Verkehrsteilnehmern im Stralenraum.

4.1 Mobilitdts und Verkehrserziehung

Viele Grundschiiler/-innen lernen das Radfahren
nicht mehr in der Familie. Die Radfahrausbil-
dung an den Grundschulen wurde daher intensi-
viert.

Im Rahmen der schulischen Mobilitats- und

Ver kehrserziehung wurde innerhalb der letzten
Jahre die Radfahrausbildung, die an allen Schulen
flachendeckend umgesetzt wird, konzeptionell
fortentwickelt. Sie umfasst die Klassen 1 bis 4. In
der ersten und zweiten Grundschulklasse erler-
nen die Kinder den fahrpraktischen Umgang mit
dem Fahrrad. Das Ubungsprogramm zur Motorik
umfasst gezielte psychomotorische Ubungen
und Bewegungsaktivitaten in der Turnhalle sowie
Fahribungen mit dem Roller.

Die Lehrkrafte melden allerdings, dass eine zu-
nehmende Zahl von Grundschiilern nicht sicher
oder gar nicht Rad fahren kann. Deshalb wurde,
in Kooperation mit der Unfallkasse Nord, das
neue Programm ,Hamburgs Kinder lernen si-
cher und souveran rollern” entwickelt. Es bietet
ausgewahlten Grundschulen die Méglichkeit,
motorische Defizite der Kinder mit Hilfe qualita-
tiv hochwertiger und sehr guter Ballonroller im
Sportunterricht der ersten und zweiten Klassen
zu bearbeiten. Zu diesem Rollerprojekt gehdren
obligatorische Lehrerfortbildungen und geeigne-
tes Unterrichtsmaterial.

Der Schwerpunkt der Radfahrausbildung liegt

in den Klassen 3 und 4 (8- bis 10-Jahrige) auf
dem Uben im StraBenverkehr. Neben der Erzie-
hung zu sicherem und umsichtigem Verhalten im
Strallenverkehr ist die Forderung des Radfahrens

ein gleichberechtigter Inhalt des Unterrichts. Die
Radfahrausbildung schlieBt mit einer schriftlichen
Lernkontrolle, dem Fahrrad-Abschlusstest, und
einer praktischen Lernkontrolle, d. h. der Ab-
schlussfahrt im StraBBenverkehr. Bei erfolgreicher
Teilnahme erhalten die Schiilerinnen und Schiiler
das Zertifikat ,Mein Radfahrpass”. Kinder, die
nicht an der Abschlussfahrt teilnehmen konnten
oder die den Radfahrpass auf Grund unsicheren
Fahrens im StraBenverkehr noch nicht erhalten
haben, kdnnen Uber einen Zusatzkurs den Rad-
fahrpass noch erwerben. Termine und Angebote
dazu machen die Polizeiverkehrslehrer/-innen.
Nach wie vor unterstitzen und begleiten 72
Polizeiverkehrslehrerinnen und -lehrer aktiv die
Radfahrausbildung.

Fahrradprojekte, Fahrradausfliige sowie Fahrrad-
werkstatten in den Schulen sind weiterhin wich-
tige praxisorientierte Bausteine der Mobilitats-
und Verkehrserziehung. In den Fahrradprojekten
fur die Klassen 5 und 6 (11- bis 13-Jahrige)
erproben und erforschen die Schiilerinnen und
Schdler sicheres und soziales Verhalten im
Strallenverkehr und untersuchen insbesonders
die Radverkehrssituation im Stadtteil. Das dazu
konzipierte Schilerarbeitsheft ,Mein Fahrrad-Ta-
gebuch” (fir die Klassen 3 und 4) steht, wie auch
das Schilerarbeitsheft ,Fahr Rad Mobil” (fiir die
Klassen 5 bis 7) mit den dazugehoérigen Unter-
richtsbausteinen im Internet unter folgender Ad-
resse zum Download bereit: www.bildungsserver.
hamburg.de/verkehrserziehung. Darliber hinaus
erarbeitet das Bezirksamt Eimsbuttel mit zwei
Schulen eigene Mobilitatskonzepte.

Die Polizei leistet aktive Unterstiitzung bei der
Verkehrserziehung mit ihren Polizeiverkehrs-



lehrern/-innen in Schulen und Kindertagesstat-
ten als Hauptaufgabe. Diese MalBnahme wird
unverandert auf sehr hohem Niveau fortgefihrt.
Speziell in den dritten und vierten Klassen erfolgt
eine intensive Radfahrausbildung mit Praxisele-
menten. Eine signifikante und dauerhafte Erho-
hung der Nachfrage war und ist nicht feststellbar
und bewegt sich bisher im Rahmen normaler
Schwankungen.

Motorischen Schwierigkeiten der Kinder beim
Fahrradfahren, durch die ein Erfolg bei der Rad-
fahrprifung fraglich wird, begegnet die Polizei
Hamburg weiterhin durch punktuelle Zusatz-
schulungen dieser Kinder. Verstarkte Nachfrage
besteht bei der Verkehrserziehung gefliichteter
Menschen aller Altersgruppen. Hier wird ver-
sucht, in den Hamburger Schulferien und Nach-
mittagsprojekten diese Zielgruppe zu beschulen.

Seit dem Jahr 2017 ist die ,Aktion Fahrradfuchs”
fester Bestandteil der Verkehrssicherheitsarbeit

der Hamburger Polizei. Analog zur ,Aktion Ver-
kehrsfuchs” bieten Verkehrslehrer/-innen in den
Schulferien kostenlose Wochenkurse an. Sie
fuhren die Kinder schrittweise an Verkehrssi-
tuationen heran und tben taglich richtige Ver-
haltensweisen im StraBenverkehr - ein Verkehrs-
sicherheitstraining fiir junge Radfahrende der
Klassen 2 bis 4.

4.2 Radfahrkurse

Der ParkSportinsel e. V. engagiert sich fiir eine
aktive und bewegte Freizeitgestaltung und eine
gesunde Lebensweise in Wilhelmsburg und hat
eine Radfahrschule aufgebaut.

Dazu zahlten im ersten Schritt die Anschaffung
von Lernrollern und -radern, Lernmaterialien
sowie einem Anhanger zum Transport zu den
Einsatzorten. 2018 konnten drei Radfahrkurse
fur migrantische Frauen durchgefihrt und ein

Bild 4.1: Fahrradkurse fur Anfangerinnen (Bild: BWVI)
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Radfahrkurs in den Hamburger Sommerferien ge-
staltet werden. Zusatzlich gab es eine Reihe von
Mitmach- und Schnupperangeboten im Rahmen
verschiedener Veranstaltungen der ParkSportin-
sel im Wilhelmsburger Inselpark.

Auf- und Absteigen, Anfahren, Bremsen und An-
halten, Schwung holen, Kurven fahren, Gefahren-
situationen realistisch einschatzen und darauf
reagieren sind die Themen der Kurse. Zudem
konnte ein von Oktober bis Dezember laufender
Kurs eingerichtet werden, in dem Fahrten durch
den Stadtteil unternommen werden und die Kurs-
absolventen Sicherheit flir das Fahren im Stra-
Benverkehr gewinnen sollen.

Vom 1. Mai bis 31. Juli 2018 hat die Behoérde fir
Wirtschaft, Verkehr und Innovation im Rahmen
einer Kooperation mit Bike Citizens ein Bike-Be-
nefit-Programm angeboten. Alle teilnehmenden
Radfahrerinnen und Radfahrer konnten ihre
erradelten Bonuspunkte gegen Benefits ein-
tauschen oder auch fiir einen Radfahrkurs fir
Anfanger spenden. Die Spendensumme in Hohe
von 1.664,50 Euro wurde im Oktober 2018 an
den ParkSportinsel e.V. Gbergeben. Die Spende
wird fir das Kursprogramm 2019 eingesetzt und
ermaoglicht die Finanzierung eines Kurses sowie
die Wartung der erforderlichen Spezialrader.

4.3 Wettbewerb ,Deutschlands
fahrradfreundlichste Schule”

Die Stadtteilschule Barmbek wurde 2015 als
Deutschlands fahrradfreundlichste Schule aus-
gezeichnet.

Im Rahmen eines Wettbewerbs der AKTION-
fahrRAD (www.aktionfahrrad.de) wurde die
Stadtteilschule Barmbek 2015 als Deutschlands
fahrradfreundlichste Schule 2015 pramiert. In
dieser Schule finden fahrradfreundliche Aktivi-
taten in groBem Umfang statt, weitere Projekte
sind geplant. Sie unterstltzt ihre Schiilerinnen
und Schiiler mit vielfaltigen Aktionen, es gibt
einen Fahrradkeller und ein Ubungsgelande sowie
Kooperationen mit Radhandlern und Sportverei-
nen. Insbesondere die ,Fahrradfirma” Gberzeugte

die Jury. Die Fahrradfirma repariert, montiert und
verkauft Fahrrader auf schuleigenen Messen und
mittlerweile auch bundesweit. Damit strahlt das
schulische Engagement in die Freizeit aus, denn
die Firma wird in der Freizeit der Schiilerinnen
und Schiler betrieben. Zudem wird diese Initiati-
ve von drei Jahrgangen der Schule getragen. Die
Aktivitaten der Fahrradfirma sollen bei Messen
und Flohmarkten weiter ausgebaut werden. Als
weitere Aktionen sind Beteiligungen an Schu-
ler-Radrennen und Triathlons geplant. AuBerdem
kommen schon fast 20 % der 320 Schiilerinnen
und Schiler mit dem Rad zur Schule. Als Gewin-
nerin reiste die Schule zum BIKE Festival nach
Willingen und gewann 15 Fahrrader. Im Beirat
der AKTIONfahrRad sind mehrere Hersteller von
Fahrradkomponenten sowie als wissenschaft-
licher Ratgeber die Deutsche Sporthochschule
Koéln und als Reisepartner der Sportbund vertre-
ten.

4.4 Unfallentwicklung

Trotz steigendem Radverkehrsaufkommen stag-
nieren die Unfallzahlen. Die Zahl tédlicher Un-

fille ist seit 2014 sogar stark zuriickgegangen.

Die Anzahl der Radfahrerunfalle (Unfalle, an
denen mindestens ein Radfahrer aktiv beteiligt
war) wie auch die Anzahl der verletzten Radfah-
rer im Jahr 2017 weichen nur geringfligig von
denen der Vorjahre 2014 bis 2016 ab (seit 2014
insgesamt leicht rlcklaufig). Den deutlichsten
Rickgang verzeichnet die Anzahl der getoteten
Radfahrer. Wahrend im Jahr 2014 noch elf Rad-
fahrer getotet wurden, waren es in den Jahren
2015 zwei sowie 2016 und 2017 jeweils drei
Radfahrer. Bezogen auf alle 12.899 Radfahrer-
unfalle der Jahre 2014 bis 2017 traten in 40,3 %
der Falle Radfahrer als Hauptverursacher auf.
Dabei dominierten als Ursachen: verbotswidrige
StraBenbenutzung (z. B. Gehweg, Radweg) und
Missachtung des Rotlichts an Ampeln. In den
Fallen, bei denen Kfz-Fihrer als Hauptverursa-
cher an Unfallen mit Radfahrerbeteiligung fest-
gestellt wurden, lagen folgende Ursachen vor:
Fehler beim Abbiegen, Missachtung der Vorfahrt,
Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr
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11

Radfahrerunfalle
B Verletzte Radfahrer
Getotete Radfahrer

Tab. 4.1: Unfallentwicklung 2014 bis 2017, bei steigendem Radverkehr stagnieren die

Unfallzahlen (Grafik: orange edge)

und Fehler beim Ein- und Aussteigen bzw. Be-
und Entladen. Die Hamburger Polizei analysiert
Unfallhaufungsstellen, die durch Radfahrerbetei-
ligung aufgefallen sind und leitet geeignete MaR-
nahmen zur Beseitigung der Unfallhaufungen ein.

4.5 Kontrolle der Einhaltung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit
durch Kraftfahrzeuge, der Missach-
tung des Rotlichts und des ,Falsch-
fahrens” auf linksseitigen Radwegen

Unfalltrachtiges Fehlverhalten von Rad- und
Autofahrern/-innen wird durch die Polizei ver-
starkt kontrolliert und sanktioniert.

Die Bekampfung der Uberschreitung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit und der Miss-
achtung des Rotlichts durch Fihrerinnen und
Fihrer von Kraftfahrzeugen als besonders ge-
fahrgeneigte und unfallbeglinstigende Fehlver-
haltensweisen gehdrte auch in den letzten drei
Jahren zu den Schwerpunkten verkehrspolizei-
licher Tatigkeiten. Durch die Ortlich zustandigen
Polizeikommissariate erfolgten Geschwindig-
keitsiberwachungen mittels Lasermessungen
in Tempo-30-Zonen. Darlber hinaus werden

anlassbezogen Geschwindigkeitsniveaumessun-
gen und das Aufstellen des Temposys-Gerates
(Geschwindigkeitsinformationssystem) vorge-
nommen.

Zusatzlich werden Schwerpunkteinsatze in Hin-
sicht auf die Einhaltung der Straenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (S5tVZO) von Fahrradern
durchgefiihrt, bei denen auch das unzulassige
Befahren linksseitiger Radwege geahndet wird.
Diese MaBnahmen finden im Rahmen personeller
und materieller Ressourcen unter Berlcksichti-
gung aktueller Prioritatensetzung statt. Anlass-
bezogen werden Geschwindigkeitskontrollen mit
Unterstitzung durch die Verkehrsstaffeln durch-
gefihrt.

In Reviergebieten, an denen die Nichteinhaltung
des Rechtsfahrgebotes durch Radfahrerinnen und
Radfahrer besonders hoch ist, werden zusatz-
liche UberwachungsmaBnahmen vor allem an Un-
fallhaufungsstellen durchgefihrt. Schwerpunkt-
einsatze vor Schulen finden saisonal statt. Diese
UberwachungsmaBnahmen werden regelhaft mit
Unterstitzung durch die Fahrradstaffel durch-
gefihrt.

Die Verkehrsdirektion hat den bewahrten Ein-
satz der Fahrradstaffel ganzjahrig fortgefihrt.
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Jahr Parkzeitverstofe
389.427
20ds (80.0 %)
482.520
2016 (69.7 %)
537.495
2017 (69.4 %)

Tab. 4.2: Festgestellte Halt- und Parkverstoe 2015 bis 2017

Mit zielgerichteten Kontrollen wurden durch die
Fahrradstaffel und andere Polizeikrafte insbeson-
dere auch das ,Falschfahren” auf linken Rad-
wegen und die Missachtung des Rotlichts durch
Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer verfolgt.

Im Jahr 2018 hat die Polizei einen starkeren
Fokus auf Kontrollen des Radverkehrs gelegt.
Beispielsweise flihrte sie am 30. August 2018
eine hamburgweite Fahrrad-GroRkontrolle mit
den Schwerpunkten Rotlicht und falsche Strallen-
benutzung (Gehweg/FuBgangerzonen/,Geister-
radler”) durch. Im Rahmen dieser Fahrrad-Grof3-
kontrolle hat die Polizei mit insgesamt 140
eingesetzten Beamten 527 RadfahrverstdRe fest-
gestellt. Darliber hinaus wurden bei der Kontrolle
auch diverse Pkws angehalten und kontrolliert.

Am 24, September 2018 hat die Fahrradstaffel
der Polizei eine GroBkontrolle mit den Schwer-
punkten ,Ablenkung”, ,Geisterradler” und ,Rot-
licht" durchgeflihrt. Ziel der MaBnahmen war es,
die Hauptunfallursachen von Verkehrsunfallen
mit Radfahrerbeteiligung zu minimieren und die
Verkehrsteilnehmer/-innen fiir ein gemeinsames
Miteinander und gegenseitige Ricksichtnah-

me zu sensibilisieren. Wahrend der Kontrollzeit
wurden insgesamt 213 RadfahrverstéBe und 17
VerstoBe durch Kraftfahrzeugfiihrer festgestellt
und geahndet. Insgesamt waren 26 Polizeibeam-
te im Einsatz. Unter Flihrung der Fahrradstaffel
findet weiterhin einmal monatlich eine GroBkont-
rolle statt. Darliber hinaus finden in jedem Monat
Rotlichtkontrollen statt, die auch den Radverkehr
umfassen.

Andere VerstoRe

ruhender Verkehr LA
97.293 486.720
(20.0 %) (100 %)
210.044 692.564
(31.3 %) (100 %)
236.894 774.389
(30.6 %) (100 %)

Die Polizei Hamburg wird auch zukiinftig Kontrol-
len mit unterschiedlichen Schwerpunkten durch-
fuhren, z. B. auch Falschparker auf Radverkehrs-
anlagen. Von November bis Dezember legt die
Fahrradstaffel anlasslich der dunklen Jahreszeit
einen Schwerpunkt auf Beleuchtungseinrich-
tungen an Fahrradern. Sie fihrt dann praktisch
taglich jeweils zu Schulbeginn an wechselnden
Schulen im ganzen Stadtgebiet mit Unterstiit-
zungskraften der Polizeikommissariate entspre-
chende Kontrollen durch.

4.6 Kontrolle von Parken auf
Radwegen

Zugeparkte Radwege werden von der Polizei
und dem stadtischen Parkraum-Management
verstarkt kontrolliert.

Die Bekampfung des Falschparkens auf Radwe-
gen — unabhangig von einer Radwegebenut-
zungspflicht - ist standige Aufgabe des taglichen
Streifendienstes, der Angestellten im Polizei-
dienst, der Fahrradstaffel, der Verkehrsdirektion
und anderer Einsatzkrafte. AuBerdem erfolgen
schwerpunktmaRige Uberwachungen neu herge-
stellter Radverkehrsanlagen. Mit der Anweisung
2015-1 des Leiters der Direktion Polizeikommis-
sariate und Verkehr (DPV) wurde ein besonderer
Schwerpunkt der polizeilichen Uberwachung

des ruhenden Verkehrs auf Radfahrstreifen

bzw. Schutzstreifen flir Radfahrer gelegt (siehe
http://suche.transparenz.hamburg.de/data-
set/dpvl-anweisung-2015-1-parken-massnah-



men-gegen-stoerungen-des-fliessverkehrs-ins-
bes-gegen-zweit).

Die zustandigen ortlichen Polizeidienststellen
verstarken die UberwachungsmaBnahmen im
Rahmen ihrer personellen Méglichkeiten bei allen
wesentlichen Anderungen in der Verkehrsfiihrung
- insbesondere bei der Einrichtung von Schutz-
und Radfahrstreifen. Beispielhaft seien hier die
intensiven MalBnahmen im Bereich des Muhlen-
kamps und der Fuhlsbittler Strale genannt. Der
Radfahrstreifen in der Billstedter HauptstraBe
wird von den Angestellten im Polizeidienst am
Polizeikommissariat 42 dauerhaft als Schwer-
punktmalBnahme Uberwacht.

BedarfsgemaR oder bei Beschwerdelagen finden
Schwerpunkteinsatze mit Unterstutzung von
Zusatzkraften statt. Wenn Uberwachungsmal3-

oL ;t-ﬂ ?' ™
...HAB DICH IM BLICK!
FAHR RAD - ABER SICHER!

In Gegenrichtung nur, wenn es erlaubt ist.

Forum
Verkehrssicherheit
Hamburg

Hamburg

nahmen nicht den gewlinschten Erfolg erzielen,
werden in Abstimmung mit dem zustandigen Be-
zirksamt bauliche MaBnahmen angeregt.

Die Abteilung Parkraum-Management des
Landesbetriebs Verkehr (LBV) und deren raum-
licher Aufgabenbereich wurden im Berichtszeit-
raum weiter ausgebaut. Einhergehend mit dem
Aufwachsen der Abteilung ist auch die Zahl der
festgestellten Halt- und Parkverstde deutlich
gestiegen, wie aus Tabelle 4.2 ersichtlich wird.

Uber 31 % der festgestellten VerstoRe entfielen
demnach auf Tatbestande auBerhalb von Park-
zeitlberschreitungen. So gehort in den Kontroll-
gebieten des LBV auch die Ahndung von Halt-
und Parkverst6Ben auf Radverkehrsanlagen zu
den standigen Aufgaben des Parkraum-Manga-
gements. Eine gesonderte Statistik hiertiber wird
jedoch nicht gefiihrt.

FAHR RAD -
ABER SICHER!

In Gegenrichtung nur,
wenn es erlaubt ist.

Hamburg

Bild 4.2: Motive der Verkehrssicherheitsaktion ,... hab dich im Blick” (Quelle: Forum Verkehrssicherheit)
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4.7 Information liber neue, den Rad-
verkehr betreffende Verkehrsregeln
und intensivere Einbeziehung erwach-
sener Verkehrsteilnehmer in die Ver-
kehrssicherheitsarbeit

Auch erwachsene Radfahrerinnen und Radfah-
rer miissen lernen, sich im Verkehr sicher und
angepasst zu bewegen.

Der Landesbetrieb Verkehr (LBV) hat im Jahr
2015 die Koordinierung und Federfihrung

der Verkehrssicherheitsarbeit im Sinne der
gemeinsamen Unfallpravention ilbernommen und
damit auch die Arbeit des Forums Verkehrssi-
cherheit. Die Sicherheit des Radverkehrs besitzt
hier einen hohen Stellenwert und wurde gemein-
sam mit Partnern im Jahr 2016 als Handlungs-
schwerpunkt definiert, der in einem Arbeitskreis
des Forums bearbeitet wird. Neben der Polizei
sind hier weitere Akteure des Forums Verkehrs-
sicherheit Hamburg aktiv und bringen sich in die
Aktionen ein. In erster Linie sind hier der ADFC,
aber auch die Unfallkasse Nord zu nennen. Mit
den gemeinsamen Aktivitaten werden nicht nur
Radfahrerinnen und Radfahrer, sondern zuneh-
mend auch motorisierte Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmer angesprochen.

Insbesondere wurde von 2015 bis 2017 die
bewahrte Fahrradsicherheitskampagne ,Schon
gecheckt” fortgefliihrt. Unter dem Motto ,... hab
dich im Blick” stand 2015 die gegenseitige
Ricksichtnahme zwischen Radfahrerinnen und
Radfahrern sowie motorisierten Verkehsteilneh-
merinnen und Verkehrsteilnehmern im Fokus.
Der inhaltliche Schwerpunkt 2016 lag unter dem
Titel ,Auf dem richtigen Weg” auf der richtigen
Nutzung von Radverkehrsanlagen, insbesondere
Radfahrstreifen und Schutzstreifen. Die Aktion
richtete sich nicht nur an Radfahrerinnen und
Radfahrern, sondern auch an Kraftfahrerinnen
und Kraftfahrer, um diese flir die Gefahren durch
das Falschparken auf Radverkehrsanlagen zu
sensibilisieren. Informiert wurde durch Postkar-
ten, Werbung auf Linienbussen des HVV, Hinwei-
sen auf Plakaten, Warnwesten (die verteilt wur-
den) und eine Internetseite. Unterstitzt wurde

die Aktion auch durch das Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

und den Deutschen Verkehrssicherheitsrat (DVR)
durch die Bereitstellung von themenbezogenen
Informationsmaterial aus der Kampagne ,Runter
vom Gas” und die Finanzierung einer Grafik bzw.
Zeichnung flr die Hamburger Kampagne.

Im Juni 2017 startete diese Verkehrssicherheits-
aktion zum vierzehnten Mal, um das Fahrrad-
fahren in Hamburg sicherer zu machen. Der
Schwerpunkt lag auf dem Thema ,Toter Winkel”/
Abbiegeunfalle - wie bei der Aktion ,Ricksicht
auf Kinder ... kommt an!”. Durch das gemeinsame
Thema und die gemeinsame Zielgruppe wurden
beide Aktionen unter dem Slogan ,... hab dich im
Blick” gebiindelt, um die Themen effektiver zu
transportieren. Neben einem Informationsstand
bei der Fahrradsternfahrt des ADFC wurde dar-
auf auch mit Werbung auf Linienbussen des HVV
hingewiesen. Erganzend wurde die Thematik mit
Aktionen an Schulen verbunden, um eben auch
Kinder auf diese Problematik hinzuweisen.

Im Jahr 2018 wurden drei Aktionstage zum
Thema ,Geisterradler” durchgefihrt. Im April
wurden auf dem Uni-Campus ein Informationsan-
gebot mit Standen der Fahrradstaffel der Polizei,
der Unfallkasse Nord, des ADFC und ein Fahr-
radparcour aufgebaut. Im Juli wurde im Rahmen
der Hamburger Sternfahrt fir das Thema sensi-
bilisiert und im August gab es auf dem Wands-
beker Markt einen weiteren Aktionstag nach
dem Modell der Aktion auf dem Uni-Campus.
Hier wurde zusatzlich das Thema Abbiegeunfalle
aufgegriffen. Mit solchen Aktionen vor Ort und
im direkten Gesprach mit den Blrgerinnen und
Birgern kédnnen Informationsdefizite aufgeldst
und gleichzeitig erkannt werden. Diese Art der
Verkehrssicherheitsarbeit ist sehr effektiv und
nachhaltig und wird weiterhin einen hohen Stel-
lenwert beigemessen bekommen.

Die Polizei Hamburg hat weiterhin den Flyer
.Radfahren in Hamburg” im Programm, der im
Rahmen des Forums Verkehrssicherheit Hamburg
unter Beteiligung der BIS, der BSB, des ADFC,
der Zweiradmechanikerinnung und der Unfall-
kasse Nord entwickelt wurde. Dieser Flyer wurde



zuletzt zum Jahresende 2014 in einer Neuauf-
lage von 50.000 Exemplaren mit den aktuellen
Anderungen zur Fahrradbeleuchtung angepasst
und informiert Gber relevante Verkehrsregeln und
Vorschriften fiir den Radverkehr.

Erganzend dazu wurde in der jahrlich wieder-
kehrenden Fahrradpraventionsaktion ,Schon
gecheckt” das Faltblatt ,,... hab dich im Blick

- Streifen schitzen” herausgegeben, das als
Schwerpunkt Radfahrstreifen und Schutzstreifen
in den Vordergrund stellt und noch einmal die
Regeln der Radwegebenutzungspflicht darstellt.

Die Themen FahrradstralBen und Radfahrstreifen/
Schutzstreifen waren regelmafig Bestandteil der
polizeilichen Informationsangebote auf der Mes-
se ,Reisen Hamburg”, der ADFC-Radreisemesse
und den weiteren Informationsstanden der Fahr-
radstaffel der Polizei Hamburg.

Zur neuen Verkehrssicherheitskampagne siehe
Kapitel 5.
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5. Offentlichkeitsarbeit fiir ein
besseres Fahrradklima

Die Entscheidung uber die Verkehrsmittelwahl und das Ver-
halten im StraBenverkehr beginnt im Kopf. Offentlichkeits-
arbeit, die uber die Radverkehrsforderung informiert und zum
Radfahren motiviert, ist daher integraler Bestandteil der Rad-
verkehrsstrategie und des Bundnisses flr den Radverkehr.

5.1 Kommunikationskampagne fiir
den Radverkehr

Eine stadtweite Kampagne wird ab 2019 das
positive Image des Radfahrens starken.

Der Senat mochte in Hamburg ein Willkommens-
klima fur Radfahrerinnen und Radfahrer schaffen
und deshalb eine langfristige und facettenreiche
Kampagne starten, die die Vorteile des Fahrra-
des als stadtisches Verkehrsmittel ins Gesprach
bringt. Eine solche Kampagne soll das positi-

ve Image des Radfahrens starken und zu einer
haufigeren Fahrradnutzung motivieren. Fir die
Konzeption, Ausschreibung und Durchfiihrung
wurden zunachst die personellen und finanziellen
Ressourcen bereitgestellt.

Vor dem Hintergrund, dass das Thema Radfahren
zum einen zu einem positiven Stadtgesprach ge-
macht werden soll und zum anderen das Thema
Verkehrssicherheit auch im kommunikativen Be-
reich enorm an Bedeutung gewonnen hat, wurde
die Kampagne mit zwei Schwerpunktsetzungen,
einer Marketingkampagne und einer Sicherheits-
kampagne, strukturiert und es wurden fir die
Durchfihrung zwei Projekttrager beauftragt:

1. Marketingkampagne: Radfahren als urbaner
Lebensstil, als Teil der Freien und Hansestadt
Hamburg. Fir die Vermittlung dieser Inhalte
konnte die Hamburg Marketing GmbH (HMG) als
Partnerin gewonnen werden.

2. Sicherheitskampagne: Sicherheit und Mitein-
ander sowie Forderung und Starkung eines guten
Verkehrsklimas. Diese Aspekte wird der Lan-

desbetrieb Verkehr (LBV) unter Beteiligung des
Forums Verkehrssicherheit transportieren.

Die Marketingkampagne wird Uber die neuen
Angebote in der Stadt zum Radfahren informie-
ren und Lust auf das Radfahren in der lebens-
werten Stadt Hamburg machen. Die Sicherheits-
kampagne stellt die Themen Verkehrssicherheit
und gegenseitige Riicksichtnahme in den Fokus.
Beide Kampagnen werden - stets in enger Zu-
sammenarbeit mit der Behdorde flr Wirtschaft,
Verkehr und Innovation - verzahnt und inhaltlich
aufeinander aufgebaut. Verbindendes Element ist
dabei das bedeutsame Themenfeld Miteinander.
Dieses wird durch beide Kampagnen aufgegrif-
fen. Das Gemeinschaftsgefiihl aller Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer auf den
Strallen soll durch die KampagnenmalBnahmen
verbessert werden. Der gegenseitige Respekt
und das Miteinander auf der StralBe von Auto-
fahrerinnen und Autofahrern, Passantinnen und
Passanten sowie Radfahrerinnen und Radfahrern
sollen geférdert werden.

Der als beratender Partner und als Multiplikator
fungierende ,Runde Tisch” wird begleitend in
beide Kampagnen eingebunden. Er ist besetzt
mit allen in diesem Zusammenhang relevanten
Akteuren, z. B. aus den Bereichen Mobilitat, Han-
del, Wirtschaft, Forschung, Senioren, Kinder und
Schiler. Fiir beide Kampagnen ist eine Laufzeit
bis 2021 vorgesehen. Primarer Zielmarkt ist die
Freie und Hansestadt Hamburg; Zielgruppen sind
alle Verkehrsteilnehmer. Bei beiden Kampagnen
sind ein sogenannter 360°-Marketingmix (on-
line und offline) inklusive Vor-Ort-Aktionen und
potenzieller Kooperationspartnerschaften vor-
gesehen.
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Bild 5.1: Kooperation Filmfest mit StadtRAD (Bild: M. Kottmeier/Filmfest Hamburg)

Das europaweite Ausschreibungsverfahren fir
die Marketingkampagne wurde durch die Pro-
jekttragerin Hamburg Marketing GmbH in enger
Abstimmung mit der Behorde fir Wirtschaft,
Verkehr und Innovation im Jahr 2017 gestartet
und im dritten Quartal 2018 abgeschlossen. Der
mehrstufige Teilnahmewettbewerb wurde von der
Kreativagentur Jung von Matt/SPORTS gewon-
nen, die bis Ende 2018 die Feinkonzeption des
Kampagnenaufbaus und der Kampagneninhalte
erstellt. Das Ausschreibungsverfahren fir die
Sicherheitskampagne wurde durch den Projekt-
trager Landesbetrieb Verkehr, gemeinsam mit
der Vergabestelle der Behoérde fiir Inneres und
Sport / Polizei sowie in enger Abstimmung mit
der Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Inno-
vation Anfang 2018 gestartet und nach einem.
mehrstufigen Teilnahmewettbewerb im Oktober
2018 abgeschlossen. Die ausgewahlte Agentur
gurtlerbachmann wird sich dann bis zum Ende

des Jahres mit der Ausarbeitung des Feinkon-
zepts befassen.Marketingkampagne und Sicher-
heitskampagne werden im Frihjahr 2019 inhalt-
lich und zeitlich aufeinander abgestimmt in die
Umsetzung gehen.

3. Kooperationen: Um die Zeit der laufenden
Ausschreibungsverfahren zu nutzen und die
Aspekte Radfahren, Miteinander und Verkehrs-
sicherheit vorbereitend auf die Marketingkampa-
gne und die Sicherheitskampagne in der Freien
und Hansestadt Hamburg zu platzieren und
hierfir zu sensibilisieren, hat die Behérde fir
Wirtschaft, Verkehr und Innovation gemeinsam
mit internen und externen Partnern sowie der
Hamburg Marketing GmbH verschiedene Koope-
rationen durchgefihrt.
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Unter anderem wurden folgende Aktionen
angeboten und umgesetzt:

¢ Messe Rad+Reisen des ADFC am 25. Feb-
ruar 2018

« Bike Citizens App, Routenplaner und
Bike-Benefit-Programm vom 25. Marz bis
31. Juli 2018

¢ Verkaufsoffener Sonntag am 25. Marz
2018 ,City in Motion - Sport und Gesund-

heit”

e Aktionstag ,Geisterradler” am 17. April
2018

¢ Messe VeloHamburg am 26. und 27. Mai
2018

o Verkaufsoffener Sonntag am 3. Juni 2018
LActive City - Gemeinsam Hlirden meis-
tern”

e Altonale vom 15. bis 17. Juni 2018

e« Hamburger Fahrradsternfahrt am 17 Juni
2018

« Binnenalster Filmfest am 7. September
2018

e Filmfest Hamburg vom 27. September bis
6. Oktober 2018 (siehe Bild 5.1)

e Aktionstag ,Parke nicht auf meinen
Wegen” am 17. Oktober 2018

Im Rahmen der Kooperationen konnte fiir das

Thema Radfahren und Miteinander geworben und
Uber die Radverkehrsforderung in Hamburg infor-

miert werden. Gleichzeitig wurden wichtige Kon-
takte geknlpft und Netzwerke aufgebaut, wie
z. B. mit dem Projekt ,Active City” der Behorde

fir Inneres und Sport. Diese Verbindungen bilden

fur alle folgenden kommunikativen MaBnahmen
der Radverkehrsforderung ein breites und sta-
biles Fundament, auf welches zielgerichtet und
nachhaltig aufgebaut werden kann.

5.2 Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Alle MaBBnahmen zur Radverkehrsforderung
werden durch eine intensive Offentlichkeits-
arbeit begleitet, um eine breite Offentlichkeit
zu informieren und zu erreichen.

In den Jahren 2015 bis 2018 wurde die konti-
nuierliche und verzahnte Presse- und Offent-
lichkeitsarbeit Gber die Durchfiihrung von Mal3-
nahmen im Rahmen des Blindnisses flir den
Radverkehr und der Radverkehrsstrategie fortge-
setzt und deutlich intensiviert.

Hervorzuheben sind folgende Pressetermine:
¢ anlasslich der Amtseinfliihrung der Radver-
kehrskoordinatorin im September 2015,

e« zum Abschluss des Blindnisses flir den Rad-
verkehr im Juni 2016,
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Bild 5.2: Vertragsabschluss far StadtRAD Hamburg im
Juni 2018, v.l.n.r.: Bjérn Bender, Deutsche Bahn
Connect, Andreas Rieckhof, Staatsrat, und Kirsten
Pfaue, Radverkehrskoordinatorin (Bild: BWVI)
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e zum Ausbau des Veloroutennetzes allge-
mein,

e kontinuierlich zu einzelnen wichtigen Infra-
strukturmaBnahmen (z. B. Umbau der Oster-
straBe, Veloroute 4 Alsterufer und Veloroute
8 Horner Weg),

e zum StadtRAD-System (dreimillionste Fahrt
2016 und Ergebnis Neuausschreibung
2018),

e zu Bike+Ride (z. B. Er6ffnung Bike+Ride-
Anlagen Hoheluftbriicke und Neuwieden-
thal).

L

Bild 5.3: Dreimillionste StadtRAD-Fahrt, Dezember 2016, v.l.n.r.. Thomas Jager-Heer, Betriebsleiter StadtRAD, Matthias
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5.3 Aktion STADTRADELN

Hamburg nahm 2018 erstmals an der Aktion
STADTRADELN teil.

Hamburg nahm vom 28. Mai bis 17. Juni 2018
erstmals an der Aktion STADTRADELN teil (www.
stadtradeln.de). STADTRADELN ist ein Baustein
der Initiative MOVE Hamburg (www.hamburg.
de/move), mit der die Behorde fir Umwelt und
Energie (BUE) die Hamburger Wirtschaft bei der
Umsetzung innovativer, umweltfreundlicher und
emissionsarmer Mobilitatskonzepte durch Be-
ratungsangebote unterstitzt. Wahrend dieser
Kampagne haben sich fast 3.000 Radelnde in
175 Teams zusammengefunden und mehr als
600.000 Kilometer zurtckgelegt. Dabei wurden
fast 90 t CO2 vermieden - ein sehr gutes Ergeb-
nis flr das erste STADTRADELN in Hamburg. Zur
Siegerehrung am 2. Juli 2018 kamen zahlreiche
Gaste bei schonstem Wetter in den Wilhelmsbur-

Rosch, StadtRAD-Kunde, Frank Horch, Senator, und Egbert Meyer-Lovis, Pressesprecher Deutsche Bahn (Bild: BWVI)
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ger Inselpark. Ausgezeichnet wurden nicht nur
die besten Teams, sondern auch die Einzelradleri-
nen und -radler mit den meisten Kilometern und
die schonsten Fotos aus dem Fotowettbewerb.
Im Ergebnis wurde Hamburg zum besten New-
comer unter den Kommunen mit tiber 500.000
Einwohnern/-innen in der Kategorie "Fahrradak-
tivste Kommune mit den meisten Radkilometern"
gekirt

5.4 Flyer- und Postkartenaktionen

Um eine breite Offentlichkeit zu informieren,
sind manchmal auch ungewdéhnliche Aktionen

notig.

Die Realisierungstrager informieren kontinuier-
lich Gber Radverkehrsplanungen in den lokalen
Medien und Uber Printprodukte.

Anlasslich der Einrichtung einer Fahrradstra-
Be im Horner Weg informierte das Bezirksamt
Hamburg-Mitte im Jahr 2018 die betroffenen
Blrgerinnen und Blirger erstmals (iber soge-
nannte Tlrhanger. Dieses Element, angelehnt
an die bekannten Tirhanger in Hotels (,Bitte
nicht stéren”), informiert eingangig, modern und
informativ Uber die Besonderheiten innerhalb
einer Fahrradstralle, es kann an Eingangstliren,
Fahrradlenker und Kfz-AuBenspiegel gehangt
werden und erreicht somit abseits der Werbung
im Briefkasten zielgenau die Gruppe derer, die
am Verkehr auf der Fahrbahn teilnehmen (siehe
Bild 5.4).

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes Berge-
dorf wurde ein Flyer zum Thema erstellt und in
Umlauf gebracht. Im Internetauftritt des Bezirks
werden aktuelle Informationen zum Radverkehr
(Routen, Veranstaltungen usw.) prasentiert.

Die BWVI hat eine Serie von Postkarten aufge-
legt, die bei Veranstaltungen, z.B. auf Messen,
verteilt werden

Die Polizei hat 2015 bis 2017 mit den in Kapi-
tel 4 beschriebenen MaBnahmen der Aktionen
.Schon gecheckt”, mit Messeprasenzen bzw.

Sicherheitstagen, nicht einzeln erfassten MaR-
nahmen der ortlichen Polizeikommissariate und
zahlreichen Informationsveranstaltungen der
Fahrradstaffel der Polizei Hamburg offensiv und
kontinuierlich Offentlichkeitsarbeit betrieben.
Alleine die Fahrradstaffel hat im Jahr 2015 ins-
gesamt 21, im Jahr 2016 insgesamt 22 und im
Jahr 2017 insgesamt 12 reine Praventionsver-
anstaltungen durchgefihrt. In den Jahren wur-
den operative MaBnahmen der Repression durch
Fernsehteams begleitet und haben dabei eben-
falls in praventivem und informativem Sinn in die
Offentlichkeit gewirkt. Daneben sind bei der Poli-
zei Hamburg entsprechende Flyer zum Fahrrad-
verkehr in allen Polizeikommissariaten vorhanden
und flr die Kunden verfligbar (siehe hierzu auch
Kapitel 4).

5.5 Veranstaltungen fir die
Offentlichkeit

Information und Biirgerbeteiligung sind zentrale
Bausteine der Offentlichkeitsarbeit.

Die Arbeitsstelle Radverkehr der BWVI prasen-
tierte sich auf den ADFC-Radreisemessen 2017
und 2018 sowie den Messen VELO Hamburg
2017 und 2018. Inhaltliche Schwerpunkte wa-
ren das Blindnis flr den Radverkehr, der Ausbau
des Veloroutennetzes und Fragen zu den unter-
schiedlichen Fiihrungsformen des Radverkehrs.
Die Messestande waren auf Anhieb stark nach-
gefragt.

Im Rahmen des Projekts ,Alster Fahrradachsen”
zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung ent-
lang der AuBenalster fanden seit 2015 mehrere
Termine zur Information und Beteiligung der
Offentlichkeit statt. Hier bot sich die Mdglichkeit,
mit den Planer/-innen lber die EinzelmalBnahmen
zu diskutieren und Ideen und Anregungen ein-
zubringen. Neben vielen mindlichen Beitragen
wurden auch zahlreiche schriftliche Beitrage ent-
gegengenommen und ausgewertet. Diese flossen
in die Planungen ein.

Im Zuge des Veloroutenausbaus hat das Bezirks-
amt Eimsbuttel verschiedene Veranstaltungen



_ ) . . Wir diirfen hier nur dann fahren, wenn

Hier dirfen wir auch nebeneinander fahren. Zusatzschilder wie ,Anlieger frei’ oder
N Kfz frei’ uns dazu berechtigen.
Auf uns muss besondere Riicksicht
genommen werden. Wir dlrfen nicht Wir halten beim Uberholen von Radfahrenden
gefahrdet oder behindert werden. einen ausreichenden Seitenabstand
von 1,50 bis 2,00 m ein.

Wir dirfen hier nur maximal 30 km/h fahren.

Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.

DER PLAN STEHT IS

it idi Diese Fahrradstrage entstand im Rahmen d

HAMBURG BAUT . , § — " amburger Bndnis fir den Radverkehr,
lhre Al hpartnerin ist: Ursel Rabel,

SEINE VELOROUTEN HamMbUrg | seissem tamsurgMine  ureclrabier@hamburg mitte hamburg.de

Bild 5.4: Turhanger ,Fahrradstralle”, Vorder- und Riickseite (Quelle: Bezirksamt Hamburg-Mitte)
68



69

Bild 5.5: Fahrradsternfahrt 2018, v. I. n. r.: Erster Blrger-
meister Peter Tschentscher, Radverkehrskoordi-

natorin Kirsten Pfaue, Zweite Blrgermeisterin
Katharina Fegebank (Bild: BWVI)

zur Beteiligung und Information der Blrgerinnen
und Blrger durchgefihrt. Im Jahr 2016 lag hier-
bei ein besonderer Fokus auf der Umgestaltung
des Weidenstiegs, der Tornquiststralle sowie der
BismarckstraBe. In mehreren Workshops wurden
die Interessen der Teilnehmenden diskutiert und
so weit wie moglich in die Planungen integriert.
Das Bezirksamt informiert auerdem immer
aktuell Gber den Planungsstand auf projektbe-
zogenen Internetseiten. Darlber hinaus kénnen
jederzeit Anregungen und Fragen an die Verwal-
tung an eine projektbezogene E-Mail-Adresse ge-
richtet werden. Auch in den kommenden Jahren
werden die Blrgerinnen und Blirger friihzeitig in
die Planungsprozesse einbezogen.

Auch in den anderen Bezirken werden die Bur-
gerinnen und Blrger zu den Planungen und
Beteiligungsverfahren wichtiger Radverkehrs-
maBnahmen rechtzeitig informiert, um am Pla-
nungsgeschehen teilhaben zu kénnen. Beispiele
sind die Teilnahme bezirklicher Vertreter/-innen
an Sitzungen von Stadtteil- oder Quartiersbei-
raten, z. B. im November 2017 zur Veloroute 9 in
Rothenburgsort, sowie 6ffentliche Informations-

veranstaltungen zur Planung des Korridors A des
bezirklichen Radverkehrskonzepts Wandsbek, zur
Thadenstralle im Bezirk Hamburg-Mitte und zur
Veloroute 1 durch Ottensen im Bezirk Altona.

Der LSBG fuhrt bei groBen Vorhaben des Erhal-
tungsmanagements Stralle (EMS) und der Bus-
optimierung ebenfalls aufwandige Blirgerbetei-
ligungsverfahren durch, die verschiedene Stufen
umfassen (Passantenbefragungen, Workshops,
Planungswerkstatten etc.). Hier spielen Radver-
kehrsthemen regelmafRig eine grole Rolle. Bei-
spiele sind Borgweg, Elbchaussee, Klosterstern
und Max-Brauer-Allee.

Alle diese Aktivitaten sorgen dafiir, dass das
Thema Radverkehr in den letzten Jahren eine
zunehmende mediale Prasenz erfahren und sich
zum positiven Stadtgesprach entwickelt hat.
Hierzu tragen auch o6ffentliche Veranstaltungen
wie die Podiumsdiskussion ,Radweg oder Rad
weg" im Korber-Forum im Mai 2018 bei, an der
die Radverkehrskoordinatorin teilnahm, oder
auch die Fahrradsternfahrt, bei der 2017 der Ers-
te Blirgermeister Olaf Scholz und 2018 der Erste
Blrgermeister Peter Tschentscher mitfuhren.

Zur Online-Beteiligung StadtRAD siehe Kapitel 7.

5.6 Anregungen der Biirger

Viele Biirger wenden sich direkt an die Verwal-
tung und die Polizei, um Lob, Kritik und konkre-
te Anregungen einzubringen.

In das Handlungsfeld ,Offentlichkeitsarbeit und
Kommunikation” fallen auch Anrufe, E-Mails und
Briefe von Burgerinnen und Bilirgern, die sich mit
Beschwerden und Anregungen vielfaltiger Art

an die zustandigen Behorden wenden. Neben
Lob und Kritik flihren insbesondere konkrete
Hinweise zu Verbesserungen vor Ort, seien es
Ausbesserungen von Radwegen, Anderungen von
Ampelschaltungen, Grinschnitt oder Beseitigung
von Verunreinigungen.
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6. Ausschopfen der Potenziale im

Fahrradtourismus

Hamburg liegt im Schnittpunkt mehrerer Gberregionaler und
internationaler Radfernwege und wird daher stark von Rad-

touristen frequentiert.

6.1 Radfernwege

Der Elberadweg ist nach wie vor der beliebteste
Radfernweg Deutschlands.

Der Elberadweg belegt - bezogen auf die Ge-
samtroute von der Quelle bis zur Miindung - in
der jahrlichen Radreiseanalyse des ADFC-Bun-
desverbandes seit Jahren den 1. Platz in der Be-
liebtheitsskala der Radfernwege. Im Hamburger
Abschnitt des Elberadweges ist es das Ziel, die
Radtouristen durch eine verkehrsarme, touris-
tisch interessante Umgebung zu fuhren.

Auf Grund der sogenannten KoharenzmaBnahme
Borghorster Elbwiesen wurde die Stralle Horster
Damm in Altengamme aufgegeben, so dass der
Elberadweg auf den neuen Leitdamm (Borghors-
ter Elbdeich) sowie den Altengammer Elbdeich
verlegt werden musste.

Kiinftig sind eine Uberprifung der Wegweisung
und eine Beseitigung der Vandalismusschaden
der Hamburger Radfernwege vorgesehen. Bei
jeder Erneuerung der Wegweisung auf den durch
Hamburg verlaufenden Radfernwegen wird das
Logo des deutschlandweiten Radfernwegenetzes
(,D-Netz") verwendet.

72

Die BWVI beteiligt sich seit 2010 an der Ver-
marktung des Elberadwegs Nord als Mitglied der
Kooperationsgemeinschaft. Eine Beteiligung an
der Vermarktung des Radfernweges Hamburg

- Bremen erfolgt Giber die finanzielle Unterstut-
zung von EinzelmaBnahmen (Internetseite, Flyer).
Weiter engagiert sich Hamburg Tourismus (HHT)
im radtouristischen Arbeitskreis der Landesmar-
ketingorganisationen, um sich in regelmaRigen
Abstanden u. a. mit dem Deutschen Tourismus-
verband (DTV) e. V. und der Deutschen Zentrale
fur Tourismus (DZT) e. V. zu Ubergreifenden
Zukunftsthemen auszutauschen.

In Hamburg gibt es zurzeit 41 Bett+Bike-Beher-
bungsbetriebe (Stand: 2018).
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7. Mehr Service rund ums Rad

Serviceelemente machen das Radfahren leichter - von der
Pumpstation Uber Fahrradstationen bis zum Fahrradvermiet-

system StadtRAD.

7.1 Offentliches Fahrradvermiet-
system

Die Angebotsdichte von StadtRAD Hamburg
ist hervorragend. Das System mit derzeit 214
Stationen und 2.450 Radern verzeichnet jahr-
lich ca. 3 Millionen Fahrten. Und es wird weiter
ausgebaut.

Das im Juli 2009 eingeflihrte Fahrradvermiet-
system ,StadtRAD Hamburg”, das im Auftrag
der BWVI von der Deutsche Bahn Connect GmbH
(vormals DB Rent GmbH) betrieben wird, ist mit
mittlerweile ca. 3 Mio. Fahrten pro Jahr (2016
und 2017) weiterhin sehr erfolgreich. Ein Er-
folgsfaktor und eine wichtige Voraussetzung fir
den Betrieb ist ein zusammenhangendes, ver-
gleichsweise dichtes Stationsnetz, das es den
Kundinnen und Kunden ermdéglicht, vielfaltige
Wegebeziehungen mit Kurzfahrten (unter 30 Mi-
nuten) zu erledigen.

Im Berichtszeitraum wurden mit der dritten und
vierten Ausbaustufe iber 70 neue Leihstationen
in allen Bezirken eingerichtet. Hierbei wurden
insbesondere weitere Stadtteile einbezogen, aber
auch das derzeitige Bedienungsgebiet mit einzel-
nen Stationen erganzt und arrondiert. Die Aus-
wahl der neuen Stationsstandorte erfolgte auf
der Basis von tGber 100 Wunschstandorten, die
von der Bevolkerung und den politischen Gre-
mien der Bezirke vorgeschlagen wurden. Dartber
hinaus wurden weitere Stationen lUber Koopera-
tionen mit interessierten Unternehmen eingerich-
tet. Damit umfasst StadtRAD Hamburg insge-
samt 214 Leihstationen und 2.450 Fahrrader.

Nach dieser Erweiterung reicht das Bedienungs-
gebiet im Westen bis Klein Flottbek und DESY,
im Nordwesten bis Stellingen und Niendorf,

im Norden bis Langenhorn, im Nordosten bis
Farmsen, im Osten bis Billstedt, im Stidosten bis
Bergedorf und im Siiden bis Harburg (siehe Bild
7.1). Fast alle S- und U-Bahn-Haltestellen sowie
sonstige Orte mit hohem Publikumsaufkommen
wurden mit Leihstationen ausgestattet, sofern
die Platzverhaltnisse es zulieBen. Eine Auswahl
der neuen StadtRAD-Stationen zeigt die Bilddo-
kumentation in Anhang 1.

Die Entwicklung der Kunden- und Fahrtenzah-
len ist in Tabelle 7.1 dargestellt. Die Anzahl der
Ausleihvorgange betragt mittlerweile durch-
schnittlich 8.340 pro Tag, regelmaBig werden
Uber 10.000 Fahrten pro Tag erreicht. Besondere
Spitzentage weisen iber 18.000 Ausleihvorgan-
ge auf.

StadtRAD Hamburg wird auf Grund der statisti-
schen Daten und der auferst positiven Resonanz
in der Hamburger Bevolkerung und auch in der
Uberregionalen Fachoffentlichkeit als groRer
Erfolg bewertet. Es ist seit seinem Start das
erfolgreichste Fahrradverleihsystem in Deutsch-
land und eines der erfolgreichsten Systeme in
Europa. Erfolgsfaktoren sind die hohe Dichte
der Leihstationen, die Verlasslichkeit des Sys-
tems, das glnstige Tarifsystem, die attraktiven
roten Fahrrader sowie die Namensgebung und
das Corporate Design mit unverwechselbarem
und identitatsstiftendem Hamburger Bezug. Das
StadtRAD-System ist auf Grund seiner starken
Prasenz im Stralenraum zu einem Hamburger
Wahrzeichen geworden.

Der Betreibervertrag mit der Deutschen Bahn
Connect GmbH lauft noch bis zum 31.12.2018.
Deshalb wurden Betrieb und Weiterentwicklung
fur den Zeitraum von 2019 bis 2028 neu aus-
geschrieben. Im Ergebnis betreibt die Deutsche
Bahn Connect GmbH das StadtRAD-System



Bild. 7.1: StadtRAD-Stationen in Hamburg (Bild: BWVI)
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Jahr Fahrrader Leihstationen Kunden/-innen Fahrten

2009 800 36.500 306.000
2010 1.000 77.200 726.000
2011 1.500 106 131.000 1.300.000
2012 1.650 123 185.500 2.050.000
2013 1.650 129 220.700 2.056.000
2014 1.650 132 280.600 2.435.000
2015 2.300 189 333.300 2.531.000
2016 2.450 206 402.000 3.044.000
2017 2.450 212 451.200 2.951.000

Tab. 7.1: StadtRAD-Statistik

weitere zehn Jahre. Wesentliche Eckpunkte der
Weiterentwicklung sind:

o Betrieb und Optimierung des StadtRAD-Sys-
tems zum Systemstart am 01.02.2019
weitgehend im bisherigen Umfang mit 205
offentlich finanzierten Stationen und 2.630
neu produzierten (konventionellen) Fahrra-
dern

o Weiterverwendung der vorhandenen Sta-
tionsinfrastruktur, der Marke ,StadtRAD
Hamburg” und Beibehaltung der kostenlosen
ersten halben Stunde

e Schrittweise Erweiterung auf bis zu 350 Sta-
tionen und ca. 4.500 Fahrrader, dadurch
Vollabdeckung Hamburgs (in Abhangigkeit
von Kosten und Nachfragepotenzial)

o Integration von zunachst 20 elektrisch
unterstltzen Leih-Lastenradern an ausge-
wahlten StadtRAD-Stationen zum Frihjahr
2019 und spatere Erweiterung des Ange-
bots auf bis zu 70 elektrisch unterstitzte
Leih-Lastenrader

e Zusammenarbeit des Betreibers mit HVV
und der Hochbahn bzgl. der Integration des
StadtRAD-Systems in die vernetzte Mobilitat
(insbesondere eTicket und switchh)

Um die Anforderungen fiir die Integraton elek-
trisch unterstitzter Leih-Lastenrader zu ermit-
teln, wurde ein Workshop unter Beteiligung u. a.
der Initiative cargobike.jetzt, des Projekts TINK
(Transportradinitiative nachhaltiger Kommunen),

des Hamburger ADFC-Lastenradprojekts ,Kla-
ra“, der Aspern Development AG Wien sowie der
Carvelo2go (Schweiz) durchgefihrt.

7.2 Online-Beteiligung zu StadtRAD
Hamburg

Eine Online-Befragung zu neuen StadtRAD-
Standorten und zur Zufriedenheit mit dem Sys-
tem wird dem weiteren Ausbau zugrundegelegt.

Fur die klinftige Erweiterung des StadtRAD-Sys-
tems fand von Dezember 2017 bis Januar 2018
eine Online-Beteiligung statt. Das unter www.
hamburg.de/stadtrad erreichbare Verfahren bot
die Mdglichkeit, auf einer interaktiven Karte Vor-
schlage flr neue StadtRAD-Stationen (fir nor-
male Leihrader und Leih-Lastenrader) zu veror-
ten und mit Anmerkungen zu versehen. Darliber
hinaus gab es die Moglichkeit, an einer Umfrage
zur Nutzung und zur Zufriedenheit mit dem
StadtRAD-System teilzunehmen.

An der nicht reprasentativen Umfrage zur Nut-
zung und Zufriedenheit haben sich insgesamt
1.720 Personen beteiligt. Bei den Fragen nach
der Zufriedenheit mit dem StadtRAD-System
wurden Spitzenwerte erreicht. Mit dem Gesamt-
eindruck des Systems sind Uiber 95 % sehr zu-
frieden oder eher zufrieden. Ein dhnlicher Wert
wurde in den Kategorien ,Erstmalige Anmel-
dung”, ,Ausleihvorgang”, ,Riickgabe” und ,Preis”



erzielt. Immerhin noch eine groBe Mehrheit der
StadtRAD-Nutzer/-innen (80 %) ist mit der Aus-
stattung und dem Zustand der Stationen sowie
der Ausstattung und dem Zustand der Fahrrader
sehr zufrieden oder eher zufrieden.

Offene Winsche bestehen hingegen bei der An-
zahl und Lage von Stationen (42 % sehr zufrieden
oder eher zufrieden) sowie der Verfligbarkeit

der Fahrrader (60 % sehr zufrieden oder eher
zufrieden). Diese Angaben decken sich mit den
schon in der Vergangenheit vielfach geauBerten
Wiinschen nach einer Ausdehnung und VergréBe-
rung des StadtRAD-Systems. Auffallig ist, dass in
diesen beiden Kategorien héchstens 5 % explizit
gar nicht zufrieden oder eher unzufrieden waren;
wer nicht sehr zufrieden oder eher zufrieden war,
hat dann auf eine Angabe verzichtet (Tab. 7.2).

Fir 852 StadtRAD-Nutzer/-innen (58 %) ist die
geplante Einfihrung von elektrisch unterstiitzten
Leih-Lastenradern interessant; die allermeisten
wurde diese fiir den Transport von Einkaufen und
anderen Gegenstanden nutzen, nur 10 % fir den
Transport von Kindern. Die Befragten konnten
aullerdem selbst Hinweise geben. Diese lassen
sich in folgende Kategorien einteilen:

e Lob und Kritik am StadtRAD-System

¢ Konkrete Hinweise zum StadtRAD-System

e« Mehr StadtRAD-Stationen

¢ Raumliche Ausdehnung des Stad-RAD-
Systems

o Verflgbarkeit der Rader

e Zustand und Komfort der Rader

¢ Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur

« Sonstiges

Die Hinweise wurden zur Kenntnis genommen
und werden bei kiinftigen Entscheidungen zum
StadtRAD-System so weit wie maglich berlck-
sichtigt. Beispielsweise werden die vielfach
geaulerten Wiinsche nach einem etwas hdheren
Lenker und einem etwas tieferen Durchstieg bei
dem neuen Leihradmodell umgesetzt (Bild 7.2).

Die Moglichkeit zum Vorschlagen neuer Stadt-
RAD-Stationsstandorte wurde in einem enormen
AusmaRB genutzt. Mit Gber 4.100 Klicks wurden
insgesamt Gber 2.100 verschiedene Standort-
vorschldage gemacht. Viele Standorte sind offen-
sichtlich sehr stark nachgefragt und wurden
mehrfach vorgeschlagen. Dazu geho6ren zahl-
reiche S- und U-Bahn-Haltestellen, aber auch
Stadtteilzentren, groBe Arbeitgeber und beliebte

Wie zufrieden sind Sie mit den folgenden
Elementen des StadtRAD-Systems?

Gesamteindruck

Preis

Ausstattung der Stationen
Zustand der Stationen
Anzahl und Lage der Stationen
Riickgabe

Ausleihvorgang
Verfiigbarkeit der Fahrrader
Ausstattung der Fahrrader
Zustand der Fahrrader
Erstmalige Anmeldung/

0% 20% 40%

60%

sehr zufrieden

B eher zufrieden
eher unzufrieden
gar nicht zufrieden
k.A.

80% 100%

Tab. 7.2: Zufriedenheit mit dem StadtRAD-System (Grafik: KCW GmbH)
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Bild 7.2: Neue Modellreihe der StadtRader mit hdherem
Lenker und tieferem Durchstieg
(Visualisierung: Deutsche Bahn Connect GmbH)

Freizeitziele. Diese Standorte verteilen sich Uber
die gesamte Stadt und liegen sowohl im be-
reits bestehenden Bedienungsgebiet als auch in
Stadtteilen, die bislang noch nicht an das Stadt-
RAD-System angebunden sind.

7.3 StadtRAD-Erweiterung auf
Grundlage einer Online-Befragung

Das StadtRAD-Angebot wird ausgebaut. Dabei
setzt Hamburg auch auf die Kooperation mit
Unternehmen und auf das Feedback der Biirge-
rinnen und Biirger.

Bis ca. Ende 2018 wird auf Basis der Ergebnis-
se der Online-Befragung das Standortkonzept
erarbeitet. Zunachst werden die meistgenann-
ten Standortvorschlage mit den auf Basis von
Einwohner- und Arbeitsplatzdichten ermittelten
Nachfragepotenzialen abgeglichen. Bereits jetzt
ist abzusehen, dass (fast) alle noch fehlenden
S- und U-Bahn-Haltestellen sowie Stadtteil- und
Ortsteilzentren einbezogen werden. Ziel ist eine
Vollabdeckung Hamburgs in Abhangigkeit von
der ortlich zu erwartenden Nachfrage. Voraus-
setzung ist, dass an den geplanten Standorten
ausreichende Flachen fir die Stationen zur Ver-
figung stehen. Das Standortkonzept soll Ende

2018 in den politischen Gremien der Bezirke vor-
gestellt werden. Diese haben dann noch die Mdg-
lichkeit, weitere Vorschlage oder Anderungen
einzubringen. Standorte, die in der Online-Befra-
gung nur sehr selten bzw. einmal vorgeschlagen
wurden, gehen trotzdem nicht verloren, sondern
werden bei kiinftigen Erweiterungsplanungen
stets mit betrachtet.

Es versteht sich von selbst, dass von den (ber
2.100 Standortvorschlagen nicht alle berticksich-
tigt werden kdénnen. Insbesondere Unternehmen
sind jedoch aufgerufen, die Anzahl der Stationen
Uber eine vollstandige oder teilweise Finanzie-
rungsbeteiligung weiter zu erhéhen. Hierfir

gibt es bereits heute mehrere Beispiele. An den
betreffenden Standorten wird dann der jeweilige
Firmenname in der Stationsbezeichnung aufge-
nommen, so dass das Engagement auch sicht-
bar wird. Interessierte Unternehmen kénnen sich
hierzu an die Behorde fur Wirtschaft, Verkehr
und Innovation oder direkt an die Deutsche Bahn
Connect GmbH wenden.

7.4 Fahrradstationen

Mittelfristig sollen an allen Hamburger Fern-
bahnhoéfen - wie am Bahnhof Bergedorf bereits
vorhanden - Fahrradstationen mit bewachtem
Fahrradparken und Serviceleistungen entste-

hen.

Ausdriicklich nicht Gegenstand des Bike+
Ride-Entwicklungskonzeptes (siehe Kapitel 3)
sind bewirtschaftete Fahrradstationen im Umfeld
grolBer Bahnhofe. Auf Grund der vorhandenen
Nachfrage an diesen Standorten wird daher zur-
zeit eine gesonderte Machbarkeitsstudie, ins-
besondere unter dem Aspekt der betrieblichen
Abwicklung durchgefiihrt. Untersucht werden
mogliche Fahrradstationen an den vier Stand-
orten Hauptbahnhof, Bahnhof Altona, (kiinfti-
ger) Bahnhof Diebsteich, Bahnhof Dammtor und
Bahnhof Harburg.

Neben einer detaillierten Standortbetrachtung
soll ein nachvollziehbares und belastbares Be-
triebskonzept entwickelt werden. Ziel ist es, flr



die einzelnen Bahnhofe unter Berlicksichtigung
der bisherigen Erkenntnisse jeweils einen Vor-
zugsstandort zu definieren und vertieft zu unter-
suchen, die Investitions- und Betriebskosten

zu ermitteln und somit die Grundlagen fir die
anschlieBenden Leistungen zu schaffen.

Aus bisherigen Untersuchungen (siehe Fort-
schrittsbericht 2015) ist ersichtlich, dass
vielfach erste Ideen und auch Unterlagen zu
maoglichen Standorten an den fiinf Bahnho6fen
vorhanden sind. Allerdings sind die vorliegenden
Untersuchungen zum Teil schon alter, so dass
sich Anderungen gegeniiber den bisherigen Ab-
stimmungen ergeben haben oder Bedenken auf
Grund der verkehrlichen Anbindung bestehen.
Finanzierungs- und Betriebskonzepte und auch
mogliche Betreibermodelle sind fiir einzelne
Standorte vorhanden, aber nicht ausreichend
aussagekraftig. Auch fehlt die Zusammenfiihrung
in einem einheitlichen Konzept (Standardisie-
rung) aller fiinf Standorte.
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Bild 7.3: Die meistgenannten Standortvorschlage fir neue
StadtRad-Stationen (Bild: BWVI)
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7.5 Offentliche Luftpumpen

Uber 20 6ffentliche Luftpumpen helfen, wenn
dem Rad unterwegs mal die Luft ausgeht.

Die Bezirksamter Hamburg-Mitte (seit 2014) und
Eimsbittel (seit 2016) betreiben mehrere 6ffent-
liche Luftpumpen.

Hinzu kommen weitere 6ffentliche Luftpumpen,
die in Kombination mit 6ffentlichen Toiletten von
der SRH im Auftrag der BUE eingerichtet wur-
den. Zu den Standorten der Luftstationen siehe
Bild 7.4.

Die Resonanz der Bevdlkerung auf die 6ffentli-
chen Luftpumpen ist durchweg positiv. Es hat
sich im Laufe der Jahre jedoch herausgestellt,
dass eine kontinuierliche Wartung erforderlich
ist. Auf Grund der anhaltenden Vandalismus-
schaden streben das Bezirksamt Hamburg-Mitte
und die SRH an, die Ventile widerstandsfahiger
zu machen. AuBerdem soll die Luftstation vom
Standort LOOP Wilhelmsburg/Am Inselpark zur
VeringstraBe in die unmittelbare Nahe eines dort
ansassigen Fahrradgeschafts versetzt werden.
Hieraus ergibt eine hdhere soziale Kontrolle und
Schaden kdénnen direkt gemeldet werden.
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Bild 7.4: Standorte 6ffentlicher Fahrrad-Luftpumpen
(Bild: BWVI)



Bild 7.5: Offentliche Luftpumpe an der MdnckebergstraRe
(Bild: BWVI)

ITS Projekte im Radverkehr

Lichtsignalanlagen (LSA-)Prognosedienst
fiir Radverkehr - Entwicklung einer App fir
die direkte Kommunikation Radfahrer/LSA
via Smartphone

StadtRAD Verfiigbarkeit an S-/U-Bahn-
Haltestellen - Anzeige von zur Verfligung
stehenden Stadtradern an U-/S-Haltestellen
im Fahrgastfernsehen der HOCHBAHN

Warnung vor Gefahrenquellen -
Entscharfung von Gefahrenstellen durch Auf-
stellen von digitalen oder anderen sichtbaren
Elementen

VeloROADS - interaktive Offentlichkeits-
arbeit und der Darstellung der systema-
tischen Hamburger Radverkehrsforderung
Radverkehrszahlnetz - Einrichtung eines

Netzes an Dauerzahlstellen fir den Radver-
kehr mit ca. 50 Zahlstandorte im Stadtgebiet

Tab. 7.3: ITS-Projekte im Radverkehr
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7.6 ITS-Projekte im Radverkehr

Der digitale Wandel ist in vollem Gange und
bietet auch fiir den Radverkehr groBe Chancen.
Innovative Technologien kommen daher auch
beim Radverkehr in eigenen ITS-Projekten
(Intelligent Transport Systems) zum Einsatz.

Als Teil der Strategie ,Digitale Stadt” und ba-
sierend auf den Zielen der Verkehrsentwick-
lungsplanung, hat der Senat im April 2016 eine
ITS-Strategie verabschiedet, die zahlreiche
Projekte in mehreren Handlungsfedlern enthalt.
Die fur den Radverkehr relevanten Projekte sind
in Tabelle 7.3 dargestellt

Bereits im Einsatz ist das Projekt VeloROADS.
Hierbei handelt es sich um ein Software-Projekt,
das insbesondere dem Ausbau der interaktiven
Offentlichkeitsarbeit und der Darstellung der
systematischen Hamburger Radverkehrsforde-
rung dient. VeloROADS visualiert die MaBnahmen
des Blndnisses fir den Radverkehr auf einer
Karte von Hamburg in den drei Saulen Infrastruk-
tur, Service und Kommunikation. So kann schnell
ein umfassender Uberblick tiber alle MaBnahmen
gegeben werden. Dargestellt werden z. B. die
hamburgweiten Planungen zum Bau der Velorou-
ten, der Ausbaustand sowie die MaBnahmen des
Erhaltungsmanagements Straen (EMS) und der
Busoptimierung. AuBerdem kénnen zahlreiche
Serviceangebote im Radverkehr, wie StadtRAD,
Bike+Ride und Winterdienst sowie die geplanten
Radverkehrszahlstellen, dargestellt werden. Der
sogenannte Multi-Touch-Table, auf dem die Soft-
ware installiert ist, wurde bereits auf zahlreichen
Veranstaltungen eingesetzt. VeloROADS verbes-
sert damit die Offentlichkeitsarbeit, schafft bei
den Blrgerinnen und Blrgern Transparenz und
dadurch Akzeptanz.
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Bild 7.6: VeloROADS: Screenshot aller Velorouten-MaBBnahmen

7.7 Wirtschaftsverkehr mit
Lastenradern

Cargobikes sind zum gewohnten Bild in der
Hamburger Innenstadt geworden.

Gemeinsam testen die Freie und Hansestadt
Hamburg und UPS (United Parcel Service) seit
2015 in einem Modellprojekt eine neue Form der
City-Logistik. Ziel ist es, zukunftsfahige Loésun-
gen flr den Lieferverkehr zu entwickeln, d. h. die
Verkehre und damit die Emissionen durch die
Paketzustellung in der Innenstadt zu reduzie-
ren und dadurch die Aufenthaltsqualitat in den
Quartieren zu verbessern. Denn durch weniger
Fahrten und Haltevorgange werden insgesamt
Emissionen, vor allem aber auch Flachenbedarfe
flr die Zustellfahrzeuge in zentralen Bereichen
der Stadt eingespart.

Bild 7.7: Prototyp des StadtRad-Lastenrads (Visualisierung:
Deutsche Bahn Connect GmbH)



Von eigens aufgestellten Lagercontainern aus
erfolgt die Zustellung von Sendungen zu Ful
oder mit dem Lastenrad. Schon seit 2012 nutzt
UPS eine Stellflache am Neuen Wall (Bei der
Stadtwassermdihle), um dort morgens einen mit
Paketen beladenen Container abzustellen, vom
dem aus UPS-Zusteller die Pakete zu FuB, mit
Sackkarre, mit Lastenfahrradern und einem elek-
trisch unterstitzten Fahrrad zu den Empfangern
bringen. Abgeholte Sendungen werden von den
UPS-Mitarbeitern in den Container verbracht,
der dann abends abgeholt und zurlick in die
UPS-Niederlassung transportiert wird. Um den
Lieferverkehr angrenzender UPS-Zustelltouren
zu reduzieren, werden weitere Container nach
dem gleichen Prinzip am Hopfenmarkt, Raboisen
und in der WelckerstraRe eingesetzt.

Das Modellprojekt soll Aufschluss darliber ge-

ben, ob ein entsprechendes Konzept auch fir
grolere Einzugsbereiche liberzeugend ist und ob

==
& 3

es auch fur andere Logistikbereiche offen und
anwendbar sein kdnnte.

Im Rahmen des Lastenradprojekts TRASHH
(Technologisch-wirtschaftliche Analyse der
Einsatzmoglichkeiten von Lastenradern in kom-
munalen Einrichtungen 6ffentlichen Rechts am
Beispiel der Stadtreinigung Hamburg) werden die
Einsatzpotenziale elektrisch unterstitzter Las-
tenrader (E-Lastenrader) fur 6ffentliche Orga-
nisationen und Dienstleister untersucht. Hierbei
wurden zunachst Prozesse bestimmt, bei denen
es moglich und sinnvoll ist, die bisher eingesetz-
ten Nutzfahrzeuge durch Elektro-Lastenrader zu
ersetzen.

Die ersten beiden (von zehn) elektrisch unter-
stitzten Lastenrader setzt die SRH fiir Reini-
gungsaufgaben in der Innenstadt und in Berge-
dorf ein. Weitere E-Lastenrader sind bestellt und
sollen insbesondere in der Parkreinigung einge-

- 2

Bild 7.8: Sharing-Lastenrad der Mobilitatsstation ,Neue Mitte Altona” (Bild: ProQuartier Hamburg)
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setzt werden. Im Langzeittest bis 2019 werden
die E-Lastenrader in der Praxis erprobt und der
Einsatz wissenschaftlich vom DLR wissenschaft-
lich begleitet und ausgewertet.

Neben der wirtschaftlichen und technologischen
Machbarkeitsuntersuchung ist es ein wesent-
licher Aspekt des Projekts TRASHH, festzustel-
len, wie Nutzerinnen und Nutzer fir den Einsatz
von E-Lastenradern im Berufsalltag motiviert
werden und wie man den Nutzen der Rader fir
sie maximieren kann. Ausgehend von den in
TRASHH gewonnenen Erkenntnissen, werden
generelle Handlungsempfehlungen fir kommu-
nale Unternehmen zum wirtschaftlichen Einsatz
von E-Lastenradern formuliert. Das Projekt wird
vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) aus Mitteln zur Umsetzung
des Nationalen Radverkehrsplans 2020 (NRVP)
gefordert.

7.8 Internetauftritt ,Melde-Michel”

Das Portal zur Meldung von Mdngeln wurde
weiter ausgebaut und wird rege genutzt.

Auf der Hamburger Mangelmeldeplattform
.Melde-Michel” (www.hamburg.de/melde-michel)
kénnen unter Angabe von Adresse und Haus-
nummer und/oder per Klick in eine Stadtkarte
(optional Hochladen von Fotos und Eingabe einer
textlichen Beschreibung) Infrastrukturmangel
aller Art gemeldet werden, die das Team des
Telefonischen Hamburg-Service direkt an die zu-
standigen Stellen weiterleitet. Der Melde-Michel
wurde 2017 einem technischen und optischen
Relaunch unterzogen und die Bedienung somit
weiter verbessert. Die Zugriffszahlen haben sich
seit 2015 auf heute rund 12.000 im Jahr vervier-
facht (die Meldungen betreffen nicht nur Radver-
kehrsthemen).
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8. Strukturen fir die Umsetzung

Fir Planung, Bau und Unterhaltung einer innovativen und
zeitgemalen Radverkehrsinfrastruktur schafft Hamburg
schrittweise eine organisatorische und finanzielle Basis.
Parallel werden akteursubergreifende Bundnisse entwickelt,
um eine konsensuale Planung sicherzustellen

8.1 Radverkehrskoordinatorin

Nach dem erfolgreichen Vorbild des Wohnungs-
baukoordinators wurde eine Radverkehrskoor-

dinatorin eingesetzt. Sie gibt der Radverkehrs-

forderung in Hamburg ein Gesicht.

Zur Verbesserung der Verhaltnisse fur den Fahr-
radverkehr ist es erforderlich, die Krafte der zahl-
reichen Akteure zu bliindeln und die gemeinsa-
men Anstrengungen zu koordinieren. Der Senat
hat daher zum 1. Oktober 2015 in der BWVI die
Radverkehrskoordinatorin Kirsten Pfaue einge-
setzt. Diese Uberwacht die Erreichung der Ziele
des Senats zur Forderung des Radverkehrs und
wirkt behérdentbergreifend darauf hin, dass alle
zustandigen Stellen der Stadt den erforderlichen
Beitrag zu ihrer Erfillung leisten.

Der Radverkehrskoordinatorin wurde eine ,Ar-
beitsstelle Radverkehr” zugeordnet, die aus den
beiden bisher in der BWVI flr strategische und
konzeptionelle Radverkehrsaufgaben zustandigen
Mitarbeitern sowie zwei zusatzlichen Kraften be-
steht. Nur durch diese Organisationstruktur kon-
nen die Aufgaben, die sich aus den Zielsetzungen
des Senats im Bereich Radverkehr ergeben, in
ihrer Bandbreite, Verzahnung und Komplexitat
bewaltigt werden. Darlber hinaus arbeitet die
Radverkehrskoordinatorin eng mit den fiir Rad-
verkehr zustandigen Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern beim LSBG, bei den Bezirksamtern sowie
bei der Polizei zusammen.

Zu den Kompetenzen der Radverkehrskoordina-
torin gehdren umfangreiche Informations- und
Beteiligungsrechte, die es vor allem ermdéglichen,
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erforderlichenfalls unter Abkiirzung von Dienst-
wegen Entscheidungen auf hoher Ebene her-
beizuflihren. Die Radverkehrskoordinatorin hat
daher auch unmittelbares Vortragsrecht bei den
Behordenleitungen den relevanten Fachbeho6rden
sowie den Bezirksamtsleitungen. In Fragen von
grundsatzlicher Bedeutung hat die Koordinatorin
ein direktes Vortragsrecht beim Ersten Blrger-
meister. Zudem hat sie Vortragsrecht in den
Bezirksversammlungen und ihren Ausschissen.
Fachbehérden und Bezirksamter sind ihr gegen-
Uber in Bezug auf die Aufgabenstellung informa-
tionspflichtig.

Die Radverkehrskoordinatorin ist Mitglied im
Beirat Radverkehr des Bundesministeriums fir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI).

8.2 Biindnis fiir den Radverkehr

Das Biindnis fiir den Radverkehr ist ein inno-
vativer Ansatz, um das Verwaltungshandeln zu
koordinieren, und wird international beachtet -
sogar in Kopenhagen.

Ziel ist es, in Hamburg eine gut ausgebaute und
ganzjahrig sicher befahrbare Radverkehrsinfra-
struktur sowie vielfaltige Service- und Informa-
tionsangebote zum Radfahren anzubieten. Dabei
stand Hamburg vor der Herausforderung, trotz
der weit verzweigten Zustandigkeiten auf Se-
nats- und Bezirksebene die verwaltungsinternen
Ablaufe so aufzustellen, dass die notwendigen
MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs
effizient umgesetzt werden. Hierzu bedurfte es
eines schlagkraftigen Instruments.
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Nach intensiven Vorbereitungen und Abstim-
mungsgesprachen haben am 23. Juni 2016 der
damalige Erste Blirgermeister Olaf Scholz sowie
weitere Vertreter des Senats, die Bezirksamts-
leitungen der sieben Hamburger Bezirke und die
Vorsitzenden der Bezirksversammlungen das
Blindnis fiir den Radverkehr geschlossen. Dieses
steht im Internet unter www.hamburg.de/radver-
kehr zum Download zur Verfligung.

Blindnispartner sind die Bezirksamter Ham-
burg-Mitte, Altona, Eimsblttel, Hamburg-Nord,
Wandsbek, Bergedorf und Harburg, die Senats-
kanzlei, die Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und
Innovation, die Behorde flir Inneres und Sport,
die Behorde flir Stadtentwicklung und Wohnen,
die Behorde fir Umwelt und Energie, der Lan-
desbetrieb Strafen, Briicken und Gewasser, die
Hamburg Port Authority, die HafenCity Hamburg
GmbH, die Park+Ride-Betriebsgesellschaft mbH,
die Stadtreinigung Hamburg A6R und der Lan-
desbetrieb Verkehr.

Das Blindnis legt MaBnahmen in den Bereichen
Infrastruktur, Service und Kommunikation fest
und gibt einen institutionalisierten Rahmen flir
den Informationsaustausch auf Entscheidungs-
und Arbeitsebene einschliellich der Losung
moglicher Konflikte. In einem Arbeitsprogramm
werden konkrete Umsetzungsschritte von einer
Arbeitsgruppe aus Vertretern der Biindnispart-
ner zusammengestellt. Mit den Realisierungs-
tragern der InfrastrukturmaBnahmen werden
jahrliche Vereinbarungen Uber die einzelnen
MaRBnahmen zum Ausbau des Veloroutennetzes
getroffen und abgearbeitet.

Dem Abschluss des Biindnisses gingen neun
Monate Verhandlungen zwischen den 18 Blind-
nispartnern unter Leitung der Radverkehrsko-
ordinatorin voraus. Entscheidender Durchbruch
war die Einigung Uber jahrliche Vereinbarungen,
die die Bauprogramme der Realisierungstrager
mafRnahmenscharf abbilden.

Die Ressourcenbemessung umfasst investive und
konsumtive Mittel sowie Personalmittel. Die Rea-
lisierungstrager erhalten somit Planungssicher-
heit und kénnen Personal einstellen. Um weitere

Arbeitskapazitaten zu schaffen, wurde verein-
bart, ein externes Biiro als zentralen, bezirks-
Ubergreifenden Projektsteuerer fiir den Ausbau
des Veloroutennetzes einzusetzen.

Effiziente Verwaltungsablaufe sind unerlasslich
fur eine wirkungsvolle Radverkehrsférderung,

die sichtbar wird. Das Blindnis fir den Radver-
kehr ist bislang einmalig in Deutschland und kann
bundesweit als Vorbild fir den Aufbau notwen-
diger Strukturen dienen. Dementsprechend ist
die Nachfrage aus anderen Stadten und Landern
nach Informationen Giber das Blindnis groR.

8.3 Finanzierung

Die Mittel fiir die Radverkehrsférderung wurden
seit 2008 mehr als verfiinffacht.

In den letzten Jahren wurden die Ausgaben fir
Infrastrukturprojekte des Radverkehrs deutlich
gesteigert. Die Investitionssumme 2017 (fur
Infrastruktur und Bike+Ride) entspricht einem
Durchschnittswert von 8,54 Euro pro Einwoh-
ner. Die Entwicklung des Mittelabflusses seit
Verabschiedung der Radverkehrsstrategie ist

in Tabelle 8.1 und Bild 8.1 dargestellt. Projekte
aus anderem Anlass, bei denen der Radverkehr
ebenfalls profitiert (z. B. Grundinstandsetzungen,
Busoptimierung, ErschlieBungen), sind hierbei
nicht bertcksichtigt, da sich die Anteile, die dem
Radverkehr zugute kommen, nicht herausrechnen
lassen.

Hinzu kamen die konsumtiven Mittel insbesonde-
re fiir Bike+Ride, das StadtRAD-System und den
Winterdienst auf Radwegen (siehe Tabelle 8.2).

Berlicksichtigt man alle genannten Ausgaben
fur den Radverkehr (Infrastruktur, Bike+Ride,
StadtRAD, Winterdienst), so wurde im Jahr 2017
ein Gesamtwert von 10,56 Euro pro Einwoh-

ner erreicht. Es ist davon auszugehen, dass die
Ausgaben flir den Radverkehr insbesondere auf
Grund des weiteren Velorouten- und Radschnell-
wegeausbaus, der zunehmenden Umsetzung des
Bike+Ride-Entwicklungskonzepts etc. kiinftig
weiter steigen werden.
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8.4 Finanzierung liber das Biindnis
fur den Radverkehr

Die Velorouten werden derzeit zu 90 % aus
Bundesmitteln finanziert. Weitere Bundes-
fordermittel wurden z. B. erfolgreich fiir das
Hamburger Zahlnetz eingeworben.

Im Blindnis fiir den Radverkehr ist geregelt, dass
die Behdorde flr Wirtschaft, Verkehr und Inno-
vation wegen ihres stadtweiten Charakters die
bauliche Herrichtung der Velorouten sowie die
Erstausstattung mit Wegweisung unabhangig
vom Routenverlauf auf Hauptverkehrs- oder Be-
zirksstraBen finanziert. Hierfir sollen zunachst
die aus dem Kommunalinvestitionsforderungs-
gesetz (KInvFG) zur Verfligung gestellten Mittel
in Anspruch genommen werden. Die Forder-
mittel, die zur Finanzierung der Radverkehrs-
infrastruktur vorgesehen sind, belaufen sich auf
30 Mio. Euro. Nach den Vorgaben des KinvFG

13
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mUissen mindestens 10 % des Gesamtvolumens
des Finanzierungsanteils selbst getragen werden.
Den zu erbringenden Eigenanteil in Héhe von 3
Mio. Euro (= 10 % des Finanzierungsanteils von
30 Mio. Euro) Ubernimmt die BWVI, so dass sich
das Gesamtvolumen auf insgesamt 33 Mio. Euro
belauft.

Zwischen den Bezirksamtern und der BWVI
werden jahrliche Vereinbarungen Uber die In-
frastrukturmalBnahmen abgeschlossen. Diese
Vereinbarungen benennen maBnahmenscharf die
zu erbringenden baulichen Leistungen und die
jeweiligen Kosten. Die Ressourcenbemessung,
die in den jahrlichen Vereinbarungen aufgefihrt
wird, umfasst die investiven und die konsumtiven
Mittel sowie die Personalmittel. Dazu wird die
folgende Berechnungsgrundlage vereinbart:

Zur Umsetzung der BaumaBnahmen erhalten die
Bezirksamter von der jeweiligen Bruttobausum-
me 20 % fur externe Planungskosten, hiervon

2014 2015 2016 2017

Bild 8.1: Abfluss investiver Mittel fir Radverkehrsinfrastruktur, gerundet (Quelle: Bezirksamt Hamburg-Mitte)
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30 % fir bezirkliche Bauherrenkernleistungen
(Beispiel: 1.000.000 Mio. Euro Bruttobausumme,
20 % Planungskosten = 200.000 Euro, davon 30
% Personalmittel = 60.000 Euro).

Die Bezirksamter werden durch dieses Vorgehen
in die Lage versetzt, qualifiziertes Personal zur
Erfullung der Aufgaben einzustellen.

Fir die Errichtung des Hamburger Radverkehrs-
zahlnetzes (HaRaZaN) konnten Férdermittel aus

dem Sofortprogramm ,Saubere Luft” in Hohe von
690.250 Euro eingeworben werden.

5.5 Mio

5.0 Mio

4.5 Mio

4.0 Mio

3.5 Mio

3.0 Mio

2.5 Mio

2.0 Mio

1.5Mio

2011 2012

2013

2014

8.5 Personalsituation

Hamburg hat seit 2016 zahireiche neue Fach-
leute eingestellt, die die Planungen fiir den Rad-
verkehr kontinuierlich umsetzen.

Die Personalsituation in den verschiedenen
Dienststellen und Institutionen, die die Ziele des
Senats im Bereich Radverkehr umsetzen, war im
Berichtszeitraum von zahlreichen Veranderun-
gen gekennzeichnet. In der BWVI besteht seit
Oktober 2015 die Arbeitsstelle Radverkehr, die
einschliellich Radverkehrskoordinatorin finf Mit-
arbeiter/-innen umfasst und seit August 2017
durch eine FOJ-Kraft (Freiwilliges Okologisches
Jahr) unterstitzt wird.

B Bike + Ride

P StadtRad

' Winterdienst auf
Radwegen

2015

2016 2017

Bild 8.2: Abfluss von Mitteln flir weitere MaBnahmen im Radverkehr [Mio €], gerundet.



Auf Grundlage des Blindnisses flr den Radver-
kehr konnten seit Ende 2016 in den Bezirksam-
tern Hamburg-Mitte, Altona, Eimsbuttel, Ham-
burg-Nord, Wandsbek und Harburg insgesamt
15 zusatzliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
eingestellt werden, die die Planung und Realisie-
rung der Radverkehrsinfrastruktur, insbesondere
der Velorouten, vorantreiben.

Die Umsetzung der Vereinbarung ,Blindnis

fur den Radverkehr” kann nur dann nachhaltig
erfolgreich sein, wenn dem steigenden Umfang
auf Seiten der Planungs- und Baubeh6rden auch
bei weiteren an der Umsetzung beteiligten Or-
ganisationseinheiten die personellen Ressourcen
zur Verfligung gestellt werden, um dem mit der
Blndnisunterzeichnung verbundenen Anspruch
gerecht zu werden. Aus diesem Grund wurde

@ Die
Bundesregierung

Wir fordern
kommunale
Investitionen

VELOROUTE 11|
VERINGSTRASSE NORD

Herstellung eines Abschnitts der Veloroute 11
in der VeringstraBBe zwischen Vogelhittendeich
und Mannesallee zur Forderung des
Radverkehrs im Bezirk Hamburg-Mitte.

Im Zusammenhang mit dem Blindnis

fir den Radverkehr gefordert durch die
Bundesregierung aufgrund eines
Beschlusses des Deutschen Bundestages.

Hamburg

n und Umwalt

Bild 8.3: Hinweisschild auf KInvFG-FérdermaBnahmen im
Veloroutennetz (Quelle: Bezirksamt Hamburg-Mitte)

bei der Zentralen StraBenverkehrsbehdrde der
Verkehrsdirektion die Arbeitsrate Radverkehr auf
insgesamt drei Mitarbeiter aufgestockt. Auch die
Verkehrsdirektion 6 der Polizei Hamburg, unter
anderem zustandig flr den Bereich der Verkehrs-
pravention, wurde 2015 sowie 2016 mit jeweils
einem neuen Mitarbeiter verstarkt.

Im Landesbetrieb Verkehr (LBV) wurde im Fach-
gebiet Verkehrs-Management zum Jahresbeginn
2016 das Sachgebiet Verkehrsentwicklung- und
Sicherheit (VES) eingerichtet, die Aufgabe wird
seither von einem Verkehrsentwicklungsplaner
wahrgenommen. Neben konzeptionellen Fragen
der Parkraumbewirtschaftung werden hier die
Aufgaben der Verkehrssicherheitsarbeit wahrge-
nommen.

8.6 Sensibilisierung fiir die Belange
des Radverkehrs und Optimierung
der bestehenden Strukturen in ande-
ren Dienststellen

Ein kontinuierlicher Erfahrungsaustausch der
Akteure verbessert die Verfahrensablaufe.

Die Auftrage aus dem Blindnis fiir den Rad-
verkehr und der Radverkehrsstrategie sind den
ortlich zustandigen StraBenverkehrsbehdrden
hinreichend bekannt und werden fortlaufend
umgesetzt. In den halbjahrlich stattfindenden
Regionalkonferenzen in der Verkehrsdirektion
haben sich dauerhaft radverkehrsbezogene The-
men etabliert. Dadurch kbnnen gemeinsam mit
den Leitern der StraBenverkehrsbehérden an den
PK/WSPK aktuelle Probleme, Nachbesserungs-
vorschlage, rechtliche Neuerungen etc. kommuni-
ziert werden. Zusatzlich werden neue Mitarbeiter
in der Ortlichen StraBenverkehrsbehdrde ent-
sprechend ausgebildet und sensibilisiert. Zu-
dem findet eine enge Zusammenarbeit mit allen
Mitgliedern der Forums Verkehrssicherheit statt.
Innerhalb der Polizei ist das Thema Radverkehr
gegenwartig und findet sich in den Zielsetzungen
der betreffenden Organisationseinheiten wieder.
Zudem besuchte die Radverkehrskoordinatorin
die Hamburger Regional-Polizeikommissariate



92

und informierte Uber die Ziele der Hamburger
Radverkehrsforderung. Ein regelmaRiger Aus-
tausch zwischen der Verkehrsdirektion und der
Behorde fiir Inneres und Sport/A3 besteht.

Im Rahmen der Prozessoptimierung werden
bestehende Strukturen innerhalb der Polizei
regelmaRig Uberprift und den erforderlichen
Gegebenheiten angepasst. Die Zentrale StralRen-
verkehrsbehdrde der Verkehrsdirektion konnte
durch die Vornahme einer Neuaufteilung 6rtlicher
Zustandigkeiten in der Arbeitsrate Radverkehr
ihre Arbeitsablaufe optimieren und den erhohten
Anforderungen besser anpassen.

8.7 Fahrradforen

Mit den Fahrradforen besteht ein Format, mit
dem grundsatzliche Radverkehrsthemen mit
einer Fachoffentlichkeit I6sungsorientiert

diskutiert werden kdonnen.

Im Blindnis fir den Radverkehr ist geregelt, dass
das Hamburger Fahrradforum unter Leitung des
Staatsrats fur Verkehr der BWVI insbesondere
eine zukiinftige Uberarbeitung der Radverkehrs-
strategie begleiten sowie Uber Ziele und Mal3-
nahmen einzelner Handlungsfelder des Radver-
kehrssystems beraten soll. Das Blindnis fir den
Radverkehr basiert auf der Radverkehrsstrategie,
fuhrt diese in konkrete Aufgaben Uber und hin-
terlegt die erforderlichen Ressourcen. Sollte sich
abzeichnen, dass die Radverkehrsstrategie liber-
arbeitet werden soll, wird das Hamburger Forum
erneut zusammenkommen.

Das Bezirksamt EimsbUttel veranstaltet zum
Ende eines jeden Jahres ein bezirkliches Fahr-
rad-/Mobilitatsforum mit Vertreterinnen und
Vertretern der Bezirksversammlung, des Bezirks-
amts, der relevanten Fachbehdrden, der Polizei
sowie Schulen und ADFC. Dabei werden aktuelle
Themen rund um das Thema Fahrrad, die den
Bezirk betreffen, diskutiert und generelle Leit-
linien fur die kommenden Aktivitaten bespro-
chen. Daruber hinaus dient die Veranstaltung als
Informationsplattform sowie als Méglichkeit zum
Austausch unter den verschiedenen Akteuren.

Im Bezirk Bergedorf fand 2016 ein Fahrradwork-
shop mit politischer Beteiligung statt, aus dem
die Beauftragung und schrittweise Umsetzung
der bezirklichen Radverkehrsstrategie resultierte.

Mittlerweile gewinnen aber auch andere Veran-
staltungsformate, bei denen Radverkehrsthemen
diskutiert werden, eine gréBere Bedeutung. So
hat das Bezirksamt Altona in der letzten Zeit ver-
starkt Infostande und regelmalige Informations-
veranstaltungen zu den Velorouten durchgefihrt
und im Verkehrsausschuss turnusmafig dazu
berichtet. AuBerdem war das Bezirksamt Altona
mit Radverkehrsthemen auf allen Terminen der
bezirklichen Klimawerkstatt und den 6ffentlichen
Workshops zum ,Cities4People-Projekt” prasent
und ansprechbar (in der Regel mit einem eigenen
Mobilitatstisch). Fiir 2019 sind im Rahmen der
Erstellung eines Klimaschutzteilkonzeptes Mo-
bilitat weitere Foren vorgesehen, in denen der
Radverkehr Thema sein wird.

8.8 Fahrradwerkstatt

Mit der Fahrradwerkstatt wurde erfolgreich
eine Gremienstruktur zur stadtweiten Abstim-
mung und Weiterentwicklung der Radverkehr-
forderung etabliert.

Im Blindnis fur den Radverkehr wurden auch Gre-
mienstrukturen zur Umsetzung der Ziele und zur
Sensibilisierung flir die Belange des Radverkehrs
auf allen Ebenen vereinbart.

Die 2013 ins Leben gerufene Fahrradwerkstatt
unter Leitung des Ersten Blirgermeisters ist das
zentrale Gremium zur Steuerung der Radver-
kehrsfdorderung. Im Blindnis fiir den Radverkehr
heillt es: ,Die liberbehdrdliche Fahrradwerkstatt
unter Leitung von BGM | berat Gber konkrete,
herausgehobene Projekte und stimmt das strate-
gische Vorgehen ab, um den Radverkehr als Teil
einer integrierten Stadtentwicklungs- und Ver-
kehrspolitik auszubauen. Teilnehmende sind ins-
besondere Entscheidungstrager der Hamburger
Verwaltung und der 6ffentlichen Unternehmen.
Die organisatorische und inhaltliche Vor- und
Nachbereitung erfolgt durch die SK, unterstiitzt



durch die BWVI. Die Fahrradwerkstatt tagt in der
Regel jahrlich.” Mitglieder sind somit Staatsrate,
Bezirksamtsleiter/-innen, Baudezernenten/-in-
nen, Amts- und Abteilungsleiter/-innen sowie
Geschaftsfiihrer/-innen der im Blndnis flir den
Radverkehr vertetenen Institutionen. Die Fahr-
radwerkstatt kommt einmal jahrlich zusammen,
um Uber den erreichten Stand zu beraten und
ggf. Vereinbarungen flr das weitere Vorgehen
zu treffen. Teil der Veranstaltungen sind immer
auch inspirierende (Gast-)Vortrage. Die Inhal-

te der Vortrage sind Grundlage flr angeregte
Diskussionen; sie flieBen somit in die Meinungs-
bildungsprozesse in den Dienststellen und In-
stitutionen ein. Von den Fahrradwerkstatten
gehen stets wichtige Signale fiir das Handeln
aller Akteure aus. In der Uberbehoérdlichen Fahr-
radwerkstatt-Lenkungsgruppe unter Leitung des
Staatsrates fiir Verkehr der BWVI werden das
Arbeitsprogramm und grundlegende Fragestel-
lungen zum Fahrradverkehr in Hamburg erortert.
Teilnehmende sind die zustandigen Entschei-

Bild 8.4: Fahrradwerkstatt unter Leitung des Ersten Blirgermeisters Olaf Scholz am 13. November 2017 (Bild: BWVI)
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dungstrager der Blindnispartner. Die Fahrrad- Arbeitsprogramm unter Prioritdtensetzung kon-

werkstatt-Lenkungsgruppe tagt anlassbezogen. kretisiert. (...) Teilnehmende sind zustandige Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter der Blndnispart-
Die seit 2013 bestehende Fahrradwerkstatt-Ar- ner auf Arbeitsebene.” Die Arbeitsgruppe trifft
beitsgruppe besteht aus Vertreterinnen und sich etwa dreimal jahrlich, um die Umsetzung
Vertretern der Arbeitsebene. Im Blindnis fir der Ziele zu begleiten und einen bezirkslber-
den Radverkehr heit es dazu u. a.: ,In der lGber- greifenden fachlichen Austausch zu Einzelthemen
behoérdlichen Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe durchzufihren. Zudem werden in dieser Gruppe
unter Leitung der Radverkehrskoordinatorin wer-  MaBnahmenprogramme abgestimmt und Umset-

den die fir die Zielerreichung dieses Blindnisses zungskonflikte behandelt.
notwendigen Schritte und Meilensteine in einem
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9. Qualitatssicherung und

Erfolgskontrolle

Wie erfolgreich ist die Hamburger Radverkehrsforderung?
Was wurde erreicht? Was muss verbessert werden? Welche
neuen Regelungen und Innovationen mussen berucksichtigt
werden? Diesen Fragen stellt sich Hamburg kontinuierlich.

9.1 Radverkehrsanteil am Gesamt-
verkehrsaufkommen

In Hamburg werden taglich iiber 900.000 Wege
mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrs-
aufkommen, d. h. an allen zurtickgelegten Wegen
(Modal Split), wird tber Haushaltsbefragungen

ermittelt. Daten liegen fir die Jahre vor, in denen

die bundesweite Studie ,Mobilitat in Deutsch-
land” (MiD) durchgefiihrt wurde. Im Jahr 2008
wurde fir Hamburg ein Radverkehrsanteil von
12,2 % und im Jahr 2017 ein Anteil von 15 %
ermittelt. Das entspricht taglich Gber 900.000
Fahrradfahrten und einer Zunahme von 2008 bis
2017 um 25 %.

180

Entwicklung des Radverkehrs an den 38 Hamburger Fahrradpegein
Zeitraum: 2000-2018, Bezug: 2000 = 100%
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Bild 9.1: Entwicklung des Fahrradverkehrs an den Hamburger Fahrradpegeln 2000-2018, Bezug 2000 = 100 % (Bild: BWVI)
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9.2 Pegelerhebungen des
Radverkehrs

Die Radverkehrszahlungen in Hamburg zeigen
einen seit Jahren ansteigenden Trend.

Das Radverkehrsaufkommen in Hamburg wird
an 38 sogenannten Fahrradpegeln an einem
moglichst reprasentativen Tag pro Jahr von 6
bis 19 Uhr manuell erhoben. Auch unter Bertick-
sichtigung der Streuung der Jahreswerte, z. B.
auf Grund der Witterung, zeigt die aus diesen
Pegelmessungen resultierende Kurve einen seit
Jahren ansteigenden Trend (siehe Bild 9.1). Beim
Vergleich des Jahres 2018 zum Bezugsjahr der
Grafik (Jahr 2000) ergibt sich ein Anstieg von
rund 80 %. Beim direkten Vergleich des Jahres
2018 zum Vorjahr ergibt sich ein Anstieg um
rund 20 %.

Als Weiterentwicklung der Fahrradpegel wird
zurzeit im Projekt HaRaZaN (Hamburger Radver-
kehrszahlnetz) ein Netz aus Dauerzahlstellen fir
den Radverkehr vorbereitet. Die geplanten Dau-
erzahlstellen (ca. 50 Zahlstandorte mit ca. 100
Messquerschnitten) ermdglichen es, verlassliche,
kontinuierliche Echtzeitdaten Uber den Radver-
kehr zu erheben und auszuwerten. Die Lage der
geplanten Zahlstellen im Netz soll véllig neue
Auswertungen ermaoglichen; gleichzeitig sollen
die Zahldaten online der Offentlichkeit zur Ver-
figung gestellt werden. Ziel ist es, die Datenqua-
litat und -quantitat deutlich zu erhohen.

Auf Initiative des Bezirksamtes Hamburg-Mitte
war im Oktober 2014 eine erste Dauerzahlstelle
flr den Radverkehr am Radweg An der Alster/
Hohe Gurlitt-Insel eingerichtet worden. Sie wurde
mit einer groRen Anzeigetafel ausgestattet, die
fur alle Passanten deutlich sichtbar ist. Auf die-
ser Stele sind die Anzahlen der am jeweiligen Tag
und im jeweiligen Jahr vorbeigefahrenen Radfah-
rerinnen und Radfahrer ablesbar. Haufige An-
fragen zu den erhobenen Zahlen und der daraus
resultierenden Entwicklung belegen ein groRes
Offentliches Interesse. Die Erfahrungen mit der
Zahltechnik sind positiv.

Vor dem Hintergrund des erheblichen Zuwachses
des Radverkehrs in den letzten Jahren und dem
erklarten Ziel, diesen Trend aktiv zu gestalten,
den aktuellen Anforderungen an Verkehrsplanun-
gen und Datengrundlagen sowie der mittlerweile
verfligbaren, etablierten digitalen Zahltechnik ist
es Ziel, die Moglichkeiten der Digitalisierung nun
auch konsequent bei der Verkehrsdatenerhebung
des Radverkehrs zu nutzen und die alte, manu-
elle Erhebungsmethodik dadurch schrittweise
abzuldsen. Fir das Projekt hat der Bund Haus-
haltsmittel in Hohe von 690.250 Euro aus dem
Sofortprogramm Saubere Luft bereitgestellt.
Projektbeteiligte sind neben der BWVI auch der
LSBG und die Hamburg Verkehrsanlagen (HHVA).

9.3 Neue Regelwerke fiir
StadtstraRen

Hamburgs Regelwerke fiir StadtstraBen wurden
2017 an die Regelungen auf Bundesebene an-
gepasst und vereinheitlicht.

Die Regelwerke des Stralenwesens in Hamburg
wurden in den vergangenen Jahren grundlegend
Uberarbeitet und im Jahr 2017 unter dem Namen
+Hamburger Regelwerke fiir Planung und Ent-
wurf von StadtstraBen” (ReStra) neu eingefihrt.
Die ReStra ersetzen unter anderem die friiheren
+Planungshinweise fiir StadtstraBen” (PLAST). Es
finden nunmehr so weit wie moéglich die bundes-
weit anerkannten technischen Regelwerke, z. B.
der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV), Anwendung, die Gber das
neue Regelwerk gezielt in Hamburg eingeflhrt
wurden.

In den ReStra wird erganzend nur noch das gere-
gelt, woflr es der Konkretisierung, Abweichung
oder Beschriankung des bereits Geregelten be-
darf, wo ein besonderer Gestaltungswille umge-
setzt werden soll oder woflir es noch keine allge-
mein anerkannten Regelungen, aber erkennbaren
Regelungsbedarf gibt. Mit diesem Aufbau werden
Doppelungen und auch etwaige Widerspriche im
Geregelten vermieden und die Anwendung in der
Praxis wird erleichtert. Das neue Regelwerk hat
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zudem eine neue Struktur erhalten, die eine Fort-
schreibung der Inhalte deutlich erleichtert.

Einschlagiges Regelwerk flir den Radverkehr
sind nurmehr insbesondere die ,Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen” (ERA) der FGSV. Die
»Grundlagen und Leitlinien fir den Ausbau der
Hamburger Velorouten” (siehe Kapitel 1) wurden
als sogenanntes Wissensdokument in die ReStra
aufgenommen.

Mit der ReStra wurde fiir Hamburg eine Beson-
derheit in Bezug auf die Dimensionierung von
Radfahrstreifen eingefiihrt. So betragt die Regel
breite fiir Radfahrstreifen in Hamburg nunmehr
2,25 m (einschl. Markierung) gegentiber ledig-
lich 1,85 m (einschl. Markierung) in den ERA.
Ein erstes Beispiel flir die Umsetzung des neuen
Regelmalies ist die Rennbahnstralle im Zuge der
Veloroute 8.

Dariiber hinaus werden neue Elemente erprobt,
wie z. B. eine Rittelmarkierung auf dem Radfahr-
streifen an der Edmund-Siemers-Allee.

9.4 Aktuelle Themen der Rad-
verkehrsplanung im Rahmen von
Seminaren und Stadtenetzwerken

Der iiberregionale und internationale Erfah-
rungsaustausch hilft, besser zu werden. Die
Vermittlung der Hamburger Radverkehrsforde-
rung an eine (inter-)nationale Fachoffentlichkeit
ist Teil der Offentlichkeitsarbeit und starkt das
Image Hamburgs als innovative Metropole.

Eine wichtige MaBnahme zur Qualitatssicherung
bei MaBnahmen des Radverkehrs ist die Fort-
bildung und Qualifizierung der Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter in Behdrden und Planungsbiros.
Ein positiver Umstand ist in diesem Zusammen-
hang die Fahrradakademie des Deutschen Ins-
tituts fur Urbanistik (DIFU), die im Rahmen der
Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplanes
(NRVP) vom Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) finanziert wird.

Die Fahrradakademie bietet seit einigen Jahren

FortbildungsmaBnahmen zu verschiedenen Rad-
verkehrsthemen auch in Norddeutschland an;
hinzu kommen Web Based Trainings (WBT). Im
Jahr 2014 fand in Hamburg das Seminar ,StVO,
VwV-StVO und ERA in der Praxis - Rechtssicher-
heit, Verkehrssicherheit, Verhaltenssicherheit”
statt. Darliber hinaus gab es weitere Seminare

in anderen norddeutschen Stadten, z. B. in Kiel,
Bremen, Llineburg und Hannover. Nicht nur das
Hamburger Seminar, sondern auch die Veranstal-
tungen andernorts wurden von Teilnehmerinnen
und Teilnehmern aus Hamburg besucht. In der
Seminarreihe ,Fahrradparken” der Fahrradakade-
mie im Jahr 2017 hat ein Vertreter der Arbeits-
stelle Radverkehr der BWVI die Umsetzung des
Bike+Ride-Entwicklungskonzepts vermittelt.

Hamburg ist seit vielen Jahren Mitglied des infor-
mellen Netzwerks der norddeutschen Fahrradbe-
auftragten und Radverkehrsplaner/-innen. Kenn-
zeichen des Netzwerks ist ein jahrliches Treffen,
bei dem zwei Tage lang bei Fachvortragen, Exkur-
sionen und Gesprachen Erfahrungen zu verschie-
denen Themen der Radverkehrsférderung aus-
getauscht werden. Im Jahr 2017 fand das Treffen
in Hamburg statt. Themen waren das Biindnis
fur den Radverkehr, der Ausbau der Velorouten,
Radschnellwege, Bike+Ride, 6ffentliche Fahrrad-
vermietsysteme und Offentlichkeitsarbeit. Die
Veranstaltung stiell bei den ca. 30 Teilnehmerin-
nen und Teilnehmern aus Niedersachsen, Schles-
wig-Holstein, Mecklenburg-Vorpommern, Bremen
und Hamburg auf sehr positive Resonanz.

Die Hamburger Aktivitaten, insbesondere das
Biindnis fiir den Radverkehr und die sich daraus
entwickelnde Dynamik in der Radverkehrsfor-
derung, wurden erfolgreich auch auf dem vom
BMVI veranstalteten Nationalen Radverkehrskon-
gress 2017 in Mannheim sowie auf der Fahrrad-
kommunalkonferenz in Berlin 2017 vorgestellt.

Nicht nur in Deutschland, sondern in ganz Euro-
pa sehen sich Stadte mit Herausforderungen wie
Luftverschmutzung und den Folgen des Klima-
wandels konfrontiert. Vor diesem Hintergrund
fand am 5. Dezember 2017 im Hanse-Office, der
gemeinsamen Vertretung der Lander Hamburg
und Schleswig-Holstein bei der EU in Brissel,



die Veranstaltung ,Metropolises on the move -
challenges and strategies for a lasting shift to
cycling” mit Impulsvortragen aus Brissel, London
und Hamburg statt. Rund 50 Fachleute aus den
EU-Institutionen, von Stadten und Regionen so-
wie Forschungsnetzwerken und Verbanden waren
der Einladung gefolgt, um die wichtige Rolle des
Radverkehrs zur Lésung der Probleme zu disku-
tieren.

¥

#

Bild 9.2: Radverkehrskoordinatorin Kirsten Pfaue diskutiert mit Vertretern aus London (Andrew Summers, Transport for
London) und Briissel (Pascal Smet, Verkehrsminister der Region Briissel) (Bild: BWVI)
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BILDDOKUMENTATION

FORTSCHRITTSBERICHT 2018 ZUM BUNDNIS FUR DEN
RADVERKEHR UND ZUR RADVERKEHRSSTRATEGIE

Bilder 1 bis 68:
Bilder 69 bis 168:

Bilder 169 bis 172:
Bilder 173 bis 176:
Bilder 177 bis 188:
Bilder 189 bis 227:

Bild 228:

Bildnachweis:

Velorouten (geordnet nach Velorouten)

Sonstige Radverkehrsanlagen (geordnet nach Bezirken)
Fahrradwegweisung

Fahrradparken (geordnet nach Bezirken)

Bike+Ride (geordnet nach Bezirken)

StadtRAD (geordnet nach Bezirken)

Offentliche Luftpumpe

Behorde flr Wirtschaft, Verkehr und Innovation (Olaf B6hm)
auler Bilder 179 und 180: Park+Ride-Betriebsgesellschaft mbH



Bild 1:FeldstraRe (Velorouten 1/ 2), Radfahrstreifen

Bild 2: Feldstralle (Velorouten 1/ 2), Radfahrstreifen und neue StadtRAD-Station
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Bild 4: Neuer Pferdemarkt (Veloroute 1), selbststandig gefuhrter Radweg
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Bild 6: Bornheide (Velo

route 1), Radweg
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Bild 8: Weidenallee (Veloroute 2), Schutzstreifen
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Bild 9: Weidenallee (Veloroute 2) / Schaferkampsallee, Bau einer direkten Fiihrung
Richtung Weidenstieg
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Bild 10: Olloweg (Veloroute 2), Instandsetzung des selbststandig gefiihrten Weges
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Bild 11: BogenstralRe (Veloroute 3), Instandsetzung der Fahrbahn einschl. der Radfahr-
streifen
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Bild 12: Goebenstralle (Veloroute 3), Fahrradstralle
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Bild 13: Alsterufer (Veloroute 4 / Alster Fahrradachsen), Fahrradstralle

Bild 14: Alsterufer (Veloroute 4 / Alster Fahrradachsen), Fahrradstralie
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Bild 15:

Bild 16: Harvestehuder Weg (Veloroute 4 / Alster Fahrradachsen), Fahrradstralle




Bild 17: Leinpfad (Veloroute 4), Fahrradstralle

Bild 18: Leinpfad (Veloroute 4) / Goernestralie (Veloroute 13), Fahrradstralle
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Bild 19: Leinpfad (Veloroute 4), Fahrradstralle

Bild 20: Leinpfad (Veloroute 4), Fahrradstralle
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Bild 21: Bebelallee (Veloroute 4), Schutzstreifen

Bild 22: Bebelallee (Veloroute 4), Radfahrstreifen




Bild 23: Sengelmannstrale / Suhrenkamp (Veloroute 4), Radweg, freies
Rechtsabbiegen fur Radverkehr im Verlauf der Veloroute

7

Bild 24: SengelmannstralRe / Suhrenkamp (Veloroute 8), aufgeweiteter Radaufstell-
streifen (ARAS)
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Bild 26: Ferdinandstor (Velorouten 5 / 6), Aufstellbereich fir Radverkehr

1-14



Bild 27

Bild 28: Rumkerstralle (Veloroute 5), Radfahr-/Schutzstreifen




Bild 30: Steilshooper Stralle (Veloroute 5), Radfahrstreifen

1-16
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Bild 31: Steilshooper Allee (Veloroute 5), Instandsetzung Radweg

Bild 32: Gustav-Seitz-Weg (Veloroute 5), Instandsetzung Radweg




Bild 33: Mundsburger Damm (Veloroute 6) / HartwicusstralRe, Radfahrstreifen

Bild 34: Mundsburger Damm (Veloroute 6) / HartwicusstralRe, neue signalisierte
Querung fir Radverkehr
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Bild 35: Hartwicusstralie (Veloroute 6), Fahrradstralle

Bild 36: UferstralRe (Veloroute 6) / Lerchenfeld, Einbau einer signalisierten Querung
fur Radverkehr



Bild 38: Lickenschluss Angerstralle (Veloroute 7), selbststandig gefliihrter Radweg
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Bild 39: Rahlstedter StralRe (Veloroute 7), Radfahrstreifen

Bild 40: Wilhelm-Grimm-StralRe / Rahlstedter Stral’e (Veloroute 7), fir Radverkehr
in Gegenrichtung freigegebene Einbahnstralle




Bild 41: Hammer LandstralRe (Veloroute 8), Zweirichtungsradweg zur Verbindung
der Griinzige

Bild 42: Hammer LandstralRe (Veloroute 8), Zweirichtungsradweg zur Verbindung
der Grunzige




Bild 44: Horner Weg (Veloroute 8), FahrradstralRe
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Bild 46: RennbahnstralRe (Veloroute 8), neue signalisierte Querung in Richtung
Washingtonallee
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Bild 48: Rennbahnstralle (Veloroute 8), neue signalisierte Querung in Richtung
Horner Weg
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Bild 49: Am Langberg (Veloroute 8), Ableitung in den Mischverkehr

Bild 50: Lohbriigger Landstralke (Veloroute 8), Instandsetzung der Fahrbahn ein-
schlieBlich angedeuteter Schutzstreifen



Bild 51: Lohbrigger LandstralRe (Veloroute 8) / Bergedorfer Stral’e, aufgeweiteter
Radaufstellstreifen (ARAS)

Bild 52: Ludwig-Rosenberg-Ring (Velorute 8), Radfahrstreifen und aufgeweiteter
Radaufstellstreifen (ARAS)
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Bild 54: Ausschlager Allee (Veloroute 9) / GrusonstralRe, Radfahrstreifen fur links
und fir rechtsabbiegenden Radverkehr
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Bild 55: Kurt-A.-Kérber-Chaussee (Veloroute 9) / Bergedorfer Stral3e, neue signali-
sierte Querung fir Radverkehr

Bild 56: Kurt-A.-Kérber-Chaussee (Veloroute 9) / Bergedorfer Stralde, neue signali-
sierte Querung fur Radverkehr und Piktogramm gegen Falschfahrer




Bild 58: Reiherdamm (Veloroute 11), geradlinige Radverkehrsfiihrung
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Bild 59: Veringstralde (Veloroute 11), verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich

Bild 60: Veringstralie (Veloroute 11) FahrstralRe, Kreisverkehr

1-31



Bild 61: Hegestralie (Veloroute 13) / Eppendorfer Weg, aufgeweiteter Radaufstell-
streifen (ARAS)
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Bild 62: Loogeplatz (Veloroute 13) / Geffckenstralie, Radfahrstreifen
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Bild 63: Kellinghusenstralie (Veloroute 13), aufgeweiteter Radaufstellstreifen
(ARAS)

Bild 64: Mihlenkamp / Gertigstrale (Veloroute 13), Schutzstreifen mit Rot-
einfarbung



Bild 65: Poppenbitteler Weg (Veloroute 14) / Alte Landstral3e, Radfahrstreifen

Bild 66: Saseler Damm (Veloroute 14), Radweg
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Bild 68: Reclamstralie (Veloroute 14), Radfahrstreifen und Schutzstreifen
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Bild 70: Glockengieferwall, Radverkehrsschleuse
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Bild 71: Esplanade, provisorischer Radfahrstreifen

Bild 72: Glacischaussee, Radfahrstreifen

1-37
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Bild 74: Caffamacherreihe, provisorischer Radfahrstreifen entgegen der Einbahn-
stralle
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Bild 76: Grevenweg, Instandsetzung des Radwegs und neue Fahrradblgel
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Bild 78: Diagonalstralle, Radfahrstreifen
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Fahrradstrafe
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Bild 79: Maukestieg, Fahrradstralle

Bild 80: Sievekingsallee, Instandsetzung des Radwegs



Bild 82: Ausschlager Allee, Schutzstreifen
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Bild 84: Grusonstralle, Radweg
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Bild 85: Hohe-Schaar-Stralle, gemeinsamer Geh- und Radweg

Bild 86: Rethedamm / Rethebriicke, gemeinsamer Geh- und Radweg



Bild 87: Rethedamm, selbststandig gefliihrter Geh- und Radweg

Bild 88: Buchheisterstralle, Radwege
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Bild 89: Pepermoélenbek / Reeperbahn / Holstenstralie / Kénigstralle,
Radfahrstreifen

Bild 90: Pepermoélenbek / Reeperbahn / Holstenstralte / Kénigstralie, Radfahrstrei-
fen
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Bild 91: Neuer Pferdemarkt, aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)

Bild 92: Neuer Pferdemarkt, Radfahrstreifen Richtung Schulterblatt
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Bild 93: Stresemannstraf’e, Radfahrstreifen an Bushaltestelle

Bild 94: StresemannstraRe, Radfahrstreifen an Bushaltestelle




Bild 95: Stresemannstralie / Bornkampsweg / Bahrenfelder Chaussee /
Bahrenfelder Steindamm, Radfahrstreifen

Bild 96: Stresemannstralle / Bornkampsweg / Bahrenfelder Chaussee / Bahren-
felder Steindamm, Radfahrstreifen




Bild 98: Bahrenfelder Chaussee, Radfahrstreifen
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Bild 100: Luruper Chaussee, Radfahrstreifen




Bild 101: Luruper Chaussee, Radfahrstreifen

Bild 102: Luruper HauptstraRe, Radweg
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Bild 103: Rugenfeld, Instandsetzung des Radwegs

Bild 104: Rugenfeld, Radfahrstreifen mit doppeltem Trennstrich
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Bild 105: Edmund-Siemers-Allee, Radweg

Bild 106: Bundesstralie / An der Verbindungsbahn, Radfahrstreifen
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Bild 107: An der Verbindungsbahn, Radweg

Bild 108: An der Verbindungsbahn, Radfahrstreifen
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Bild 109: Grindelallee, Radfahrstreifen (auf dem Gehweg ist der ehemalige Radweg
erkennbar)

Bild 110: Grindelallee, Radfahrstreifen
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Bild 111: Grindelberg, Radfahrstreifen
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Bild 112: Grindelberg, Radverkehrsfliihrung durch Nebenfahrbahn
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Schutzstreifen

Bild 113: Osterstralle

Schutzstreifen

Bild 114: Osterstralie
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Bild 118: Kaiser-Friedrich-Ufer, Instandsetzung des Radwegs
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Bild 120: Klosterstern, Radweg
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Bild 121: Eppendorfer Baum, Schutzstreifen

Bild 122: Eppendorfer Baum, Schutzstreifen
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Bild 123: Eppendorfer Baum / Hochallee, direkte Radverkehrsfliihrungen
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Bild 124: Eppendorfer Baum / Hochallee, direkte Radverkehrsflihrungen
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Bild 125: Steinhauerdamm, Radweg

Bild 126: Lubecker Strale, Radfahrstreifen
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Bild 128: Miihlendamm, Instandsetzung des Radwegs




Bild 130: Kuhmihle, Radfahrstreifen
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Bild 131: Graumannsweg / Kuhmuhle, Radfahrstreifen

Bild 132: Graumannsweg, Radfahrstreifen entgegen der Einbahnstralle
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Bild 133: Papenhuder Stral3e, Radfahrstreifen

Bild 134: Papenhuder Stralte, Schutzstreifen



Bild 136: Miihlenkamp, Schutzstreifen mit Roteinfarbung
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Bild 138: Maria-Louisen-StraRe, Radfahrstreifen
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Bild 140: Eppendorfer Baum, Radfahrstreifen
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Bild 142: Alsterkrugchaussee, Instandsetzung der Radwege




Bild 143: Alte W6hr, Schutzstreifen

Bild 144: DrosselstralRe, Radfahrstreifen
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Bild 145: StralBburger Stralle, Radweg
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Bild 146: StraRburger StralRe, Radfahrstreifen




Bild 148: StralRburger StralRe, Radfahrstreifen




Bild 150: Alte Landstrafe / Hinsbleek, Radfahrstreifen
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Bild 151: StadtbahnstralRe / Saseler Damm, Abbiegestreifen flir Radverkehr

Bild 152: StadtbahnstralRe / Saseler Chaussee, Radfahrstreifen
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Bild 154: Meiendorfer Stral’e, Neubau der Radwege




Bild 155: Scharbeutzer Stralle, Radweg

Bild 156: Scharbeutzer Stral3e, Radfahrstreifen
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Bild 157: Curslacker Neuer Deich, Zweirichtungsradweg

Bild 158: Curslacker Neuer Deich, Zweirichtungsradweg




Bild 160: Curslacker Neuer Deich, Zweirichtungsradweg




Bild 161: Schellerdamm, Schutzstreifen
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Bild 162: Schellerdamm, Schutzstreifen und StadtRAD-Station
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Bild 163: Friedhofstra’e, Schutzstreifen

Bild 164: Bremer Stral3e, Instandsetzung der gemeinsamen Geh- und Radwege




Bild 165: Rugenberger Damm, Radweg

Bild 166: Rugenberger Damm, Radweg
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Bild 167: Altenwerder Damm, gemeinsamer Geh- und Radweg

Bild 168: Altenwerder Damm, Radweg
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Bild 169: Bergedorfer Freizeitrouten, Ubersichtstafel am Bahnhof Bergedorf

Bild 170: Bergedorfer Freizeitrouten, Fahrradwegweisung
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Bild 172: Bergedorfer Freizeitrouten, Fahrradwegweisung
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Bild 174: Eppendorfer Baum, Fahrradabstellbligel
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Bild 176: Weidenbaumsweg, Fahrradabstellbligel
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Bild 177: Bike+Ride-Anlage S-Bahn-Haltestelle Othmarschen, Uberdachte Doppel-
stockparker
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Bild 179: Bike+Ride-Anlage U-Bahn-Haltestelle Saarlandstralle
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Bild 180: Bike+Ride-Anlage U-Bahn-Haltestelle Saarlandstralle, Sammel-
schlieBanlage und SchlieRfacher



iﬂ‘n e N =

— = - a= : -

Bild 182: Bike+Ride-Anlage U-Bahn-Haltestelle Hoheluftbriicke, iberdachte Doppel-
stockparker und SchlieRfacher
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Bild 183: Bike+Ride-Anlage U-Bahn-Haltestelle Hoheluftbriicke, Uberdachte Doppel-
stockparker

Bild 184: Bike+Ride-Anlage U-Bahn-Haltestelle Hoheluftbriicke, Sammel-
schlieRanlage
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Bild 187: Bike+Ride-Anlage S-Bahn-Haltestelle Neuwiedenthal, Gberdachte Doppel-
stockparker

Bild 188: Bike+Ride-Anlage S-Bahn-Haltestelle Neuwiedenthal, Sammelschlief3anlage
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Bild 189: StadtRAD-Station U-Bahn-Haltestelle HafenCity Universitat
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Bild 190: StadtRAD-Station U-Bahn-Haltestelle Horner Rennbahn
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Bild 192: StadtRAD-Station ThadenstrafRe / HolstenstralRe




Bild 193: StadtRAD-Station GrolRe Elbstrale
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Bild 194: StadtRAD-Station Teufe
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Bild 195: StadtRAD-Station S-Bahn-Haltestelle Klein Flottbek

Bild 196: StadtRAD-Station S-Bahn-Haltestelle Bahrenfeld
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Bild 198: StadtRAD-Station DESY
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Bild 199: StadtRAD-Station Lappenbergsallee / Bei der Apostelkirche

Bild 200: StadtRAD-Station Veilchenweg / Grandweg
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Bild 202: StadtRAD-Station U-Bahn-Haltestelle Niendorf Markt / Tibarg
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Bild 203: StadtRAD-Station U-Bahn-Haltestelle Niendorf-Nord
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Bild 204: StadtRAD-Station S-Bahn-Haltestelle Stellingen



Bild 206: StadtRAD-Station WeidestralRe / Johannes-Prassek-Park
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Bild 207: StadtRAD-Station S/U-Bah
Giordano
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Bild 209: StadtRAD-Station U-Bahn-Haltestelle HabichtstralRe
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Bild 210: StadtRAD-Station U-Bahn-Haltestelle Alsterdorf / Hindenburgstralie
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Bild 212: StadtRAD-Station Roéntgenstralie / Philips
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Bild 213: StadtRAD-Station U-Bahn-Haltestelle Langenhorn Markt

Griindgensstrale
Cesar-Klein-Ring

Bild 214: StadtRAD-Station Grindgensstralte / César-Klein-Ring
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Bild 216: StadtRAD-Station U-Bahn-Haltestelle Trabrennbahn

1-109



i.l- My

2436

5
[=
£
e
=
-
[

Heliaghaniate

Bild 218: StadtRAD-Station Friedrich-Ebert-Damm / Helbingtwiete
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Bild 219: StadtRAD-Station Bahnhof Bergedorf / Johann-Meyer-Stralle

Bild 220: StadtRAD-Station Lohbriigger Markt
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Bild 221: StadtRAD-Station S-Bahn-Haltestelle Nettelnburg / Friedrich-Frank-Bogen
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Bild 222: StadtRAD-Station S-Bahn-Haltestelle Allermdhe / Fleetplatz
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Bild 226: StadtRAD-Station Schellerdamm
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Bild 227: StadtRAD-Station AuRenmihlenteich / Midsommarland

Bild 228: Offentliche Luftpumpe Osterstrale
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ANHANG 2

UBERSICHT UBER ABGESCHLOSSENE
MARGNAHMEN IM RADVERKEHRSNETZ

FORTSCHRITTSBERICHT 2018 ZUM
BUNDNIS FUR DEN RADVERKEHR UND
/UR RADVERKEHRSSTRATEGIE

Abkurzungen der Bezirke:
M = Hamburg-Mitte

A = Altona

E = Eimsbdttel

N = Hamburg-Nord

W = Wandsbek

B = Bergedorf

H = Harburg

Stand: 31.12.2017
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Abgeschlossene MaBnahmen im Veloroutennetz 2015

Bezirk Route

Summe

2-2

1/2

5/6

11

13

13

Abschnitt

Rheingoldweg

FeldstraBe /
Neuer Kamp

Hbégenstralle

Grandweg

Bebelallee

Fuhlsbuttler
Strale

Langenfort

Ferdinandstor

Angerstrale

Hammer
LandstraRe

Lohbriigger
LandstraRe

Reiherdamm

Eimsbutteler
Chaussee

Eppendorfer
Weg

von

Meistersingerweg

Sievekingplatz

Kehre
Hoégenstrale

Hudtwalcker-
straBe

Drosselstrae

Fuhlsbuttler
StraBe

Kennedybriicke

Libecker StraBe

Sievekingdamm

Bergedorfer
Stralle /
Weberade

BuchheisterstraBe

WaterloostraBe

bis

Schulauer Moorweg

Neuer
Pferdemarkt

Spannskamp

Deelbbge

Heidhorn

Otto-Speckter-
StraBe

Lombards-
briicke

AngerstraBe

Burgstrale

Ellerholzdamm

Eppendorfer Weg

Art der
Fiihrung

FahrradstraRe

Radfahrstreifen

Selbststandiger
Geh-/ Radweg

Mischverkehr

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Radweg
Selbststandiger

Geh-/ Radweg

Zweirichtungsradw
€g

Radfahrstreifen

Geh- und Radweg

Schutzstreifen

Mischverkehr

Linge der
Fiihrung
[m]

525

1.440

100

800

2.000

1.100

680

320

170

160

140

260

600

8.345



Abgeschlossene MaBnahmen im Veloroutennetz 2016

Bezirk Route

A 1
A 1
A 1
A 1
E 3
N 4
N 7
w 7
B 8
B 8
B 8
M 9
B 9
M 10

Abschnitt

Bornheide

Bornheide

Bornheide

Neuer
Pferdemarkt

Goebenstrale

Suhrenkamp /
Sengelmannstralle

Libecker StraBe /

Muhlendamm /
Steinhauerdamm

Rahlstedter Strale

Alte HolstenstraBe
/
Weidenbaumsweg

Lohbriigger
LandstraBe

Ludwig-
Rosenberg-Ring

Ausschlager Allee

Kurt-A.-Korber-
Chaussee

Osakaallee

von

Kroonhorst (Nord)

Immenbusch

Achtern Born (Nord)

Neuer
Pferdemarkt

BismarckstraRe

Knoten

Knoten

Haus Nr. 86

Knoten

BodestraRe

Sander Markt

Tiefstacker Briicke

Bergedorfer
StraBe

Tokiostrale

bis

Bottcherkamp

120 m nordlich
Achtern Born
(Sud)

Kroonhorst
(Sad)

Beim Griinen
Jager

Gartnerstrale

Rahlstedter
Bahnhofstralle

Weberade

Alte
HolstenstralRe

GrusonstraRe

Sander Damm

Uberseeallee

Art der
Fiihrung

Radweg

Radweg

Radweg

Selbststandiger
Geh-/Radweg

FahrradstraRe

Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Mischverkehr

Mischverkehr

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Linge der
Fiihrung

[m]

300

520

360

65

400

160

65

220

210

270

200

500

240

150

2-3



Bezirk Route

Summe

2-4

11

13

14

14

14

Abschnitt

Veringstrale

Loogeplatz

Ojendorfer Weg

Poppenbltteler
Weg

Reclamstrale

von

Vogelhlittendeich

LoogestraBe

Maukestieg

Bereich Tegelsbarg /

Goldroschenweg

ostlich Ojendorfer

Bricke

bis

Mannesallee

Goernestrale

Reclamstrale

Ojendorfer
Briicke

Art der
Fiihrung

Mischverkehr

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Ldnge der
Fiihrung
[m]

340

200

100

200

65

4.565



Abgeschlossene MaBnahmen im Veloroutennetz 2017

Bezirk Route

Summe

1,2

172/
11712

5/6

10

13

Abschnitt

Hinter der Bahn

GrolRer Burstah

Grole

Johannisstralle

Olloweg

Bogenstrale

Alsterufer

Leinpfad

Rimkerstrale

Mundsburger Damm

Schemmannstrale

Jenfelder Stralle

Am Langberg

Lohbriigger
Landstralle

Lohbrligger
Landstralle

Am Bahndamm /

Prielstrae /
TunnelstraRe

Hegestrale /

Eppendorfer Baum

von

Sandmoorweg

Adolphsplatz

Rathausstralle

Kehre Ost

Kleiner Kielort

Fontenay Sud

Krugkoppel

Langenfort

Hartwicusstralle

Haselkamp

KuehnstraBe

Kehre

Rudorffweg

Knoten

bis

Klévensteenweg

Roédingsmarkt

Adolphsplatz

Kehre West

Kaiser-Friedrich-

Ufer

Alte
Rabenstralle

HudtwalckerstraRe

Schmachthager
StraBe

Armgartstralle

Farmsener
LandstraRe

Jenfelder Allee

Haus Nr. 84/86

BodestraRe

Art der
Fiihrung

Selbststandiger
Geh-/ Radweg

Mischverkehr

Mischverkehr

Selbststandiger
Geh-/ Radweg

Radfahr-
streifen

FahrradstraRe

Fahrradstrale

Schutz-
streifen

Radfahr-
streifen

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

Zweirichtungs-
radweg

Mischverkehr

Zweirichtungs-
radweg

Mischverkehr

Linge der
Fiihrung
[m]
670

310

140

190

1.160
380
1.630

880

220

700
1.100

460

30

250

200

60

8.380

2-5



Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an
HauptverkehrsstraBen 2015

Bezirk

2-6

Abschnitt

Finkenwerder StraRe

Georg-Wilhelm-Strale
Hammer LandstralRe

Ebertallee

Farnhornweg

Holstenkamp

Luruper Hauptstrale

Luruper HauptstraRe

Neuer Pferdemarkt

Stresemannstralle

StresemannstraBe /
Kaltenkircher Platz

Sulldorfer LandstralRe

Grindelallee

Holsteiner Chaussee

Alsterkrugchaussee

Alte LandstraRe

Braamkamp /
Bebelallee

Hufnerstralle

Kuhmthle

Miihlendamm

Schiirbeker Stralle /
Kuhmuhlenbricke

von

Rugenberger Damm

Teilabschnitte
BurgstraBe

Osdorfer Weg

Hs.Nr. 37

Schnackenburgallee

Hs.Nr. 116

Brooksheide

Neuer Kamp

Teilabschnitte

Knoten

Simrockstralle

Sedanstralle

Horgensweg

Réntgenstrale

Emekesweg

Knoten

Drosselstralle

Armgartstralle

Haus Nr. 86

Friedrich-Schitter-
Platz

bis

50 m stdlich
Hornsand

Beltgens Garten

NotkestraBe

Hs.Nr. 63

ca. Hs. Nr. 70

Hs.Nr. 120

Luckmoor

Schulterblatt

Richtung
Osten

Bogenstrale

BAB A 23

Etzestrale

Poppenbtteler
Weg

HellbrookstraRe

IfflandstralBe

Libecker StraRe

Armgartstrae

Art der
Fiihrung

Geh- und
Radweg

Radweg
Radweg

Schutzstreifen

Radweg

Zweirichtungs-
radweg

Radweg
Radweg
Radfahrstreifen
Radweg
Radweg
Radweg
Radweg
Radweg
Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radweg

Radweg

Lange der
Fiihrung
[m]

250

70
160

1.280

230

160

140

260

280

920

160

70

320

400

1.200

1.720

400

270

400

960

840



Bezirk

Summe

Abschnitt

HolzmihlenstraRe

Meiendorfer StraRe

Curslacker Neuer
Deich

Bremer StraRe

FriedhofstraBe

Winsener StraRe

von

Friedrich-Ebert-
Damm

Haus Nr. 98

Haus Nr. 16 - 20
(Baumarkt)

Sunderweg

Bremer StraBe

Teilabschnitte

bis

Tilsiter StraRe

Spitzbergenweg

BAB A 25

AS HH-
Marmstorf

Ende Friedhof

Teilabschnitte

Art der
Fithrung

Schutzstreifen

Radweg

Zweirichtungs-
radweg

Geh- und Radweg

Schutzstreifen

Geh- und Radweg

Linge der
Fithrung
[m]

1.060

600

800

600

280

70

13.900

2-7



Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an
HauptverkehrsstraBen 2016

Bezirk

2-8

M/A

Abschnitt

Andreas-Meyer-
Stralle

Bei der
Wollkdammerei

Budapester Stralle

GlockengieBerwall

Grevenweg

Kurt-Schumacher-
Allee

Mengestralle

MengestraBe

Millerntorplatz
Rethedamm

Rethedamm - Hohe-
Schaar-Strale

Shanghaiallee

Uberseeallee

Reeperbahn /
HolstenstraRe /
Konigstrale /

Pepermolenbek

Bahrenfelder
Chaussee

Bahrenfelder
Chaussee

Bahrenfelder
Chaussee

Bahrenfelder
Chaussee

Budapester Stralle /
Neuer Pferdemarkt

von

Unterer Landweg

Georg-Wilhelm-Strale

Glacischaussee

Ernst-Merck-Stralle
bzw. Raboisen

Hammer
Landstralle

Repsoldstrale

Wilhelmsburger
ReichsstraRe

Georg-Wilhelm-Strale

Glacischaussee

Alter Rethedamm

50 m nordlich
Rethebrlicken

Brooktorkai

Shanghaiallee

Knoten

StrauBstrale

Lutherhohe

Briicke tiber die BAB

Woyrschweg

Knoten

bis

Halskestralle

Industriestralle

Simon-von-
Utrecht-Strale

Ferdinandstor

Eiffestralle

Besenbinderhof

Georg-Wilhelm-
StraBe

Reinstorfweg
Millerntordamm

50 m nérdlich
Rethebriicken

450 m sudlich
Blumensand

Uberseeallee

Am Lohsepark

Lutherhdhe

Bricke Uber die
BAB

50 m 6stlich
Kielkamp

StrauBstraRe

Art der
Fiihrung

Zweirichtungs-
radweg

Geh und Radweg

Radweg

Radfahrstreifen

Radweg

Radweg

Radfahrstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Geh und Radweg

Geh und Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Radweg

Radweg

Lange der
Fithrung
[m]

140

900

50

900

560

190

460

100
140

1.100

850

940

120

780

740

200

1.100

90

100



Bezirk

N/W

Abschnitt

Luruper Chaussee

Stresemannstralie

Stresemannstralie

Stresemannstralie /
Neuer Pferdemarkt

Stresemannstralie /
Bornkampsweg /
Bahrenfelder
Steindamm

Stresemannstralie /
Bornkampsweg /

Bahrenfelder
Steindamm

Grindelallee

Kieler Stral3e

Schulweg —
Im Gehdlz

Schulweg —
Im Geholz

Drosselstralie
Sudseite

HufnerstralRe

Langenhorner Chaussee

Maria-Louisen-
StralRe

NordheimstralRe

StralRburger Stralle

Nordheimstrafle —
Steilshooper Allee

Berner Heerweg

von

Bereich Albert-
Einstein-Ring

Schiitzenstralle

RuhrstralRe

Mistralstralle

Knoten

Knoten

Haus Nr. 5

Bereich Holstenkamp

Haus Nr. 28

Am Weiher

Krisistralle

HellbrookstralRe

Erdkampsweg

Streekbriicke

Sahlenburger Stralle

KrausestralRe

Sahlenburger Stralle

Bereich U-Bahn-
Haltestelle Berne

bis

Celsiusweg

Schiitzenstralle

Neuer Kamp

SedanstralRe

EichenstralRe

Haus Nr. 121

Fuhlsbuttler
Stralle

Drosselstralie
FibigerstralRe
Sierichstralle

Meister-Francke-
Stralle

Nordschleswiger
Stralle

Eichenlohweg

Art der
Fiuhrung

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radweg

Radweg

Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen
Radweg
Radweg
Radweg

Radfahrstreifen

Radweg

Geh- und Radweg

Radfahrstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Lange der
Fiuhrung

[m]

150

600

360

540

150

280

1.280
100
320
480
130

270
9.600

1.200
300

1.500

420

200

2-9



Bezirk

Summe

2-10

Abschnitt

BrauhausstraBe

Rahlstedter StraRe

Saseler Chaussee

Scharbeutzer StraBe

Scharbeutzer Stralle

Scharbeutzer StraBe

Stadtbahnstrale

von

Wandsbeker
MarktstraRe

Rahlstedter
BahnhofstraBe

Stadtbahnstralle

Bargteheider StralRe

Boltenhagener
Stralle

Rahlstedter Weg

Saseler Damm

bis

Brauhausstieg

Haus Nr. 114

Haus Nr. 235

Boltenhagener
StraRe

Rahlstedter Weg

Bargteheider Stralle

Saseler Chaussee

Art der
Fiithrung

Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Liénge der
Fiihrung
[m]

120

520

840

480

430

910
640

31.280



Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an

HauptverkehrsstraBen 2017

Bezirk

Abschnitt

Anckelmannsplatz

Esplanade

Hammer Landstrale

LiebigstralRe

Osdorfer LandstralBe

Osdorfer LandstraRe

Osdorfer LandstraRe

Osdorfer LandstraRe

Osdorfer LandstraRe

Osdorfer LandstralBe

Rugenfeld -
Rugenbarg

Rugenfeld -
Rugenbarg

Rugenfeld -
Rugenbarg

An der
Verbindungsbahn

An der
Verbindungsbahn

An der
Verbindungsbahn

Bundesstralle

Eppendorfer Baum

Grindelberg

Grindelberg

von

AnckelmannstraRe

Dammtordamm

Beltgens Garten

WohlerstraBe

Seestralle

100 m Gstlich
Flurstrae

Flurstrae

Flurstrae

Viereck (West)

Flottbeker Stieg

Gronenweg

Osdorfer
LandstraRe

Gronenweg

RentzelstraBe

RentzelstraBe

Durchschnitt

An der
Verbindungsbahn

Klosterstern

Ende Nebenfahrbahn

Zufahrt Bezirksamt

bis

Borgfelder Allee

Neuer
Jungfernstieg

Diagonalstralle

BerzeliusstraRe

Zum
Hinengrab

Beginn
Nebenfahrbahn

60 m ostlich
FlursraBe

Viereck (West)

Flottbeker Stieg

Seestralle

Osdorfer
LandstraBe

100 m ostlich
Grénenweg

100 m ostlich
Grénenweg

Durchschnitt

Durchschnitt

Bundesstrale

Grindelallee

Eppendorfer
Bricke

Isestralle

Beginn
Nebenfahrbahn

Art der
Fiihrung

Radweg
Radfahrstreifen
Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radweg

Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Linge der
Fithrung

[m]

40

250

2.140

3.200

800

410

100

400

190

130

900

900

100

100

100

600

280

650

160

200

2-11



Bezirk

Summe

2-12

Abschnitt

Grindelberg

Grindelberg

Holsteiner Chaussee /
HeidlohstraRe

Julius-Vosseler-Stralle

Julius-Vosseler-StraRe

Kennedybrlcke

Klosterstern

Rothenbaumchaussee

Alsterkrugchaussee

Eppendorfer Baum

Hebebrandstrale

Langenhorner
Chaussee

Libecker Stralle

Libecker Strale

Libecker Stralle

Winterhuder Weg

Poppenbltteler Weg

RolfinckstralRe

Stein-Hardenberg-
StralBe

Tonndorfer
HauptstraBe

von

Isestrale

Schlankreye

Knoten

Teilabschnitt

Kleingarten-
verein 323

Bricke

Klosterstern
Alsterdorfer Damm

Eppendorfer Briicke

Uberseering

Stockflethweg

Elisenstrale
Alfredstrale

Steinhauerdamm

Bushaltestelle
Beethovenstrale

Bushaltestelle
Goldroschenweg

Saseler
Chaussee

Bushaltestelle
Stemmshay

Bushaltestelle
Studio Hamburg

bis

Schlankreye

Helene-Lange-
StraRe Ostseite

Oddernskamp

Alsterufer

Hagedornstralle

Sengelmannstralle

HegestraBe

Sengelmannstralle

Am Ochsenzoll
(Landesgrenze)

FreiligrathstralBe

ElisenstraBe

Alfredstralle

Westhusenstralle

Art der
Fiihrung

Radfahrstreifen

Radweg

Radweg

Radweg

Radweg

Zweirichtungs-
radweg

Radweg
Radfahrstreifen
Radweg

Schutzstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen
Radweg

Radfahrstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Radweg

Radweg

Lange der
Fithrung
[m]

90

350

40

60

170

160

340
540
2.720

200

90

700

250
115

370

90

160

450

220

250

19.015



Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an

BezirksstraBen 2015

Bezirk

Summe

Abschnitt

Ausschlager Allee

Buchheisterstralle

Diagonalstral3e

Diagonalstral3e

Glacischaussee

Graumannsweg

Hammer Steindamm

Alte Wohr

Meister-Francke-Stralle

Mihlenkamp

Ochsenwerder
Norderdeich

Gordonstralle

Harburger SchloBstrae

Karnapp

Neue Verbindung

von

Rothenburgstrale

Reiherdamm

Eiffestralle

Hammer LandstralRe

FeldstraBe

Kuhmiihle

Sievekingsallee

Fraenkelstralle

Nordheimstrale

KornerstraBe

Reitschleuse

Hs.-Nr. 27

Altenwerder
Querweg

bis

Ausschlager
Elbdeich

Ende Buchheister
StraBe

Erste
Diagonalbricke

Osterbrook

Millerntorplatz

Papenhuder Strale

Carl-Petersen-
StraBe

Fuhlsbittler Strae

Meister-Bertram-
StraBe

Semperstralle

Haus Nr. 159

Hs.-Nr. 43

Altenwerder
Hauptdeich

Art der
Fiihrung

Schutzstreifen

Radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Mischverkehr

Radweg

Radweg

Radweg

Zweirichtungs-
radweg

Linge der
Fithrung
[m]

1.800

1.000

140

630
1.400

220

800

540

50

1.000

730

600
100

70

450

9.530

2-13



Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an
Bezirksstrallen 2016

Bezirk

Summe

2-14

Abschnitt

Altenwerder Damm

Lange Reihe

Rugenberger Damm

Steendiek / BenittstraBe
/ Kohlfleet Hauptdeich
(Elberadweg, Nordsee-

klUstenradweg,
Hafenroute)

HeuBweg

OsterstraRe

Osterstralle

Schlankreye /
Grindelberg

HellbrookstralRe

Hofweg

KellinghusenstraRe

Papenhuder Stralle

Weg beim Jager

Wiesendamm

RichardstralRe

Alter Postweg /
Heimfelder Stralle

Moorburger Strale

Rehrstieg

von

BAB-Brlicke

LohmuhlenstraBe

Finkenwerder Strale

Knoten

HenriettenstraRe

SchwenckestraBe

EmilienstraBe

Knoten

Steilshooper StraBe

Uhlenhorster Weg

GoernestraBe

HartwicusstraRe

Obenhauptstrale

Goldbekufer

Wandsbeker
Chaussee

Knoten

Bereich Bricke liber
Abzugsgraben

S-Neuwiedenthal

bis

Rugenberger
Damm

Schmilinsky-
straBe

Altenwerder
Damm

Stellinger Weg

EmilienstraBe

Schulweg

Tieloh

AverhoffstralRe

FaaBweg

Uhlenhorster
Weg

Sportallee

SaarlandstraRe

Eilenau

Art der
Fiihrung

Geh- und Radweg

Schutzstreifen

Geh- und Radweg

Mischverkehr

Schutzstreifen
Schutzstreifen

Schutzstreifen

Schutzstreifen

Radfahrstreifen
Schutzstreifen
Radfahrstreifen
Schutzstreifen

Zweirichtungs-
radweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radweg

Geh- und Radweg

Radweg

Liénge der
Fithrung
[m]

250

190

1.050

40

440
860

580

50

200
480

460

290

550

830

720

10

60

100

7.160



Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an

BezirksstralBen 2017/

Bezirk

Summe

Abschnitt

Caffamacherreihe

Caffamacherreihe

Caffamacherreihe

Maukestieg

Paul-Nevermann-
Platz

Paul-Nevermann-
Platz

Kaiser-Friedrich-
Ufer

Methfesselstrale

Oddernskamp

Oddernskamp

Oddernskamp

Osterstrale

Alte Wohr

GellertstraRe

Rathenaustralle

von

Gorch-Fock-Wall
ABC-StraRe
ABC-StraRe

Ojendorfer Weg

Max-Brauer-Allee

Weidenstieg

Osterstralle

Gazellenkamp

Teilabschnitt

Gazellenkamp

Methfesselstralle

SaarlandstraRe

Bellevue

Bereich
Wolfssonweg

bis

Valentinskamp

Valentinskamp

Valentinskamp

Wendeplatz

Taxifahrbahn

Goebenbriicke

Luruper Weg

Oddernskamp
20

Julius-Vosseler-
Strale

Schwencke-
straBe

FraenkelstralRe

Poelchaukamp

Art der
Fiihrung

Radfahrstreifen
Schutzstreifen
Radfahrstreifen

FahrradstraRe

Zweirichtungs-
radweg

Mischverkehr

Selbststandiger
Geh-/ Radweg

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Radweg

Radweg

Schutzstreifen

Schutzstreifen

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Lange d
Flihrun

[m]

215
190
190

100

100

75

1.200

160

50

60

130

780

920

280

40

4.490

er
9
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Ubersicht

Abgeschlossene MaRnahmen 2015

Abgeschlossene MaBnahmen im Veloroutennetz

Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an Hauptverkehrsstraen
Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an Bezirksstrallen

Summe

Abgeschlossene MaBnahmen 2016

Abgeschlossene MalBnahmen im Veloroutennetz
Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an HauptverkehrsstraBen
Abgeschlossene MalBnahmen im Radverkehrsnetz an BezirksstraBen

Summe

Abgeschlossene MaBnahmen 2017

Abgeschlossene MalBnahmen im Veloroutennetz

Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an HauptverkehrsstraBen
Abgeschlossene MaBnahmen im Radverkehrsnetz an Bezirksstrallen

Summe

2-16

Linge [m
8.345
13.900

9.530

31.775

Linge [m]
4.565
31.280
7.160

43.005

Linge [m]
8.380
19.015
4.490

31.885



Lange der neugebauten und erneuerten
Radverkehrsfihrungen nach Art

Art der Radverkehrsfiihrung 2015 [m] 2016 [m]
Fahrradstraen 525 400
Radfahrstreifen 9.390 18.240
Schutzstreifen 9.700 3.130

Radwege 8.790 6.500
Mischverkehr (Velorouten) 2.130 860
Selbststandig geflihrte Radwege 270 65

Gemeinsame Geh und Radwege 970 13.810

2017 [m]

2.110

12.385

4.510

7.635

3.095

2.060
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ANHANG 3

ANGEORDNETE AUFHEBUNGEN DER RADWEG-

BENUTZUNGSPFLICHT 2015 - 2017/

StraRe

Kreuzweg
Steindamm
Johannisbollwerk

Reeperbahn

Lobuschstrae / KlausstraBe /
Eulenstrale / Bleickenallee

Bleickenallee/ KeplerstraRe /
Eulenstrale / Lobuschstrale

HolstenstraBe
Lokstedter Steindamm
Eppendorfer Baum
LenhartzstralBe
Oldesloer StraBe
Bahrenfelder Chaussee
Luruper Chaussee
Sandmoorweg
Reichsbahnstralle
Osterbekstrale
Lerchenfeld
Wartenau
Landwehr

Uberseering

3-1

Stralenabschnitt
von bis
Adenaueralle Steindamm
Kreuzweg Bockmannstralle
Ditmar-Koel-Strae

Reimarusstrale

Beim Trichter Millerntorplatz

Holstenplatz ChemnitzstraBe
gesamt
gesamt
gesamt

FrohmestraRe Wunderbrunnen

Luruper Chaussee Von-Sauer-Stralle

gesamt

Bereich S-Bahn-Bricke

Hohe S-Bhf. Eidelstedt

SchleidenstraBe Bachstraenbriicke
gesamt
gesamt
gesamt
Jahnring HebebrandstraRe

Datum der
Anordnung

23.01.2015
23.01.2015
25.04.2016

13.04.2016

04.11.2016

04.11.2016

01.05.2017
28.07.2014
31.07.2014
12.09.2014
19.04.2016
01.08.2016
01.08.2016
30.05.2016
02.09.2015
14.04.2015
14.04.2015
14.04.2015
14.04.2015

17.11.2015



StraRe

Brombeerweg

Saseler Markt

Stadtbahnstralle

Steilshooper Allee

Sievekingsallee

ReclamstraBe

Glinder Strale

Schwarzenbergstralle

Marmstofer Weg

Elfenwiese

Krummholzberg

Wilstorfer StraRe

Bremer StraRe

Moorburger Elbdeich

Ehestorfer Heuweg

Bauernweide

Am Neugrabener Bahnhof

StraBenabschnitt

von

Ratsmiihlendamm

gesamt

Waldweg

Haldesdorfer StraRe

Rennbahnstralle

gesamt

Ojendorfer Weg

Hoéhe LIMA 14

10 m nordlich vor
Ernst-Bergeest-Weg

10 m vor
Marmstorfer Weg

gesamt

gesamt

Krummholzberg

Moorburger
Hauptdeich

Cuxhavener StraRe

Suderelbering (Nord)

Zufahrt Hausnr. 34

bis

Fliederweg

KunaustraBe

Am Luisenhof

Horner Kreisel

Mollner LandstraRe

Marmstorfer Weg

Moorburger
Elbdeich 129

Landesgrenze

Cuxhavener Stralle

Cuxhavener StraRe

Datum der
Anordnung

14.07.2016

05.01.2015

05.01.2015

16.01.2014

12.03.2015

12.01.2016

29.03.2016

10.07.2015

01.08.2016

01.08.2016

02.11.2016

02.11.2016

01.11.2016

27.11.2015

02.02.2016

14.03.2016

14.03.2016
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ANHANG 4

ZULASSUNG VON RADVERKEHR IN GEGENRICHTUNG IN

EINBAHNSTRARBEN 2015 - 2017

StraRe

MarktstraBBe

Behnstralle

LohkampstraRe

Tierparkallee/Hagenbeckallee

UhlandstralRe

Goldbekufer

Kuhnsweg

Peter-Marquard-StraRe

Bilserstralle

WentzelstraBe

PreystraRe

Im Alten Dorfe

Claus-Ferck-StraRe

PuvogelstraBe

Am Bahnhof

Op de Wisch

Neckersstlicken

4-1

StraBenabschnitt

von

Karolinenstralle

Konigstrale

ReimarusstraBe

Hausnr. 6

Barmbeker StraBe

Semperstrale

SchinkelstraBe

Alsterdorfer StraBe

GellertstraBe

SchinkelstraBe

gesamt

gesamt

Wandsbeker ZollstraBe

gesamt

An de Geest

Ohrnsweg

bis

Steindamm

BockmannstraRe

Ditmar-Koel-StraBe

LessingstraBe

GeibelstraBe

Peter-Marquard-StraBe

Muhlenkamp

Carl-Cohn-StraRe

Andreasstralle

Muhlenkamp

PuvogelstraBe Nr. 1

Ohrnsweg

An de Geest

Datum der
Anordnung

22.01.2016
26.06.2015
15.10.2015
30.06.2015
14.11.2016
22.09.2015
22.09.2015
24.09.2015
26.07.2016
10.08.2016
1.Q. 2015
08.06.2016
08.06.2016
23.11.2016
12.12.2016
08.06.2016

08.06.2016
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