


Wa s d i e

n ä c h s t e n Wo c h e n

bringen sollen:

Am 3. August 1960 wird der 36 000-t-Turbinentanker „Esso
Nürnberg" seine Probefahrt in die Nordsee antreten. Die
Probefahrt wird etwa drei Tage dauern.

Am 11. August 1960 findet eine Gästefahrt des Schiffes
statt. Im Verlauf der Gästefahrt wird die „Esso Nürnberg"

der Reederei übergeben werden. Der Oberbürgermeister
der Patenstadt Nürnberg und verschiedene Bürger aus
Nürnberg und Umgebung werden Zeugen der Übergabe
d e s S c h i f f e s s e i n .

Die „Esso Nürnberg" ist ein Schwesterschiff der bereits
von uns gebauten TT „Esso Berlin" und „Esso Hannover".
Am 12. August 1960 wird die Probefahrt der Motor Bulk
Carriers „Mezada" stattfinden. Die „Mezada" ist ein Neu¬

bau für die Zim Israel Navigation Company Ltd. in Haifa.
D a s S c h i f f h a t e i n e G r ö ß e v o n 2 2 3 0 0 t d w .

Am 25. August 1960 wird der Stapellauf des Motorschiffs
Bau-Nr. 779 erfolgen. Bei Bau-Nr. 779 handelt es sich um
e i n K ü h l m o t o r s c h i f f v o n 3 6 5 0 t f ü r d i e R e e d e r e i L a e i s z i n

Hamburg .

Titelseite: Massengutfraditmotorschiff „Elat" auf dem Helgen

Aquarel l von Wolfram Claviez



VERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT
20. Jahrgang ●Nr. 7●28. Juli 1960

Z u m J a h r e s a b s c h l u ß d e r D W:

1959 war befriedigend
Am 7. Juli 1960 ist das Jahr 1959 so gewissermaßen amt¬
l ich für uns abgeschlossen worden. An diesem Tage hat
n ä m l i c h d i e H a u p t v e r s a m m l u n g u n s e r e r A k t i o n ä r e d e n
Bericht des Vorstandes entgegengenommen und die erfor¬
der l i chen Besch lüsse gefaßt . D ie Hauptversammlung is t
w i e i m m e r i n d u r c h a u s h a r m o n i s c h e r W e i s e v e r l a u f e n .

Unser Vorstand Dr. Scholz hat in der Hauptversammlung
s e i n e n B e r i c h t e r s t a t t e t . D e r B e r i c h t d e c k t e s i c h i m w e s e n t ¬

lichen mit dem, was Dr. Scholz schon ein paar Tage zuvor
i m R a h m e n d e r t r a d i t i o n e l l e n P r e s s e k o n f e r e n z d e r Ö f f e n t ¬

l ichkei t mitgetei l t hatte.

Das Jahr 1959 war im großen und ganzen zufriedenstel¬
l e n d . E s s i n d i m J a h r e 1 9 5 9 1 4 N e u b a u t e n m i t z u s a m m e n

253 798 tdw abgeliefert worden. Vom Stapel liefen 16 Neu¬
bauten mit 313 569 tdw. Der Auftragsbestand Ende 1959
betrug 31 Schiffe mit einer Tragfähigkeit von 735 000 tdw.
Diese Zahlen sind sehr beruhigend. Interessant ist in die¬
sem Zusammenhang, daß der Auslandsanteil bei den noch

zu bauenden Schiffen etwas über 80 Vo beträgt.
In der Pressekonferenz wies Dr. Scholz darauf hin, daß die
DW in letzter Zeit zahlreiche Anfragen interessierter
Auf t raggeber erh ie l t , so daß dami t zu rechnen is t , daß
w e i t e r e A u f t r ä g e h e r e i n g e b r a c h t w e r d e n k ö n n e n . A u f
jeden Fa l l s i che r t de r vo r l i egende Au f t ragsbes tand d ie
volle Beschäftigung der Belegschaft für die nächsten Jahre.

Erwähnt wurde ferner, daß mit e inigen schott ischen Fir¬
m e n u n d d e r A E G e i n Ve r t r a g z u r g e m e i n s a m e n Ve r ¬
w e r t u n g v o n E r f a h r u n g e n u n d S c h u t z r e c h t e n a u f d e m

Gebie t des Baues von Sch i f fss tab i l i sa toren gesch lossen
w o r d e n i s t .

Dr. Scholz hatte aber nicht nur Gutes zu berichten. Es gab
im abge lau fenen Jah r auch Schw ie r igke i ten , denen w i r
übrigens auch heute noch gegenüberstehen.
D a i s t z u n ä c h s t e i n m a l d i e b e d r o h l i c h e Ta t s a c h e , d a ß d i e

Zahl unserer Betriebsangehörigen abgesunken ist, und die
Werft der fast unlösbaren Aufgabe gegenübersteht, ander¬
weitig Arbeitskräfte zu finden. Die Lage auf dem Arbeits¬
markt is t eben so, daß es prakt isch ke ine Arbe i ts losen
gibt . Das is t neben manchen anderen Gründen d ie Ur¬
s a c h e f ü r e i n e i n d e n l e t z t e n J a h r e n ü b e r a l l z u b e o b ¬

achtende starke Fluktuat ion der Belegschaft .
D r . S c h o l z w i e s w e i t e r d a r a u f h i n , d a ß W ü n s c h e n a c h A r ¬

be i tsze i tverkürzung und Lohnerhöhung d ie Lage fü r d ie
S c h i f f b a u i n d u s t r i e e b e n f a l l s n i c h t l e i c h t e r m a c h e n , w e i l

n icht zu verkennen sei , daß die Lage am Welt f rachten¬
mark t d i e Reede r n i ch t r e i ze , Neubauau f t räge zu ve r¬
geben. Der Schiffbau hängt nun einmal von den Reedern
ab. Wenn die Reeder nichts verdienen, können sie auch
ke in Ge ld fü r Neubauten ausgeben. Es muß daher, um
ü b e r h a u p t n o c h A u f t r ä g e h e r e i n z u b e k o m m e n , ä u ß e r s t
s c h a r f k a l k u l i e r t w e r d e n . D a r ü b e r h i n a u s m ü s s e n Te r m i n e

knapp bemessen und selbstverständl ich auch eingehal ten
werden. Es wi rd a lso erhebl icher Anst rengungen bedür¬
fen, um unseren Platz im Weltschiffbau zu halten.
D e r S c h i f f b a u h a b e n u n e i n m a l d u r c h I n v e s t i t i o n e n u n d

Rat ional is ierungen in der ganzen Wel t d ie Kapazi tät er-
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weitert. Das habe eine weitere Erschwerung für alle Werf¬
ten mit sich gebracht.

Für uns sei im übrigen die geographische Lage Hamburgs
von nahezu ausschlaggebender Bedeutung. Die Lage Ham¬
burgs ohne Hinterland lasse es leider vielen Reedern nicht
mehr so interessant erscheinen, nach Hamburg zu fahren.
Es würden andere, günstiger gelegene deutsche und son¬
stige europäische Häfen angelaufen. Dr. Scholz erklärte in
diesem Zusammenhang, daß es ihn immer wieder traurig
stimme, daß große Schiffe, die für deutsche Reeder gebaut
w ü r d e n , n i e w i e d e r a n i h r e G e b u r t s s t ä t t e z u r ü c k k e h r t e n ,

wei l s ie eben später mit ihrer Ladung nicht nach Ham¬
b u r g f ü h r e n , s o n d e r n — w i e d i e g r o ß e n Ta n k e r
spielsweise nach Wiihelmshaven.

Es wurde weiter darauf hingewiesen, daß der Bau der
großen Ölleitungen eine gewisse Strukturwandlung be¬
deute. Es sei zwar richtig, daß die öileitungen heute
noch teurer seien als der Transport des Öls mit Schiffen.
Die Ölleitungen würden aber trotzdem gebaut, und es
s e i s i c h e r , d a ß d e n T a n k e r fl o t t e n d a d u r c h e i n e a u f d i e

Dauer erhebl iche Konkurrenz erwüchse. Hamburg sei für
d ie großen Schi f fe im übr igen ohnehin sehr schwer er¬
re i chba r, we i l d i e Ve r t i e f ung de r Fah r r i nne noch n i ch t
g e n ü g e n d f o r t g e s c h r i t t e n s e i . D a s e m p f ä n d e n w i r b e i

P r o b e f a h r t e n m i t g r o ß e n S c h i f f e n a u c h i m m e r w i e d e r.
Die Schiffe müßten bekanntlich mit Ballast gefahren wer¬
den, um den r i ch t igen Tie fgang zu haben und dadurch
normale Betr iebsbedingungen während der Probefahrt zu
e r re i chen . M i t unse ren g roßen Tanke rn hä t ten w i r das
ers t ab Cuxhaven fe r t igbekommen.
We i te r wurde au f d ie Vorsch läge e ingegangen , d ie de r
Haup tve rsammlung am 7 . Ju l i un te rb re i t e t wu rden und
inzw ischen Ta tsache geworden s i nd . Das Ak t i enkap i t a l
sollte wieder auf die Höhe von 16 000 000,— DM gebracht
werden. Diese Höhe hat te das Akt ienkapi ta l f rüher auch
s c h o n . D i e E r h ö h u n g d e s G r u n d k a p i t a l s e r f o l g t d u r c h
Umwandlung von Rücklagen. Es handel t s ich also prak¬
t i s c h u m e i n e We r t b e r i c h t i g u n g , d i e k e i n e b e s o n d e r e
finanzielle Bedeutung hat. Auf drei alte Aktien wird
eine neue ausgegeben, eine Veränderung, die die inneren
V e r h ä l t n i s s e d e s U n t e r n e h m e n s n i c h t b e r ü h r t ,

ln der Hauptversammlung und auch in der Pressekonfe¬
r e n z w u r d e s e l b s t v e r s t ä n d i i c h n a c h d e m s o g e n a n n t e n

Cantor-Projekt gefragt. Das Cantor-Projekt ist bekannt¬
lich seit Jahren im Gespräch. Es handelt sich dabei um die
Bemühungen des amerikanischen Hoteliers Cantor, große
S c h i f f e f ü r d e n A t l a n t i k d i e n s t e i n z u s e t z e n , w o b e i d i e P a s ¬

sage zu einem möglichst niedrigen Preis geboten werden
soll. Dr. Scholz führte zu dieser Frage aus, daß die Idee
an sich durchaus richtig sei. Er könne sich vorstellen, daß
d ie Sch i f f e e r fo lg re i ch se in könn ten . Tro t zdem se i d ie
S a c h e n o c h n i c h t s p r u c h r e i f , w e i l n o c h v i e l e Vo r a u s ¬
s e t z u n g e n e r f ü l l t w e r d e n m ü ß t e n , e h e a n e i n e Ve r ¬
w i r k l i chung des P lanes he rangegangen werden könn te .
Es se i aber du rchaus n ich t so , daß das Pro jek t vö l l i g
abgeschrieben sei.
Als wesentl idier Punkt kam dann noch zur Sprache, daß
die DW sich seit einiger Zeit mit dem Studium des Atom¬
a n t r i e b s f ü r S c h i f f e e r n s t h a f t b e s c h ä f t i g t , e i n e F r a g e ,
die in absehbarer Zei t noch keine prakt ische Bedeutung
für den Handelsschi ffbau er langen wird.
Alles in allem ist zum abgelaufenen Jahr 1959 zu sagen,
d a ß w i r z u f r i e d e n s e i n d ü r f e n . F ü r d i e Z u k u n f t i s t f e s t ¬

zuhalten, daß es großer Anstrengungen bedürfen wird, um
so viele Aufträge hereinzubekommen, daß die Vollbeschäf¬
tigung über das Jahr 1962 hinaus gehalten werden kann.
Dr. Scholz zeigte sich auch in diesem Zusammenhang sehr
optimistisch. Er wies mit Recht darauf hin, daß es bisher
immer noch gelungen ist, die Deutsche Werft erfolgreich
auch durch die schwierigsten Zeiten hindurchzuführen.

b e i -

D i e D W v o n T e u f e l s b r ü c k a u s

t j a fi I
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Unsere E-Techniker sind vielseitig
Auf unserer Werft ist der Anteil der Kw je Betriebs¬ e i n e n D u r c h m e s s e r v o m Z w i r n s f a d e n b i s z u m s t a r k e n

Flachkupfer. Es kommt nun vor, daß eines der Geräte de¬
fekt w i rd . Das g ib t dann Arbe i t fü r d ie Ankerwick ler in
d e r E - W e r k s t a t t . Z u m W i c k e l n s t e h e n M a s c h i n e n m i t

einem Zählwerk zur Verfügung, die ein gleichmäßiges
Wickeln ermöglichen und gleichzeitig die Anzahl der Win¬
dungen reg is t r ie ren. Doch bevor w i r e in Gerä t w icke ln ,
m ü s s e n d e r D r a h t - D u r c h m e s e r u n d d i e A n z a h l d e r W i n ¬

dungen berechnet werden. Die Art und Lage der Wicklun¬
gen ist sehr unterschiedlich, eine Spule hat eine andere
Anordnung der Wicklung als ein Anker.
Die nächsten Zei len sol len uns einen kleinen Einbl ick in

die Arbeit unserer Elektro-Mechanik geben. Infolge der
ständig fortschreitenden Automatisierung haben sich die
E lek t r o -Ge rä te l au fend we i t e ren tw i cke l t . Daß e i n vo l l ¬

automatisches Gerät einen komplizierteren Mechanismus
hat als ein halbautomatisches, kann sich jeder denken. Die

angehörigen ständig im Steigen. Die Anforderungen an
unseren kleinen Stab der E-Techniker wachsen entspre¬
chend: sie müssen daher sehr vielseitig sein. Natürlich
s i n d d i e M i t a r b e i t e r d e r E - W e r k s t a t t a u f v e r s c h i e d e n e

Tätigkeiten spezialisiert. Ein Teil dieser speziellen Tätig¬
k e i t e n d i e A n k e r w i c k l e r, I n s t a l l a t e u r e , S t a r k s t r o m ¬
monteure, Elektromechaniker, Elektromaschinenbauer, Be¬
t r i e b s e l e k t r i k e r o d e r F e r n m e l d e m o n t e u r e s i n d v ö l l i g
selbständige Lehrberufe. Auch in der E-Werkstat t haben
wir uns im Interesse einer besseren Arbeitsleistung spe¬
zialisiert. Doch müssen wir, um einen ungestörten Arbeits¬
ablauf zu gewährleisten, nach kurzer Einweisung im Not¬
fall auch jede andere Tätigkeit ausüben können. Von eini¬
gen Kol legen müssen wir sogar erwarten, daß sie meh¬
rere Arbeitsgebiete perfekt beherrschen. Wie bei den Be¬
t r i e b s e l e k t r i k e r n s i n d v i e l e A r b e i t s b e r e i c h e n u r m i t w e ¬

nigen oder einer Fachkraft besetzt; wir müssen uns gegen¬
se i t ig ve r t re ten können, denn sons t würden w i r i n der

Urlaubszeit oder bei Krankheit eines Kollegen in ernste
Schwierigkeiten geraten.
Unsere Elektro-Installateure verlegen die elektrischen Lei¬
tungen und verbinden die Anschlüsse. Da muß zunächst

die Zahl der Brennstellen, Steckdosen und sonstigen An¬
schlüsse ermittelt werden. Dazu kommt je nach dem Ver¬
wendungszweck die Wahl der zu verlegenden Leitungen
sowie ihr Querschnitt, der aus den schon ermittelten An¬

schlußwerten errechnet wird. Ferner ist der Leitungs-

B

In der Ankerwickelei: Lehriing Henry Wiechmann, Stefan Pawlas und
E r n s t S a d l o w s k i

Instandhaltung und Reparatur unserer vollautomatischen
Schweiß- und Brennmaschinen erfordert meist viel Finger¬
spitzengefühl, denn häufig greift dieses Arbeitsgebiet in
d a s d e r F e i n m e c h a n i k ü b e r .

Dem Tätigkeitsbereich der Elektromechaniker verwandt
ist das Arbeitsgebiet unserer Elektro-Maschinenbauer,
häufig greifen diese Tätigkeiten ineinander. Die Zusam¬
menarbei t zwischen diesen beiden is t deshalb sehr
Unsere im Betrieb befindlichen Maschinen und Geräte
terliegen wie jeder Gegenstand dem Verschleiß, bei rotie¬
renden Maschinen (Umformern, Motoren), die Lagergetriebe
und die Kollektoren, bei unseren Groß- und Einzelgleich¬
richtern die Regler, Steuertrafos und Steuerschützen. Er¬
wähnt werden soll das Kuppeln von Maschinen, sowie das
Plandrehen und Aussägen eines Kollektors. Durch den
ständigen Druck der Kohlen auf d ie Kol lektorfläche ent¬

stehen auf dieser im Laufe der Zeit tiefe Einkerbungen,
die durch Plandrehen beseitigt werden. Zwischen den ein¬
zelnen Kupferstäben des Kollektors befindet sich als Iso¬
lationsschicht jeweils eine Glimmerlage. Da diese immer
etwas unterhalb der Kupferfläche liegen muß, um ein ein¬
wandfreies Arbeiten zu gewährleisten —Kupfer ist wei-

e n g .

u n -

Guslav Rundshagen repariert Stromabnehmer für Krananlagen

verlauf genau festzulegen. Auch handwerklich muß
guter Installateur sehr vielseitig sein, um allen Anfor¬
derungen gerecht zu werden.

Es ist bekannt, daß Spulen, Motoren, Generatoren, Trans¬
formatoren usw. mit mehr oder weniger Lagen Draht ver¬
sehen sind. Je nach ihrer Leistung haben diese Drähte

e i n
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m a l b e t r i e b s o l l d i e s e r S c h a l t e r n i e m a l s s c h a l t e n .

Einige Kranführer benutzen diesen Notschalter als ße-
tr iebsschalter, damit wird er derart überbeansprucht, daß
e r i m N o t f a l l u n b r a u c h b a r i s t u n d s e i n e n e i g e n t l i c h e n
Zweck nicht erfüllt. Die Folge: das Seil reißt und der Kran¬
haken nebst Block und Hieve stürzen herab. Darum muß

immer wieder darauf hingewiesen werden, daß Notschal¬
ter nur im Falle menschlichen Versagens ein Unglück ver¬
h i n d e r n s o l l e n .

Gewisse Schwierigkeiten bereitet einigen Kollegen an¬
scheinend der Umgang mit dem Kontroller, der von diesen
m i t A u s d a u e r n u r i n d i e e r s t e u n d z w e i t e K o n t a k t s t u f e

geschaltet wird. Daß diese Stufen nur ein weicheres An¬
laufen der Motore bewi rken und n ich t fü r Dauerbet r ieb

geeignet sind, wird von unseren neuen Kranfahrern nicht
gleich erkannt. Darum sollte jeder Vorgesetzte auf eine
ordentliche Ausbildung der Kranfahrer achten, denn die
Folgen der hier beschriebenen falschen Arbeitsweise sind
z e r s t ö r t e M o t o r e n u n d W i d e r s t ä n d e . A u f d e n G r o ß k r ä n e n

sind feine Regelmöglichkeiten für den Hub besonders er¬
wünscht, so hat man auf vielen Kränen Gleichstrommaschi¬

nen gewählt. Der Gleichstrom hat zwar ideale Regelmög¬
l i chke i t en , doch i s t h i e r f ü r e i ne besonde re Umfo rmer¬
anlage auf jedem Kran nötig. Die 25- und 60-Tonnen-
Kräne der neuen Helling haben als Hubmotore Drehstrom-

Unsere elektronisch gesteuerten Brennmaschinen erfordern große Sadi-
k e n n t n i s s e b e i d e r F e h l e r s u c h e : H o r s t S e i s m a n n u n d G ü n t e r F r i e d r i c h s

eher a ls Gl immer —, is t e in Aussägen der Gl immerlage
nach Abdrehen der Kol lektorfläche unbedingt erforderl ich.
Unsere Kräne , e ine we i te re w ich t ige H i l f e im heu t igen
Werftbetrieb, sind wegen der an sie gestellten Anforde¬
rungen sehr weit entwickelt. Diese technische Entwicklung
hat zwangsläufig eine immer kompliziertere Steuer- und
Regeltechnik zur Folge. Im Interesse einer schnellen Re¬
paratur und Instandhaltung hat sich ein Teil unserer Kol¬
legen auf diese Aufgaben spezialisiert. Die Kräne, die von
d e n G r o ß k r ä n e n b i s z u d e n H a l l e n k r ä n e n r e c h t u n t e r ¬

sch ied l i che e l ek t r i s che E in r i ch tungen haben , e r f o rde rn
diese Spezialisierung.
Den größten Kummer bereiten unseren Elektrikern die
neuen , n i ch t genügend ausgeb i l de ten K ran füh re r. Zwar
w e r d e n d i e N e u e i n g e s t e l l t e n a n g e l e r n t u n d g e p r ü f t ;
t rotzdem kommen Fehler vor, d ie s ich in fo lge des häu¬
figen Persona lwechse ls l au fend w iederho len . So haben
einige dieser Neulinge unerfreul iche Angewohnhei¬
t e n . W i r h a b e n a u f d e n K r ä n e n E n d s c h a l t e r , d i e w i r

eigentlich besser als Notschalter bezeichnen sollten. Diese
Notschalter sol len verhindern, daß der Kran über seinen
Bereich hinaus arbeitet und ist entsprechend der wenigen

Schaltspiele nur für den Notfall konstruiert. Im Nor-
Der wichtigste Schaiter eines Kranes ist der Endlagenschalter, wenn er
auch nnr sehr nnscheinbar aussieht (Herbert Lange)

motore, welche mit einem Bremsgenerator gekuppelt sind.
Durch diese Schaltungsart ist ebenfalls ein weiches Arbei¬
ten beim Hub gewährleistet. Die Tätigkeit der zur Kran¬
instandhaltung spezialisierten Eiektriker trägt durch stän¬
dige Leibesübungen der Kletterei auf den Kränen zur Er¬
haltung der schlanken Linie bei. Doch ist diese Kletterei,
besonders im Winter, mit großen Gefahren verbunden.
N u n w o l l e n w i r u n s e t w a s ü b e r u n s e r e S t a r k s t r o m ¬

monteure unterhal ten. Sie führen nicht nur Reparaturen,
sondern auch den Bau von Neuanlagen durch und s ind
n a c h d e n B o r d e l e k t r i k e r n d i e s t ä r k s t e M a n n s c h a f t i n u n s e ¬

r e m G e w e r k . D i e v o n u n s e r e n S l a r k s t r o m m o n t e u r e n z u

ver r i ch tenden Arbe i ten s ind sehr v ie lse i t ig . Es gehören

dazu die allgemeinen Installationsarbeiten, das Verlegen

U h r m a c h e r F r a n z P u r i n d e r l e i n m e c h a n i s c h e n W e r k s t a t t



von Erdkabeln, der Bau und
die Auftei lung von Vertei lun¬

gen, die Herstellung der Ver¬
bindungen (Kabel- und Kup¬

ferschienenverbindungen) ,
der Bau von Schalttafeln je¬
d e r G r ö ß e u n d d i e H e r s t e l ¬

l u n g d e r Ve r d r a h t u n g , d e r
B a u u n d U m b a u v o n H o c h -

spannung-Schalt- und Steuer¬
an lagen, d ie Neu ins ta l la t ion
von Kränen und Werkzeug¬
m a s c h i n e n , d e r B a u u n d U m ¬

b a u v o n S c h a l t s t a t i o n e n u n d

a n d e r e s m e h r . H i e r z u k o m ¬

men noch a l l e Repara tu ren
i m B e t r i e b . D e r B e t r i e b s e l e k -

t r i k e r k a n n s i c h n i c h t m e h ¬

rere Stunden an einer Repa¬
ratur aufhalten, da sonst der

r e i b u n g s l o s e A r b e i t s a b l a u f
s e i n e s B e t r i e b e s n i c h t m e h r

sichergestellt ist. Er gibt da¬
her die Arbeit zur Erledigung
a n d i e W e r k s t a t t w e i t e r . D e r

B e r i c h t ü b e r u n s e r e Te l e f o n ¬

w e r k s t a t t u n t e r b l e i b t a n d i e ¬

s e r S t e l l e , e s w i r d e i n w e i ¬

terer Beitrag erscheinen.

L £ '

W i e ü b e r a l l i n d e r W e l t b e ¬

nötigen wir auch auf unseren
i m B a u b e fi n d l i c h e n S c h i f f e n

L i c h t . D i e F o r m d e r e l e k t r i -
K r a n e l e k t r i k e r m ü s s e n i h r e A r b e i t o f t i n s c h w i n d e l n d e r H ö h e a u s f ü h r e n . G ü n t h e r K a i s e r u n d H a n s H . S u h r
a u f d e m T u r m d r e h k r a n

E r d k a b e l a r b e i t e n sehen Anlage ist wie bei al len Bauarbeiten provisor isch.
Doch hat die provisorische Beleuchtungsverlegung auf
einem Schiff ihre besonderen Eigenarten. Die elektrischen

Leitungen auf einem im Bau befindlichen Schiff sind sehr

starken mechanischen Beanstandungen ausgesetzt. Darum
wird der gute Bordelektr iker von vornherein darauf ach¬
ten, daß er seine Kabel so geschützt wie möglich verlegt.
E s i s t v e r s t ä n d l i c h , d a ß d a s M a t e r i a l s e h r s t a r k b e a n ¬

sprucht w i rd und desha lb s tänd ig au fgearbe i te t werden
m u ß . D e n n b e s o n d e r s d i e S t e c k b r e t t e r w e r d e n v o n d e r

Feuch t i gke i t seh r angeg r i f f en . Von de fo rm ie r t en Ko rb¬

lampen ganz zu schweigen.

Neben dem Gle ichs t rom fü r d ie p rov isor ischen An lagen
m ü s s e n d i e S c h i f f e a n d e r K a i u n d i m D o c k b e t r i e b n o c h

m i t e i n e m L a n d a n s c h l u ß v e r s e h e n w e r d e n . E s k a n n n i c h t

häufig genug auf d ie Gefahren spannungsführender Lei¬
tungen hingewiesen werden; viele Kollegen lassen sich da¬
zu ver le i ten, nach e inem harmlos ausgefa l lenen e lekt r i¬
schen Schlag die Gefahr nicht mehr ernst zu nehmen.
We n n z u m B e i s p i e l e i n K o l l e g e m i t e i n e r S a u e r s t o f f ¬
flasche, noch dazu im gefüllten Zustand, über ein mit 200
Ampere gesichertes Kabel rol l t , kann ich nur empfehlen,
s i c h f ü r W e l t r a u m f a h r t e n e i n b e s s e r e s G e f ä h r t a u s z u -
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auch schwere Verbrennungen können dabei auftreten.
Darum sollte jeder Kollege im Umgang mit elektrischen
Einrichtungen die nötige Vorsicht walten lassen.
Jeder we iß , daß e in K ra f t f ah rzeug zum Be t r i eb se ine r
e lek t r i schen An lage e inen Akkumu la to r benö t i g t . Wenn
auch der größte Tei l der elektr ischen Energie durch die
Lichtmaschine erzeugt wird, so ist doch der Sammler nö¬
tig, um überhaupt ein Anlaufen des Motors und somit ein
A r b e i t e n d e r L i c h t m a s c h i n e e i n z u l e i t e n . D i e D e u t s c h e

Wer f t ve r füg t über e inen umfangre ichen Fahrzeugpark ,
v o n d e m b e s o n d e r s d i e E l e k t r o - K a r r e n a u f d i e A k k u m u -

r
U n s e r e K a b e l r e p a r a t u r w e r k s l a l t , v. r . n . 1 . : H i l d e B r i n k h a u s , D o r a B i e c k
u n d M a r t i n W u l f

suchen! Häufig kommt es vor, daß Kollegen sich an elek¬
trischen Einrichtungen zu schaffen machen, ohne sich der
v o r h a n d e n e n G e f a h r e n b e w u ß t z u s e i n . E s i s t b e d a u e r l i c h ,

daß die gutgemeinten Hinweise der Elektriker auf die Ge¬
fahren als übertrieben und wichtigtuerisch zurückgewiesen
werden. Wenn auch nicht jeder elektrische Schlag tödlich
ausgeht , so kann unter Umständen e in heute harmloser
Schlag morgen unter gleichen Voraussetzungen den Tod
zur Folge haben. Die Gefahren des elektrischen Stromes
hängen von mehreren Faktoren ab.
1 . G r ö ß e d e r K o n t a k t fl ä c h e u n s e r e r H a u t m i t d e m e l e k ¬

t r i s c h e n L e i t e r ,

2. Größe des Widerstandes unserer Haut (Hornhaut oder
feuchte Haut),

3 . A r t de r Verb indung unseres Körpers m i t dem Le i te r
(fließt der Strom über das Herz oder vom Oberarm zum
Unterarm?),

4. Größe der über unser Herz fließenden Strommenge.

D u r c h A u f t r e t e n e i n e s s t a r k e n S t r o m e s v o n a u ß e n w i r d

die Pumparbeit des Herzens gestört, der Blutkreislauf un¬
terbrochen und Ohnmacht oder Tod sind die Folge. Aber

SchiffsanschluQanlage auf der Kai: Wilhelm Dörgeloh und Ralf Henkel

la to ren angewiesen s ind . Auch e in Te i l de r Kräne , d ie
B a r k a s s e n , Te l e f o n a n l a g e n u s w. e r f o r d e r n A k k u m u l a ¬
t o r e n . U m d i e s e A k k u m u l a t o r e n b e t r i e b s b e r e i t z u h a l t e n ,

müssen sie ständig überhoiL und von Zeit zu Zeit aufge¬
laden we rden . E i ne we i t g röße re Pflege e r f o rde rn d i e
E l e k t r o - K a r r e n , d i e l a u f e n d n a c h A r b e i t s s c h l u ß v o n 1 6 . 3 0

Uhr bis 1.00 Uhr nachts neu aufgeladen werden. Die Elek-
tro-Karre benöt igt im Verhäl tnis zu Fahrzeugen und An¬
lagen, bei denen der Sammler nur eine Hilfsenergiequelle
ist, laufend Akkumulatorenstrom zur Speisung ihrer elek¬
tr ischen Antr iebsmotore. In fo lge der zahl re ichen im Be¬
trieb eingesetzten Elektro-Karren ist die Akkustation gut
beschäft igt.
D iese r Be r i ch t so i i t e den Lese rn unse re r Werkze i t ung
e i n e n k l e i n e n E i n b l i c k i n d i e A r b e i t s b e r e i c h e d e s E l e k t r o -

Betriebes geben. Wir Elektriker möchten hoffen, daß die¬
ser Ber icht mit der al ten Vorstel lung einiger Leute auf¬
r ä u m t , d i e m e i n e n , w i r w ä r e n u n p r o d u k t i v. I s t n i c h t
derjenige sogar besonders produktiv, der durch die
Beseitigung von Betriebsstörungen seinen Kollegen die
M ö g l i c h k e i t v e r s c h a f f t , w e i t e r z u a r b e i t e n u n d w e i t e r
p r o d u k t i v z u s e i n ? I s t e s d e n n n i c h t d e r B e t r i e b s h a n d ¬

werker, welcher bei Betr iebsstörungen im Interesse eines
unges tö r ten Arbe i tsab lau fs se ine persön l i chen Wünsche
h i n s i c h t i i c h s e i n e r F r e i z e i t h i n t a n s t e l l t ? D a r u m s o l l e s

z u m S c h l u ß d i e s e r Z e i l e n m e i n b e s o n d e r e r W u n s c h s e i n ,
d a ß d a s W i r k e n u n s e r e r E i e k t r i k e r i n Z u k u n f t m e h r

Anerkennung finden möge .

Ohne provisorische Bordbeleuchtung gehl es nidit:
Johann Haug und Vorarbeiter Fritz Faßbender

Fe l i x F reye r



des MBCJIat
n

Die „Elat" , Bau Nr. 771, ist das zweite einer Ser ie von

v i e r s e l b s t t r i m m e n d e n M a s s e n g u t f r a c h t s c h i f f e n f ü r d i e

Zim Israel Navigation Ltd., Haifa. Bei einem Gesamtlade¬

raum von ca . 1075 000 cu . f t . und e iner Trag fäh igke i t

von 22 350 tons ist das Schiff für den Transport von
Massengütern a l le r Ar t best immt, w ie z . B. Koh le , Ge¬
t r e i d e , E i s e n e r z .

Seiner Bestimmung gemäß hat das Schiff kein eigenes
Ladegesch i r r an Bord , sondern w i rd m i t te l s s ta t ionäre r

Hatenanlagen beladen und gelöscht. Hydraulisch betä¬
tigte Klappdeckel öffnen die Ladeluken, die so groß sind,
d a ß s i e d e n G r e i f e r n l e i c h t e s u n d s c h n e l l e s A r b e i t e n

ermögl ichen.

Wie bei Tankern und Erzschiffen üblich liegt die Maschi
achtern; man gewinnt dadurch einen zusammenhängen¬
den Laderaum. Man ging bei diesen Schiffen noch einen
Schritt weiter und faßte Brücke und Poop
daß kein Aufbau mittschiffs im Wege steht. Eine Luke
liegt hinter der anderen, nur von schmalen Durchgängen
getrennt, in denen die Klappmechanismen der Deckel an¬
geordnet sind und die Lüfter stehen, auf die ein Massen¬

gutfrachter nicht verzichten darf, wenn er außer Eisenerz
a u c h K o h l e u n d G e t r e i d e f ä h r t .

Die vier Schiffe der „Mezada"-Klasse haben mit 22 350

tons eine große Tragfähigkeit bei der Länge
158,5 m; also einen hohen Völligkeitsgrad (Breite 22,56
—Seitenhöhe 14,72 m—Tiefgang 10,55 m). Sie sollen
1 5 K n o t e n l a u f e n .

Die erforderliche Leistung von 9000 PS bei 115 U/min.
wird durch einen MAN-Diesel-Motor, Type K8Z78/140 C,
erzeugt.

Die Schiffe werden unter Aufsicht von Lloyds Register
gebaut und erhal ten die höchste Klasse; zusätzl ich Eis¬

verstärkung Klasse 3. Sie entsprechen den Lloyds-Vor¬
schriften für den Transport von Schwergut.

Die Taufe vollzog Frau Dr. Devora Kaplan.

n e

z u s a m m e n , s o

v o n n u r

m

c l .

Die Taufpatin, Frau Dr. Devora Kaplan (Mitte),
i m G e s p r ä d i m i t F r a u S d i o l z

2 D e r S t a p e l l a u f d e s M B C , , E I a t "

3 D r . S d i o l z u n d D i r . R e i ß e ( l i n k s )

im Gespräch mit unseren Auftraggebern



Aus der Vergangenheit der Reiherstiegwerft (4)

VGrIorene Jahrzehnte
Das frühe 19. Jahrhundert bringt für den Schiffbau umwäl¬
zende technische Neuerungen. 1807 macht das von Rob.

Fu l t on kons t ru i e r t e Damp fsch i f f „C le rmon t
Fahrt auf dem Hudson. 1812 bauen Schiffbauer in Glasgow

ihren ersten Dampfer, die „Komet". Am 17. 6. 1816 trifft
zum ersten Male solch ein neumodisches Schiff, die eng¬

lische „Lady of the Lake", im Hamburger Hafen ein. Be¬
reits ein Jahr später, am 12. 6. 1817, nimmt ein Flußschiff
mit Dampfbetrieb den Verkehr nach Berlin auf. Und wie¬
der e in Jahr später, am 14. 6. 1818, beginnt d ie erste
Dampffähre ihre Fahrten zwischen Hamburg und Harburg.
M a n t u t a n d e r E l b e n o c h m e h r. D e m 1 8 0 3 i n C u x h a v e n e r ¬

richteten Leuchtturm folgen 1815 das Leuchtfeuer auf dem
a l t e n W e h r t u r m v o m N e u w e r k u n d 1 8 1 6 d a s e r s t e F e u e r ¬

schiff in der Elbmündung. Dann bleibt die Entwicklung
jedoch stecken. Noch 1847 beginnt die Hapag ihren Ame¬
rikadienst ausschließlich mit Segelschiffen aus Holz,

ln der napoleonischen Zeit ist man in Hamburg gegen gar
zu viele Neuerungen mißtrauisch geworden. Man hat ge¬
nug Umwälzungen und Aufregungen erlebt und sehnt sich
nicht wenig nach Ruhe, nach „guter, aller Zeit". 1814 wer¬
den die al lermeisten Neuerungen der Franzosenzeit wie¬
der abgeschafft, die Verfassung von 1712 tritt —mit eini¬
gen geringfügigen Änderungen —wieder in Kraft. Die
nun wieder e insetzende se lbstherr l iche Ratsherrenschaf t

wi rd lange Jahre h indurch ge lassen h ingenommen, man
nimmt das nicht so wichtig. Den Beitritt zum Deutschen
Bund beschließt die Bürgerschaft am 3. 8. 1815, von Zoll¬
v e r e i n u n d S c h u t z z o l l w i l l m a n a b e r n o c h n i c h t s w i s s e n . I n

Hamburg ist man „unter sich" und denkt nur an sich; man
er t räg t es mi t G le ichmut , a ls „eng l i sche Fak to re i " ver¬
schrien zu werden, ist in Maßen l iberal und schätzt die
Pressef re ihe i t , d ie es im „ reakt ionären Hinter land" noch
nicht gibt. In der wohlhabenden Kaufmannschaft gehört
es zum guten Ton, ein oder zwei Schiffe unter seiner
Hausflagge segeln zu lassen. So vergehen zwei, drei Jahr¬
zehnte recht geruhsam. Für Wirtschaft und Technik der
d e u t s c h e n S e e s c h i f f a h r t s i n d e s v e r l o r e n e J a h r z e h n t e .

Der Neubeginn des hamburgischen Seehandels erfolgt
nach 1815 mit Hilfe der Engländer —die Hamburger Kauf¬
leute betätigen sich zunächst als deren kontinentale Filia¬
listen. Eigene englische Filialen sind allerdings innerhalb
fünf Jahren aus der Stadt verdrängt, Englandhandel und
-fahrt liegen dagegen auch weiterhin ganz in englischen
Händen, 1835 führen 50 “Ai aller Schiffe, die nach Hamburg

kommen, die englische Flagge und nur 14 Vo die hamburgi-
sche. Die Lieferung von Kolonialerzeugnissen —aus
F r a n k r e i c h — n a c h R u ß l a n d u n d n a c h S k a n d i n a v i e n , d i e

früher Hamburg besorgte, ist nun auf England übergegan¬
gen, das keinen Zwischenhändler benötigt.

N a c h 1 8 1 5 k e h r e n d i e K o l o n i a l m ä c h t e z u n ä c h s t z u r M o n o ¬

polisierung der Kolonialfahrt zurück; nur England gibt
d iese 1825 in e inem Hande lsve r t rag fü r Hamburg f re i ,

allerdings nur für hamburgische Erzeugnisse. So muß man
nach neuen Handelspartnern Ausschau halten. Da werden
in den 20er Jahren d ie spanischen und por tugies ischen
Kolonien in Lateinamerika mit wenigen Ausnahmen unab¬

hängig. Ab 1817 werden hamburgische und hansische Kon-

s e i n e e r s t e

So ungefähr mag Hamburg um 1840 vom Kleinen Grasbrook her ausgesehen haben. Wandgemälde von Margot ütvar, 1952, ini Speisesaal des
Betriebes Reiherstieg der DW. Aus dem Foloarchiv der DW

■? -
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Vollschiff „Ocean", 225 BRT, 1799 auf der Relherstlegwerft gebaut, wird von tunesischen Seeräubern durchsucht. Aquarell, signiert C. S. 1815.
Aus dem Privatbesitz G. Arthur Roosen, mit seiner frdl. Genehmigung

Die Werft auf dem Reiherstieg, 1833. Sepiamaierei von C. A. G. Sloetrup, vernlchlel durch Brandbomben 1943, vorher im Besitz des Vereins f. Hbg.
Gesch. Die Reproduktion stellte Ric. Siepmann zur
Reiherstiegwerft

Verfügung. Nach G. Arthur Roosen ist diese die einzige naturgetreue Wiedergabe der alten
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stehen zwölf Werften mit insgesamt 30 Hellingen, die
jedoch nicht alle benutzt werden. Insgesamt werden von
den Zun f tme is te rn 120—130 Gese l l en und ebensov ie le

fremde Arbeiter beschäftigt. Weitere neun Meister ar¬
bei ten —1818 —außerha lb der Stadt in St . Paul i . Aber
auch dort sind Löhne und Preise hoch. Die Schiffbauauf¬

träge der Hamburger Reeder gehen deshalb vielfach nach
Lübeck, Apenrade, Kiel oder Vegesack.

Die Neubauten der Hamburger Werften sind damals recht
primitiv. Die Durchschnittsgröße liegt bei 175 bis 180 NRT.
Die Schiffe haben keine Aufbauten, Kapitänskajüte, Passa¬

gierkajüten und Logis befinden sich im Zwischendeck.
Sehr viel Platz nimmt das Kabelgatt ein; man hat noch
keine Ankerketten, sondern Taue von 10—12 Zoll Dicke
und 400—500 Fuß Länge, Das Einholen erfolgt mit ge¬
wöhnlichem Bratspill, dessen einzige mechanische Hilfe
d i e h e b e l w i r k e n d e n H a n d s p a k e n s i n d . R u d e r a p p a r a t e
gibt es noch nicht, gesteuert wird mit gewöhnlicher Pinne,
die bei Sturm mit gewöhnlichen Taljen gesichert wird.
Viel Platz beanspruchen die Pumpen, einfache ausgehöhlte
Baumstämme, die mit gewöhnlichen Schwengeln bedient
w e r d e n .

Ende der 30er Jahre bahnt sich im Hamburger Schiffbau al¬

lerdings ein Wandel an. Am Hamburger Berg entwickelt
s i ch e ine Wer f t zum Großbe t r i eb —groß jeden fa l l s f ü r

die damalige Zeit —, die Belegschaft umfaßt dort 300 Per¬
sonen. Auf dem Gr. Grasbrook, bei Fleischmann &Busse,

sulate in Rio und anderen südamerikanischen Häfen er¬

richtet, 1827 werden die ersten hansestädlischen Verträge
mit den USA und Brasilien geschlossen. Den langsam ein¬
s e t z e n d e n S e e h a n d e l m i t L a t e i n a m e r i k a b e t r e i b e n d i e

Hamburger selbst, doch beläuft er sich noch 1835 auf nur
e b e n 1 0 Vo d e s S e e v e r k e h r s d e r S t a d t .

Noch spürt man die alte Zeit: 1829 fordert ein Vertreter
aus Mogador von Hamburg den fälligen Tribut an die
marokkanischen Seeräuber, erst zwei Jahre zuvor war ein

hamburgisches Schiff dort gekapert worden. Die Zahl der
hamburgischen Schiffe war von 270 (1799) auf 88 (1822) zu¬
rückgegangen und nimmt erst gegen die Jahrhundertmitte
wieder zu auf 180 (1839) und 270 (1850).

Die Transportleistung ist in den dreißiger und vierziger
Jahren allerdings größer, als die Schiffszahl vermuten
läßt, denn Ende der 20er Jahre werden erstmalig in einem
Jahr zwei Re isen nach St . Thomas/West ind ien gemacht
und in 40er Jahren sind es erstmalig gar drei Reisen nach
d e r O s t k ü s t e d e r U S A i n n e r h a l b e i n e s J a h r e s . E i n e n e u e

G e n e r a t i o n i s t i n d i e K o n t o r e g e l a n g t u n d w i l l Ve r ¬
s ä u m t e s n a c h h o l e n .

*

A u c h i m S c h i f f b a u k e h r t m a n 1 8 1 5 z u n ä c h s t z u r a l t e n O r d ¬

nung zurück. Das Schiffbauer-Amt bewahrt seine alten
Privilegien; ihm gehören 15 Zunftmeister an (1825), aller¬
dings sind nur neun oder zehn beschäftigt. Zur Verfügung

Brigg „Sirius", 210 BRT, 1841 auf der Reiherstiegwerft gebaut für S. &B. Roosen. Reproduktion aus dem
Nachlall des Kapt. Kornitzer, mit frdl. Genehmigung des Museums für Hamburgisdie Geschichte —
Ta k e l r i B a u s d e m A r c h i v D e u t s c h e W e r f ti
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Schonerbrigg „Neptunus",
9 9 B R T, 1 8 3 0 a u f d e r R e i h e r ¬

s t i e g w e r f t g e b a u t f ü r S . & B .

R o o s e n . A q u a r e l l v o n B ö t t g e r ,
1836, in der Schausammlung des
M u s e u m s f . H b g . G e s c h i c h t e .

R e p r o d u k t i o n : W i l l i B a r t e l s

B a r k . . M e r c u r i u s " , 2 6 0 B R T,
1 8 2 9 a u f d e r R e i h e r s t i e g w e r f t

gebaut, 1859 umgebaut (340 BRT).

Reproduktion aus dem NachlalJ
d e s K a p t . K o r n i t z e r , m i t f r d l .
G e n e h m i g u n g d e s M u s e u m s f ü r

H a m b u r g i s c h e G e s c h i c h t e

Vo l l s c h i f f , , O c e a n 11 " , 3 4 0 B R T,
1 8 3 8 f ü r S . & B . R o o s e n a u f d e r

R e i h e r s t i e g w e r f t g e b a u t .

R e p r o d u k t i o n a u s d e m N a ß l a ß
d e s K a p t . K o r n i t z e r m i t f r d l .
G e n e h m i g u n g d e s M u s e u m s f ü r

H a m b u r g i s c h e G e s c h i c h t e

1 3



wird der ers te deutsche Seedampfer aus E isen gebaut .
Die Zeit der Zünfte geht zu Ende.

1838 wird das Schiffbaueramt aufgehoben. Noch aber hal¬
ten die Schiffszimmerleute weiter gegen „Fremde" zu¬
sammen und suchen ihnen die Arbeit zu verleiden; noch

Jahrzehnte lang werden sie auf den Werften ein gewich¬
tiges Wort mitsprechen.

*

Die Reiherstiegwerft, die ein norwegischer Schiffbauer
1809 als die beste in Hamburg und Umgebung bezeichnet,
muß nach dem Abzug der Franzosen wieder aufgebaut
werden. Ab 1819 gelangen wieder Neubauten zur Abliefe¬
rung. Auch wird in Aufzeichnungen der Familie Roosen
vom Aufbau e iner Masch inen fabr ik ber ich te t , doch w i rd

erst Jahrzehnte später der erste Dampfer gebaut. Die Neu¬
bauten bis um 1840 sind Briggs, Barken und Vollschiffe.

G r ö ß e B e m e r k u n g e nN a m eB a u j a h r S d i i f f s t y p
Wesselhöfthaus Elbdiaussee (jetzt 352), erbaut um 1825, Gemälde von
C a r l C a n t z i e r , 1 8 4 4 . A b 1 8 3 7 w o h n t e h i e r B e r e n d ( I V ) R o o s e n . D a s

Negativ der Reproduktion stellte G. Arthur Roosen freundlicherweise
z u r V e r f ü g u n g

M a r i a E l i s a b e t h 2 3 4 B R T f . B e r e n d R . ,
S a l o m o n s S o h n

1819 Brigg

2 4 7 B R T 1 8 3 21825 Brigg A m p h i t r i t e
P h i l a d e l p h i a

v o r 1 8 2 6 U r a n i a

v o r 1 8 2 6 V o l l s d i i f f O r i o n 3 5 0 B R T 1 8 3 2 B a h i a ,

A r c h a n g e l
f . S . & B . R o o s e n

f . S . & B . R o o s e n

v o r 1 8 2 6

v o r 1 8 2 6 B a r k

vor 1827 Brigg

N a j a d e
M i n e r v a

P o l i d o r a

%
V ’ ! y . 1 9 6 B R T 1 8 5 1

S a n F r a n c i s c o

2 6 0 B R T 1 8 3 2 R i o1 8 2 9 B a r k M e r c u r i u s

ab 1859 3 4 0 B R T 1 8 6 0
S ü d a m e r i k . W e s t k .

4

9 9 B R T f . S . & B . R o o s e n1 8 3 0 S c h o n e r - N e p t u n u s
b r i g g

1 8 3 1 Vo l l s c h i f f A r g o 3 7 5 B R T 1 8 3 9
S ü d a m e r i k . W e s t k .

3 4 0 B R T f . S . & B . R o o s e n

2 9 8 B R T 1 8 6 0 K a l k u t t a

2 1 0 B R T f . S . & B . R o o s e n

1 8 3 8 V o l l s c h i f f O c e a n I I

1 8 3 9 B a r k

1841 Brigg

■i E u d o r a

S i r i u sB l i c k a u s W e s s e l h ö f t s G a r t e n a u f d i e E l b e u n d d e n F i n k e n w e r d e r N e ß -

deich. Reproduktion nach einer Fotografie von Johannes Wesselhöft,
a u s , , D i e E l b c h a u s s e e " v o n P a u l T h . H o f f m a n n Die Bauleistungen sind wesentlich geringer als in den Jah¬

ren vor 1800. Die neue Roosengeneration, die 1805 Han¬
d e l s r e e d e r e i u n d W e r f t ü b e r n o m m e n h a t u n d n u n „ B . & H .

Roosen juniores" firmiert, folgt dem Stil der Zeit und be¬
schränkt die eigene Flotte auf wenige Schiffe, sechs sind
e s i n d e n J a h r e n v o n 1 8 3 6 b i s 1 8 5 0 . D i e F l o t t e d e r E r b e n

des alten Salomon Roosen, die jetzt „S. &B. Roosen" fir¬
mieren, geht sogar von acht Schiffen (1832) auf vier (1843)
z u r ü c k .

Nach 1841 wird am Reiherst ieg der Neubau von Schi f¬
f e n e i n g e s t e l l t , d i e We r f t f ü h r t n u r n o c h R e p a r a t u r e n
aus. Ihre führende Stellung muß sie an die von Somm'sche
Werf t auf dem Gr. Grasbrook abgeben, ln der Reederei
überflügelt 1839 Godelfroy die Roosen.

Diese verbringen einen großen Teil ihrer Zeit an der Elb¬
chaussee. Berend (IV) Roosen erwirbt 1837 den Wessel-
h ö f t s c h e n G a r t e n n a h e Te u f e l s b r ü c k m i t d e m k l a s s i z i s t i ¬

s c h e n L a n d h a u s a u s d e r Z e i t u m 1 8 2 5 ( h e u t e E l b ¬
chaussee 352).

Und die Frau des Herman Roosen (V) erbt 1842 das Roo-
s e n h a u s a n d e r E l b c h a u s s e e , d a s s c h ö n e B a u w e r k a u s d e m

Jahre 1798, das ebenfalls bis heute erhalten ist (Elbchaus¬
see 388). Es sind die Jahre des Biedermeier, einer Zeit,

R o o s e n s L a n d h a u s E l b c h a u s s e e ( j e t z t 3 8 8 ) . 1 7 9 8 l i e ß s i c h B e r e n d ( I I I )

R o o s e n d a s H a u s b a u e n , E i g e n t ü m e r n a c h i h m w a r s e i n S c h w i e g e r s o h n
H e r m a n ( V ) R o o s e n j r . , Te i l h a b e r v o n B . & H . R o o s e n j u n i o r e s u n d

M i t i n h a b e r d e r R e i h e r s t i e g w e r f t b i s 1 8 4 9 . R e p r o d u k t i o n e i n e r Z e i c h n u n g
v o n E r w i n S ü l l e r i n , , D i e E l b c h a u s s e e " v o n P a u l T h . H o f f m a n n
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A m 1 0 . 1 . 1 8 4 0 e r s c h i e n i m

, , I t z e h o e r W o c h e n b l a t t " e i n
I n s e r a t , m i t d e m e i n e W e r f t i n

G l ü c k s t a d t z u m V e r k a u f a n g e b o t e n
w i r d . W i r v e r ö f f e n t l i c h e n d i e s e s

I n s e r a t ( z i t i e r t n a c h Wa n d a O e s a u ) ,
d a d i e G l ü c k s t ä d t e r W e r f t v o n

ä h n l i c h e r G r ö ß e g e w e s e n z u s e i n
s c h e i n t w i e d i e R o o s e n ’ s c h e R e i h e r -

s t i o g w e r f t . W i r e r f a h r e n a l s o , w i e
e s d a m a l s a m R e i h e r s t i e g a u s ¬
g e s e h e n h a b e n m a g .

TOeiitc Ijicft’Uiit mii Jltctßööucl Iick'flcnc, luivmatö ÜDfciitcrtfrfjc

auf uicidjcr öic ©duffSsiimncrct feit ninncöen Q’nöreu, fiefonbevS in bcu
Icijtcvcn, mit immer befferem (Srfolfie tietrieüen ift, bin ictj aemilliat, mit
bnäuflebbrifien ®ebnnbeu, '4-tlnben imb fftuientariiim unter ber .fbnnb 51t
uertnufeu. Sie befteijt nub

4im bcftcn ^iuftniib bcftnblitOcit feisten,

mumm 3für grobe ©djiffe eingerichtet fiub unb benuüt merben. ®ie snr
^Betreibung beb ©efcönftä gehörigen, auch bie äitr Simmerung großer
Schiffe erforbcrlichen .Quueuttrrienftüde finb burchaub uullftnubig uor=
hnnben, auch alte nufb ®efte erhalten unb in ben lebten fjahren groben=
theilb neu angefchnfft, fo finb 5mm ben 7mirhnnbenen @inen (= einge=
fdjorne tBIöde mit 3:aucn) fnft nen. ferner gehören äit biefem ®emefe:
4grofje, mit Söben uerfeheue ©oläfchauer, mooon einer gebrnuiht roirb,
©öte unb fleine Sahraeuge barin 51t simmern; ein fehr geräumiger, snr
Sagerung uon SChian, Stheer unb ißech benubter Selter; ein bebeutenber,
eingefriebigter ©otäöof, wobei ein ©arten, unb ein ftnrf gebnuteb, fehr
gut erhnlteneb unb begitem eiugerichteteb

i föohithmtb mit 5hciäboren 3Hnmcrn.

Sttte äu biefem ®eroefe gehöreuben Stheite liegen unmittelbar äitfammen.
®ie fämmtlichen ©ebnube ftehen int ©rnnbcntnfter äu 5770 fRbthlr. SBei
bem tßertnuf fnnn ein meiftenb nu§ eichenen ipinnten unb Srnmmhots
beftchenbe?' .^»olstnger, sum Sßerthe uon reichlich 7000 SItnrf iBnuco 5it=
gleich mit überlaffen merben ... ©lüdftnbt, ben 7ten Januar 1840,

■f'. SBnumnnu jnn.

d e r W e r f t . D i e V e r m i t t l e r J o b , V ' i n c . W e n t z e l u n d C a r l

Georg von der Meden finden bald einen Interessenten —
Johann Cesar (VI) Godeffroy. Für 30 500,— Courantmark
und einen Restbetrag von 9000,— Courantmark, der 1851
für das Inventar bezahlt wurde, geht die Reiherstiegwerft
am 22. Juni 1849 an J. C. Godeffroy &Sohn über.

in der Wohlstand als kulturel le und moral ische Verpflich¬

tung empfunden, äußerer Prunk aber gemieden wird. Die
herandrängenden technischen und wirtschaft l ichen Fragen
zu lösen , über läß t man der nach fo lgenden Genera t ion .
Diese nachfolgende Generation heißt auf dem Reihersl ieg
n i c h t m e h r R o o s e n . M a n e n t s c h l i e ß t s i c h 1 8 4 9 z u m Ve r k a u f k r

Bark ,,Minerva", vor 1826 für S. &B. Roosen gebaut. Gemälde von Ed. Edler, im Privatbesitz; die Reproduktion stellte Ric. Siepmann frdl.
zur Verfügung. Offenbar nach 1868 noch in Fahrt (Bundes- bzw. Reichs flagge!). Den Hausreedereien der Roosen gehörte die Bark allerdings
nicht mehr, die Hausflagge (am Großmast) wurde bereits 1827 eingeholt



Unsere

n e u e

Unfallstation

Nun ist sie Wirklichkeit geworden, die neuzeitl iche hygie¬
n i s c h e i n w a n d f r e i e U n f a l l s t a t i o n a u f u n s e r e r W e r f t . E t ¬

was außerhalb liegt sie, nicht mehr so sehr vom allge¬
meinen Arbeitsgeräusch umbrandet mit freundlichen
Grünanlagen vor der Tür. Alle Räume sind geräumig
und luftig, alles glänzt vor Sauberkeit. Ich glaube —
ohne daß e in Verbo tssch i l d nö t ig wäre —, h ie r wagen
sich Bakterien gar nicht erst hinein.
Die al te Stat ion mit ihren knapp 50 qm war doch recht
eng und dumpf geworden und entsprach so gar nicht mehr
d e n A n f o r d e r u n g e n u n s e r e r Z e i t . D e r Wa r t e r a u m w a r
völlig unzureichend, nur die frische Luft hatte ungehin¬
der t Zu t r i t t —auch im Win ter. D ie D iagnose auf Erkä l¬
tung stimmte immer, denn während der Wartezeit in dem
zugigen Raum hatte sich der Patient bestimmt eine Er¬
kältung zugezogen. Ein Warte- resp. Behandlungsraum
für Frauen fehlte gänzlich, bei der großen Zahl der weib¬
l ichen Mitarbeiter war das nicht länger tragbar.
Al le diese Mißstände sind nun mit e inem Schlag besei¬

tigt. Die neue Station ist hell und geräumig und in
freundlichen Farbtönen gehalten; es ist direkt eine Lust,
s i c h h i e r v e r a r z t e n z u l a s s e n . D e r W a r t e r a u m f ü r M ä n n e r

is t ke in Kühl raum mehr und für d ie Frauen is t e in ge¬
sondertes Wartezimmer geschaffen.
Im Behand lungsz immer g länzen neuze i t l i che Verbands¬
s c h r ä n k e a u s S t a h l u n d i n n e u e n I n s t r u m e n t e n s c h r ä n k e n

g l i t z e r n d i e We r k z e u g e d e r ä r z t l i c h e n K u n s t . U m d e n
Balken in des Nächsten Auge besser finden zu können,
s ind d ie Augenbehand lungsab te i le m i t Tages l i ch t lampen
ausgestattet. So gerüstet steht die neue Unfallstation da,
um all denen zu helfen, die Hilfe nötig haben.
V e r w i r k l i c h t w e r d e n k o n n t e u n s e r a l l e r W u n s c h n a c h

einer geräumigeren und moderneren Unfallstation durch
d a s Z u s a m m e n z i e h e n d e r K o n s t r u k t i o n s b ü r o s . D a d u r c h

ist Raum frei geworden, der es uns nun erlaubt, auch
an die Erfüllung weiterer alter Betriebswünsche heran-

B e r n d tzugehen.

.li r
I

1-«

'I-'

+
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Finkenwerders ,,viertes Bild":

D r e i A n t w o r t e n

D e r M a n n d e r D W ; I h r e n A r t i k e l z u m J u b i l ä u m d e r

Westerschule habe ich um so mehr mit Interesse gelesen,
als es ja weniger ein Werft-, sondern mehr ein Zeit¬
problem ist —die mangelhafte Verarbeitung der jüng¬
sten Vergangenheit und auch der Gegenwart. Das ist
eine Erscheinung, die sich durch die Lehrpläne der mei¬
sten Schulen der Bundesrepublik zieht, wie die Zeitungs¬
diskussionen der letzten Monate zeigen. Ich glaube, daß
auch das eine Begleiterscheinung des allgemeinen Wohl¬
standes is t , der den B l i ck e inengt und e ine Scheu vor
politischen und ähnlichen Stellungnahmen hervorruft. In
der Geschichte von 1918 an rückwärts kann man dagegen
w u n d e r b a r p r o b l e m l o s d a h i n p l ä t s c h e r n u n d a l l e s a u f
, , N a m e n — Z a h l e n — Ta t s a c h e n " r e d u z i e r e n , e i n f a c h e r

geht es nicht!
D o c h z u r ü c k z u I h r e m T h e m a : I c h w o h n e s e l b s t s e i t c a .

e i n e m % J a h r h i e r i n F i n k e n w e r d e r u n d h a b e a u c h ä h n ¬

l i c h e s b e o b a c h t e t , d u r c h a u s k e i n e F r e m d e n f e i n d l i c h k e i t ,

nein, aber eine gewisse Gleichgült igkeit gegenüber al lem,
was von außen kommt oder dor t geschieht . Die Einhei¬
m i s c h e n l e b e n g e r n v o n d e m G e l d , d a s We r f t a r b e i t e r
oder Erholungsuchende in ihre Geschäf te und Gasts tät¬
ten tragen, und ich glaube auch, sie leben nicht schlecht
d a b e i . A b e r d a s i s t a u c h a l l e s . U m e s e t w a s b o s h a f t z u

s a g e n , k e n n e n s i e i n D e u t s c h l a n d n u r z w e i k u l t u r e l l e
P o l e : d i e F i n k e n w e r d e r Tr a c h t e n g r u p p e u n d d i e E l b ¬
h a l l e ,

s i n d u n d g l a u b e a u c h , d a ß s i c h i m L e h r k ö r p e r d e r
hiesigen Schulen Lehrer finden werden, die sich z. B. mit
d e m We r f t b e t r i e b g e r n e i n m a l b e s c h ä f t i g e n , w e n n s i e
e i n i g e A n r e g u n g e n d a z u e r h a l t e n . W i e w ä r e e s , w e n n
man den Schulen desha lb rege lmäßig e in ige Exemplare
der Werftzeitung senden würde? (Geschieht bereits! Die
Red.) Das war es, was ich Ihnen schreiben wollte.

I c h w e i ß n a t ü r l i c h , d a ß d i e s Ü b e r t r e i b u n g e n

G ü n t e r B .

D e r D i c h t e r : V e l n D a n k f ö r d a t s c h e u n e H e f t m i t

d e n g o o d e n U p s a t z — u n m i t d e F r o g n o d a t , , v i e r t e
Bild". Hebb mi freit, und hebb gl iek segt: „De Mann hett
r e c h t ! " — O b e r, H e r r D r. K r. , — d ü t t m o l s c h u l l d a t j o ' n
r e i n e S c h o o l fi e r w e s e n , u n w i e d e r n i x . U n d ö r u m
h e b b i c k o o k b 1 o o ß v o n d e S c h o o l v e r t e i l t — n i x

von Fischeree, nix von Störm un Hoogwoter, un nix von
unsern Diek. Dat 4. Bi ld (von de School nu) dat schulln
de Schoolmesters (in jemehr „Reden") teeken. Handslag
u n G r e u t e n ! E h r R u d i K i n a u .

D i e S c h u l k i n d e r u n d „ d e S c h o o l m e s t e r s " d e r

W e s t e r s c h u l e s i n d i n z w i s c h e n s c h o n a u f d e r W e r f t z u

B e s u c h g e w e s e n . S i e k e n n e n d i e We r f t n u n n i c h t n u r
v o m S c h w i m m b a d a u s a l s I n d u s t r i e k u l i s s e , s o n d e r n w a r e n

selbst Zeuge zweier festl icher Stunden, der Übergabe der
„Sad e l Furat" an d ie VAR am 28. 6 . und des Stapel¬
l a u f e s d e r „ E l a t " a m 3 0 . 6 . 1 9 6 0 . A n s c h l i e ß e n d a n d e n

Stapel lauf wurde mi t der 9. Klasse e in Rundgang durch
die Werft gemacht, es wurde ein Bl ick in die Schiffbau¬
ha l l en ge tan , w i r sahen das E indocken e ines Tankers ,
Schi ffsmodel le dur f ten besicht ig t werden (bei Coca Cola
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und Frisco) und vom 13, Stock des Hochhauses hatten wir
den herrlichen Rundblick auf Helgen, Strom, Elbgemein¬
den und d ie Türme von Hamburg , übr igens , d ie K inder
wußten gut Bescheid: „Ach, das wird doch e in Ruder! ' ' ,
„Ach, h ie r w i rd d ie neue Kupferschmiede gebaut , " Und
sie f ragten mehr, a ls dre i Dip lom-Ingenieure hät ten be¬
a n t w o r t e n k ö n n e n . A n d e n f e s t l i c h e n E r e i g n i s s e n d e r
W e r f t w o l l e n — u n d s o l l e n — d i e K i n d e r w e i t e r h i n t e i l ¬

n e h m e n — a l l e r d i n g s k l a s s e n w e i s e . Z w e i L e h r e r h a b e n
unsere E in ladung zu e iner e in täg igen Probe fahr t ange-

s o w e r d e n s i e e i n e n n e u e n T a n k e r i n F a h r t

k e n n e n l e r n e n . U n d d i e L e h r e r u n d e i n i g e I n g e n i e u r e
wollen sich gelegentl ich zusammensetzen und miteinander
sprechen, damit s ie die Kinder bei der Berufswahl noch
b e s s e r b e r a t e n k ö n n e n . N u n s i n d w i r w o h l a u f d e m r i c h ¬

t igen Wege.

n o m m e n ,

k r

D e G o a r n :

Nu mööt wi nee Erdbeern planten
Dorch den Regen in'n Juli is in Goarn allns good wussen,
ook dat Unkruut. Ober dat is nich so sl imm, wiel veele
G e m ü s e p l a n t e n w i A r f t e n u n Z i p p e l n a l l a f f e r n t w a r d .
Ach te ran wa rd ümgrov t , denn kann noch good Greun -
kohl plant warn.
Wer nee Erdbeern p lanten wi l l , mut t dor nu ok b i . Von
de vee len E rdbee rso r ten , de da t g i v t , e robe r t s i ck de
„Senga-Sengana", de in 'n „Max-Planck-Inst i tut für Kultur¬
pflanzenzüchtung" in Wulfsdorf b i Ahrensburg unter Prof,
D r. von Senkbusch tüch t woa rn i s , j ümmers mehr uns
G o a r n s . I n S l e s w i g - H o l s t e i n , S c h w e d e n u n D ä n e m a r k
w a r d s e a l l a n p l a n t . D e „ S e n g a - S e n g a n a " g i v t d a t s i t
1954. In düsse soss Johr hett sick de Sengana good be¬
währ t , se is w iders tands fäh ig gegen Krankhe i t , le t s ick
g o o d i n m o k e n u n b r i n g t i n ' t t w e e t e u n d r i t t e J o h r o p
100 qm bi normale Verhältnisse bit to veer Zentner Erd¬
b e e r e n .

D ü t J o h r h e t t d a t M a x - P l a n c k - I n s t i t u t e e n n e e E r d b e e r ¬

sor t op 'n Mark t b rocht . Se heet „Senga-Precosa" un is

e e n u t g e s p r o k e n F r e u h s o r t , d e a c h t D o o g v o r a l l d e
annern Sor ten p lückr iep is . Te in Johr he t t man bruuk t ,
b i t m a n d e P r e c o s a s o w i e t h a r .

Nu is man in Wulfsdorf dorbi, Erdbeerplanten to trecken,
de noch mol so groote Erdbeern br ingt as geweunl ich .
Normolerwies weegt Erdbeern tein bit twintig Gramm. De
nee Sorte, se ward unner den Noom „Senga-Gigana" op'n
M a r k t k ö r n e n , s a l i d ö r t i g b i t v e e r t i g G r a m m w e e g e n .
Bios 'n poor Joahr mööt wi noch töwen, bit dat so wiet is.
Erdbeern hett wohl jeder in sien Goarn, denn de Anbau¬
fläche för Erdbeern ward in uns Bundesrepublik op 7000
Hektar nur for Lüttgoarns schätzt, wobi de Erwerbsgoarn-
bau blos 3000 Hektar mit Erdbeern beplant.
Bi de affernten Erdbeeranlogen mutt de Eer, de bi't Plük-
ken fastpett is, oplockert warn. Un glicks 'n beeten Dün¬
ger mit inbringen un de Ranken afsniden! Dat is de beste
Vörutsettung för gooden Erdrag in't negste Joahr.
Veel Vergneugen in Goarn

Jan Suppengreun

Unser Deutschland-Bilc

G ö r l i t z a n d e r N e i ß e

3 ■ W 1
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Lissy Albrecht
u n d d i e 4 0 e r J u b i l a r e

v o m 2 4 . J u n i 1 9 6 0

l i n k s v o n o b e n :

Otto Sukowski, Ing.
Paul Stüve, KE
Lissy Albrecht, FGv

Hans Meier, Ing.
P a u l F o c k , M s t r .
r e c h t s :

F r a n z S c h u s t e r , F l b

Fünf MAN-Lehrlinge berichten
Zwischen der Deutschen Werft und der MAN Augsburg
findet seit Jahren ein Lehrlingsaustausch statt. Heuer be¬
kamen wir die Gelegenheit, den Schiffbau näher kennen¬
zulernen. Wir Süßwassermatrosen waren die ersten Tage
dami t beschä f t i g t , d ie v ie len neuen E ind rücke zu ve r¬
dauen. A l lmäh l i ch begann dann fü r uns der „Erns t des
L e b e n s " . W i r a r b e i t e t e n i n d e r R e p a r a t u r u n d i n d e r
Bordmontage. Das Verhäl tn is zwischen den Arbei tskol le¬
gen und uns war prima (Ausnahmen bestätigen die Regel).
Z u r a l l g e m e i n e n E r h e i t e r u n g w u r d e n w i r a l l e e i n f a c h
Seppl genannt. Am Anfang glaubten wir, unter d ie Aus¬
länder gera ten zu se in , denn „Hamburger P la t t " haben
wi r in der Schu le n ich t ge le rn t . A l lmäh l i ch en t rä tse l ten
wir aber so manches Wort, so daß wir jetzt beinahe so
gut Platt verstehen, wie wir Bayerisch ,,snacken”.

Der Höhepunkt war zwei fe l los d ie zwei täg ige Probefahr t
m i t d e m T a n k e r „ S a d e l F u r a t " . S i e w u r d e f ü r u n s z u

e i n e m E r l e b n i s .

W i r b e n u t z t e n d e n A u f e n t h a l t i n H a m b u r g a u c h d a z u ,
u m u n s d i e E l b e s t a d t u n d i h r e U m g e b u n g a n z u s e h e n .
Z w e i v o n u n s f u h r e n n a c h D ä n e m a r k u n d S c h w e d e n . D i e

a n d e r e n b e s u c h t e n B r e m e n u n d C u x h a v e n . G a n z n e b e n ¬

bei besichtigten wir auch so mandie Gaststätte von innen
(am B ie r t i sch kann man d ie Lebensgewohnhe i ten e ines
Vo l k s s t a m m e s a m b e s t e n s t u d i e r e n ) . W i r h a b e n r e c h t
e i f r ig s tud ier t !
Z u m S c h l u ß m ö c h t e n w i r d e r D e u t s c h e n W e r f t f ü r d i e

schöne Zeit hier in Hamburg danken. Wir werden diesen
Aufenthal t in bester Er innerung behalten. Auf echt Ham-
burgisch sagen wir , , tschüüss!" H e i n z B i r n e r
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Aus dem Betriebssport

Leichtathletik-Sportfest
in Möl ln

Familienausflug und Sportfest in einem ist unsere jähr¬
liche Fahrt in die Eulenspiegelstadt Mölln. Schönes Wet¬
ter gehört zu diesem schon zur Tradition gewordenen
Sportfest, und auch dieses Mal ließ uns der Wettergott
nicht im Stich. Am Sonntag, dem 26. 6. strahlte die Sonne

von einem wolkenlosen blauen Himmel. Obgleich es noch

früh am Morgen war, stöhnten Aktive und Angehörige
u n t e r d e r H i t z e . A b e r d a s A u s h a l t e n a u f d e r f a s t s c h a t t e n ¬

losen Anlage lohnte sich. Es gab spannende Kämpfe zwi¬
schen den HSV-Assen K. H. Paetow, M. Bock , J . B la f t

u n d K . H . S c h n e i d e r ü b e r d i e 1 5 0 0 - m - u n d 3 0 0 0 - m - S t r e c k e n .

Man sah gute Leistungen in den Sprung- und Wurf¬
disziplinen und Fehlstarts und Disqualifikationen in den
100-m-Läu fen und in den S ta f fe ln . Le id t ragende d ieser

D i squa l i fi ka t i onen wa ren zum g röß ten Te i l d i e Spo r t l e r

der DW, die sich mit dem eigenart igen Starter nicht ab-
fi n d e n k o n n t e n . D i e D W - F r a u e n s t a f f e l w u r d e

ihres klaren Sieges —wegen Wechselns einer Bahn dis¬
qua l i fiz ie r t .

t r o t z

Die Stars dieses Sportfestes aber waren die Großen des

H S V, d i e u n s e r e r Ve r a n s t a l t u n g d e n C h a r a k t e r e i n e s

bedeutenden sport l ichen Ereignisses verl iehen.

De r Ab lau f des Spo r t f es tes g i ng re i bungs los vo r s i ch .

Pünktl ich gegen 13 Uhr waren al le Diszipl inen ausgetra¬

gen, und ich g laube, es gab ke inen, der darüber n ich t

froh gewesen wäre, denn bei einem solchen Wetter lockte
das Baden doch mehr als sportliche Leistungen.

A n g e l i k a R i n o w

W e t t b e w e r b

der Schiffsmodel le
und Buddelschiffe

Die Bewertung der Schiffsmodelle und Buddelsdiiffe durch

die Jury wird voraussicht l ich am 4. August erfolgen. Bis

Dienstag, den 2 . August können noch Anmeldungen zur

Tei lnahme entgegengenommen werden. Hauste le fon 291.

R e c h t e S e t t e ;

S o m m e r s o n n e a u f d e r N o r d s e e

2 0





W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J ü B l L A R E
2 4 . J U N I 1 9 6 0

2 2 1H e r m a n n L o e f fl e r , S c h l o s s e r

Wa l te r Lüdce r t , Vo ra rbe i t e r
Wal te r Ludwig , Tisch le r
Ot to Me l ingkat , Tisch le r
H e i n r i c h M ü l l e r , S c h i f f s z i m m e r m a n n

Kar l -Heinz Parrow, Maschinenbauer
Herbert Petersen, Schlosser
Erich Frosch, Schlosser
Wilhelm Ramachers, Schi ffszimmermann
E r n s t R e u k a u f f , H o l z a r b e i t e r

A l b e r t S v e n s s o n , T i s c h l e r

T h e o d o r S c h l ü t e r , N i e t e n w ä r m e r
F r a n z W e i l , M a l e r

O t t o W i l k e n s , T i s c h l e r

4 0 J a h r e :

Paul Fock, Meister
Hans Meier, Ingenieur
Franz Schuster, k fm. Angestel l ter
Paul Stüve, kfm. Angestel l ter
Ot to Sukowski , Ingenieur

2 2 6

2 3 1

2 3 1F l b .
2 1 1K E
2 5 2

2 2 1

2 5 J a h r e : 2 5 4

2 3 3F G v .

F M g .
U n f a l l s t a t i o n

Lissy Albrecht, kfm. Angestellte
Wi lhe lm Stöver, k fm. Angeste l l te r
Johannes Uecker, Hei lgehi l fe
E r n s t C i e h o s z , V o r a r b e i t e r

Richard Dodegge, Spr i tzverz inker
A l f r e d H a a s e , S c h i f f b a u e r

2 3 5

2 3 1

2 0 22 2 6

2 2 32 2 1

2 3 1

6 3 3Jonny Wül fken, Sch i f fsz immermannHermann Kühn , M-A rbe i t e r

r

f

€/>/ Brief a n

Folgen einer Rückgrat-Verletzung, die ich 1944 im U-
B o o t - B u n k e r v o n F i n k e n w e r d e r e r l i t t .

Wer hätte damals gedacht, daß ich noch so ein Alter
e r r e i c h e n w ü r d e , d a ß i c h n o c h s o l a n g e i n d e m D W-
H ä u s c h e n w o h n e n d ü r f e u n d d a ß i c h n o c h b i s h e u t e d e r

H o c h v e r e h r t e r H e r r D r . S c h o l z !

Von ganzem Herzen danke ich Ihnen und der Deutschen
W e r f t f ü r d i e f r e u n d l i c h e n G l ü c k w ü n s c h e u n d d a s w u n ¬
dervol le Pflanzen-Arrangement, mit welchem Sie mich zu
me inem 80 . Gebur ts tage geehr t haben . D iese Pflanzen
u n d B l u m e n w e r d e n h o f f e n t l i c h a u c h m e i n e l i e b e F r a u

begrüßen können, wenn dieselbe aus dem Krankenhaus
„TABEA" zu mir zurückkehren wird, wo s ie an den Fol-

, l e i c h t e n H i r n e m b o l i e " s d i o n s e i t 7 W o c h e n

Deu tschen Wer f t , besonde rs de r Rep . Ab t . Re ihe rs t i eg
mi t me inen Sprachkenn tn issen d ienen könne . Fü r a l l es
dies bin idi Ihnen und dem Schicksale von ganzem Her¬
zen dankbar, und werde es bleiben bis zu meinem letzten
Atemzuge.g e n e i n e r

liegt, sich aber auf dem Wege der Besserung befindet. Mit achtungsvol lem Gruße
I h r d a n k b a r e r

R e i n h o l d S c h u l z e
Ich se lbs t b in ja noch gesund, abgesehen von meinem
1918 aus Flandern mitgebrachten Ischias-Bein und den

2 2



F A M I L I E N N A C H R I C H T E N

Ehesch l i eßungen :

M'schlosser Heinz Haase mit Fr l . Mar lene Lüdke am 21. 5. I960
Schiffbauer Wolfgang Schmidt mit Frl. Emma Kelting

a m 2 8 . 5 . I 9 6 0

Schlosser Wolfgang Stoeckert mit Frl. Ursula Kumst am 3. 6. 1960
Schiffbauer Wolfgang Peplow mit Fr l . Helga Brühl am 3. 6. 1960
Elektr iker Wolfgang Köhler mit Fr l . Wi lma Martens am 3. 6. 1960
M'schlosser August Gebauer mit Fr l . Ingr id Wulf am 3. 6. 1960
K f m . A n g e s t e l l t e I n g e b o r g B o e d e k e r , g e b . R e r u p , m i t H e r r n

Jürgen Boedeker am 3. 6. 1960
Maler Ernst Vaupel mit Frl . Gisela Ahrens am 11. 6. 1960
Ste l l agenbauer Hors t H inz m i t F r l . Anne l i ese K röhnke

a m 1 1 . 6 . 1 9 6 0

M ' s c h l o s s e r K l a u s G i e h l e r m i t F r l . C h r i s t e l W i s c h m a n n

a m 1 6 . 6 . 1 9 6 0

H e l f e r E w a l d G e r h a r d m i t F r l . A n n a - C h r i s t e l G e n e i k i s

a m 1 6 . 6 . 1 9 6 0

Sch losser Wol fgang F inde isen mi t Fr l . Ingeborg Storch
a m 1 6 . 6 . 1 9 6 0

Feue rwehrmann Hors t W i l l e r m i t F r l . Ge rda Egge rs ted t
a m 1 6 . 6 . 1 9 6 0

Z immere r Win f r i ed Z inner m i t F r l . U te Schnackenberg
a m 2 4 . 6 . 1 9 6 0

K f m , A n g e s t e l l t e U r s u l a M y s c h i k , g e b . G r e u l i c h , m i t H e r r n
Dieter Myschick am 24. 6. 1960

Techn. Ze ichner in E l len Gier ing , geb. Nämann, mi t Her rn
W i n f r i e d G i e r i n g

E'Schweißer Erich Wiese mit Frl. Margarete Klee am 25. 6. 1960

G e b u r t e n :

F ü r d i e e r w i e s e n e n G l ü c k w ü n s c h e u n d A u f m e r k s a m k e i t e n

anläßlich meines 25jährigen Dienstjubiläums spreche ich hier¬
mit der Betriebsleitung und al len daran betei l igten Kollegen
m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k a u s . F r a n z W e i l

B e s t e n D a n k f ü r d i e m i r e r w i e s e n e n G l ü c k w ü n s c h e u n d A u f ¬
merksamkeiten anläßl ich meines 25jährigen Arbeitsjubi läums
allen Beteiligten. O t t o M e l i n g k a t

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e
anläßl ich meines 25jähr igen Arbei ts jub i läums sage ich der
Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen Dank.

O t t o W i l k e n s

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e
a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m s s a g e i c h d e r
B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n A r b e i t s k o l l e g e n m e i n e n h e r z l i c h s t e n

F e r d i n a n d B r a n d tD a n k .

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e

a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m s s a g e i c h d e r
B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n A r b e i t s k o l l e g e n m e i n e n h e r z l i c h s t e n

E r i c h F r o s c hD a n k .

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n J u b i l ä u m s e r w i e s e n e n
A u f m e r k s a m k e i t e n s a g e i c h d e r B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n
A r b e i t s k a m e r a d e n m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k . W a l t e r L u d w i g

A n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m s s p r e c h e i c h
h i e r m i t d e r B e t r i e b s l e i t u n g s o w i e d e n Vo r g e s e t z t e n u n d m e i n e n
M i t a r b e i t e r n f ü r d i e e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n m e i n e n

A l b e r t S v e n s s o nb e s t e n D a n k a u s .

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m s
e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e s a g e i c h d e r
B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n B e t e i l i g t e n m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k .

H e i n r i c h M ü l l e r

F ü r d i e m i r z u m e i n e m 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m e r w i e s e ¬
n e n A u f m e r k s a m k e i t e n d a n k e i c h d e r B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n

H e r b e r t P e t e r s e n
S o h n :

A r b e i t s k a m e r a d e n r e c h t h e r z l i c h .

K ü c h e n h i l f e H i l d e R i c h t e r a m 1 3 . 5 . 1 9 6 0

M ' s c h l o s s e r W a l t e r V o l l m e r a m 6 . 6 . 1 9 6 0

Techn. Angestel l ter Egon Lübeck am 12. 6. 1960
S c h w e i ß e r W a l t e r S e i f e r t a m 1 4 . 6 . 1 9 6 0

E ' S c h w e i ß e r L e o K o l b a m 1 6 . 6 . 1 9 6 0

B r e n n e r F r i e d r i c h S c h n e i d e r a m 2 3 . 6 . 1 9 6 0

H a u e r a n l e r n e r H e r b e r t H o l s t a m 2 4 . 6 . 1 9 6 0

M ' s c h l o s s e r W e r n e r B r o c k a m 2 5 . 6 . 1 9 6 0

H e l f e r U w e B e r n i t z a m 1 . 7 . 1 9 6 0

F ü r d a s t r e u e G e d e n k e n u n d f ü r d i e w e r t v o l l e n G e s c h e n k e

b e i m e i n e m A u s s c h e i d e n a u s d e m a k t i v e n D i e n s t d e r D W .
spreche ich allen Damen und Herren meinen herzlichsten Dank

H a n s S c h n e e d ea u s .

F ü r d i e l i e b e v o l l e n B e w e i s e h e r z l i c h e r A n t e i l n a h m e b e i m

Heimgange unseres lieben Entschlafenen sagen wir hierdurch
u n s e r e n h e r z l i c h s t e n D a n k .

T o c h t e r :

H a u e r J o h a n n S c h a l o w s k i a m 5 . 6 . 1 9 6 0

T i s c h l e r H a n s - W e r n e r W i l h e l m a m 1 1 . 6 . 1 9 6 0

S c h l o s s e r K . - H . E h l b e c k a m 2 0 . 6 . 1 9 6 0

M'schlosser Walter Feigenspan am 24. 6. 1960
Hel fer Haymo Vei t am 24. 6 . I960
A ' S c h w e i ß e r E d m u n d D r a s z k o w s k i a m 3 0 . 6 . 1 9 6 0

S'bauer Adolf Kapahnke am 30. 6. 1960
E ' S c h w e i ß e r A l f r e d K r a u s e a m 4 . 7 . 1 9 6 0

G e r t r u d T h o r a u s c h , g e b . A b r a h a m

F ü r d i e z a h l r e i c h e n B e w e i s e d e r L i e b e u n d F r e u n d s c h a f t b e i m

Heimgange meines lieben Mannes, Edmund Loose, spreche ich
a l l e n , d i e i h n m i t B l u m e n , d u r c h G e l e i t o d e r s t i l l e s G e d e n k e n
e h r t e n , m e i n e n t i e f e m p f u n d e n e n D a n k a u s .

A n n e - M a r i e L o o s e

Wir sagen der DW sowie der Belegschaft der DW unseren
b e s o n d e r e n D a n k f ü r d i e B l u m e n s p e n d e u n d d i e B e t e i l i g u n g .

T e a C o n r a d u n d K i n d e r

H e r z l i c h e n D a n k f ü r d i e e r w i e s e n e T e i l n a h m e s a g e i c h d e r

D i r e k t i o n , d e m B e t r i e b s r a t u n d d e n K o l l e g e n d e r D W .
A n n a K a h l h o r nFür die mir zu meinem 40jährigen Dienstjubiläum so überaus

reichlich zugegangenen Glückwünsche und Aufmerksamkeiten
danke ich der Direktion, den Kolleginnen und Kollegen herzlich.

F . S c h u s t e r

ü b e r d i e m i r z u m e i n e m 4 0 j ä h r i g e n D i e n s t j u b i l ä u m i n ü b e r a u s
r e i c h l i c h e m M a ß e z u g e g a n g e n e n G l ü c k w ü n s c h e u n d e r w i e s e n e n
A u f m e r k s a m k e i t e n h a b e i c h m i c h a u f r i c h t i g g e f r e u t u n d s p r e c h e
h i e r m i t d e r B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n B e t e i l i g t e n m e i n e n h e r z ¬
l i c h e n D a n k a u s .

Wir gedenken unserer Toten
P . S t ü v e

F ü r d i e z u m e i n e m 4 0 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m e r w i e s e n e n
G l ü c k w ü n s c h e u n d A u f m e r k s a m k e i t e n s p r e c h e i c h d e r B e t r i e b s ¬
leitung und den Arbeitskollegen meinen herzlidisten Dank aus.

H a n s M e i e r , I n g . - B ü r o

F ü r d i e v i e l e n G l ü c k w ü n s c h e u n d A u f m e r k s a m k e i t e n z u m e i n e m

25jähr igen Dienst jub i läum herz l ichen Dank. Ich habe mich
s e h r d a r ü b e r g e f r e u t .

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n J u b i l ä u m s e r w i e s e n e n
A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e s a g e i c h d e r B e t r i e b s ¬
leitung und allen Beteiligten meinen herzlichsten Dank.

J o h a n n e s U e c k e r

R i c h a r d P u h l

H e l f e r

a m 2 9 . 6 . 1 9 6 0

W i l h e l m C o n r a d

R e n t n e r

a m 2 1 . 6 . 1 9 6 0

L i s s y A l b r e c h t
C a r l C l a u s s

R e n t n e r

a m 1 0 . 7 . 1 9 6 0
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Arbei ter zu fü l len. Zu den berei ts vorhandenen Auslän¬
dern werden in nächster Zei t wei tere hinzukommen. Wir
hoffen, daß auch sie sich in unsere Gemeinschaft ein-
fügen werden.

Von besonderer Bedeutung für uns alle ist der endlich
möglich gewordene Beginn des Ausbaues des Parkplatzes
an der Baron-Voght-Straße. Wir hoffen, daß im Laufe der¬
zeit jeder seinen Platz für seinen Wagen, sein Motorrad
oder sonstige Untersätze hat.
Die Pläne für den Aus- und Umbau unserer Kantine sind

ebenfalls fertig. Mit dem Bau soll bald begonnen worden.
Ich hoffe, daß wir noch in diesem Jahr damit fertig sind,
so daß die alljährliche Renlnerfeier schon in den neuen
R ä u m e n s t a t t fi n d e n k a n n .

Die durch das Gesetz vom 29. 6. 1960 gegebene Möglich¬
keit zur Erhöhung der Mieten wird von vielen als durch¬
aus unangenehmes Sommergeschenk empfunden v/orden
sein. Wir wollen aber doch daran denken, daß die Haus¬

besitzer irgendwie auch in die Lage versetzt werden müs-

So, da bin ich mal wieder.

Im Augenblick ist ein großer Teil von uns im Urlaub. Hof¬
f e n t l i c h h a b e n a l l e U r l a u b e r d i e l e t z t e n e t w a s u n f r e u n d ¬

l ichen Regen- und Sturmwochen t ro tzdem zur Erho lung
benutzen können. Von e iner ganzen Reihe unserer Be¬
triebsangehörigen weiß ich, daß sie sich vorsichtshalber in
Gegenden gesetzt haben, in denen nach menschlichem Er¬
messen Regen in dieser Jahreszeit eine unbekannte Größe
is t . Es haben mich e ine ganze Re ihe von Grüßen aus
Frankre ich , Span ien und I ta l ien er re ich t . A l le sprechen
von Sonne und Wärme. Aber auch die, die im Lande ge¬
blieben sind, scheinen mir alle recht erholt wiedergekom¬
m e n z u s e i n . I c h w ü n s c h e a l l e n , d i e n o c h r e i s e n w o l l e n ,

eine gute Erholung.

I n z w i s c h e n i s t f a s t u n b e m e r k t d e r n e u e L o h n t a r i f i n K r a f t

getreten. Er sieht eine Erhöhung des Ecklohns um 8,5 "A,
auf 2,22 DM je Stunde vor. Dazu kommen dann die üb¬
lichen Zuschläge. Einige Schwierigkeiten hat es für unser
Lohnbüro insofern gegeben, als die Einführung des neuen
Tar i fs mit rückwirkender Kraf t er fo lgte. Diese Schwier ig¬
k e i t e n h a b e n w i r a b e r i n z w i s c h e n ü b e r w u n d e n , u n d i c h

denke, daß jeder zu seinem Recht gekommen ist.

Für die Angestellten ist eine Gehaltserhöhung ab 1. Sep¬
tember 1960 ebenfalls um 8,5 "iti des Tarifgehalts vorge¬
s e h e n . E i n z e l h e i t e n s i n d m i r i n s o w e i t n o c h n i c h t b e k a n n t .

Von Interesse für alle wird sein, daß zwischen den großen

D i e W e r k b ü c h e r e i i s t a b s o f o r t m i t t w o c h s u n d f r e i t a g s

in der Mit tagspause geöffnet.

auf jeden Fall die Substanz zu halten. Alle diejenigens e n ,

von Euch, die heute noch Mieten so um 38,— DM, 40,—
w e r d e n s i c h e r -o d e r 4 5 , — D M h e r u m b e z a h l t h a b e n

lieh Verständnis dafür haben, daß diese Beträge nicht aus¬

gereicht haben, um die Häuser zu erhalten, in denen sie
w o h n e n .D i e S c h i f f s m o d e l l e ,

d i e v o n M i t a r b e i t e r n d e r D W z u m W e t t b e w e r b e i n ¬

g e r e i c h t w e r d e n , k ö n n e n i m

H o c h h a u s , 1 3 . S t o c k , a m

Sonnabend, 6. August, 10—17 Uhr, und am
Sonntag, 7. August, 10—17 Uhr,
v o n d e n D W e r n u n d j e e i n e m F a m i l i e n a n g e h ö r i g e n
besicht ig t werden.

K o s t e n l o s e E i n l a ß k a r t e n s i n d b e i d e n W e r k s t a t t s c h r e i ¬

b e r n e r h ä l t l i c h .

E in t rös t l i cher Ausb l i ck in d iesem Zusammenhang mag
sein, daß wir am 5. August wieder einmal ein Richtfest
fe ie rn werden fü r Neubauwohnungen. A l le rd ings war es
nicht möglich, mehr als 50 Wohnungen in Angriff zu neh¬
men, weil wir einfach kein Gelände gefunden haben, auf
dem wi r bauen konnten. Wir haben je tz t e in ige wenige
Wohnungen in der Gegend des Alsenplatzes in Angriff
genommen. Außerdem wird die Siedlung in Lurup er¬
w e i t e r t .

Be i der hohen Zah l unserer Wohnungsbewerber möchte
ich al lerdings jetzt schon davor warnen, die Erwartungen
zu hoch zu spannen. Praktisch wird es so sein, daß etwa
jeder zehnte Wohnungsuchende auch wirk l ich eine Woh¬
nung bekommen kann. Wir hoffen, im August sowei t zu
sein, daß wir jedem sagen können, ob er in diesem Jahr
d a b e i i s t o d e r n i c h t .

Auf Wiedersehen im August .

Tarifpartnern vereinbart worden ist, daß ab 1. 1. 1962 die
Arbeitszeit auf 42'/2 Stunden je Woche herabgesetzt wird.
Ab 1. 1. 1964 wurd d ie grundsätz l iche Arbei tszei t noch
41'/4 Stunden je Woche betragen. Ab 1. 7. 1965 wird dann
die 40-Stunden-Woche eingelührt.

über die schwierige Lage auf dem Arbeitsmarkt ist schon
an anderer Stelle gesprochen worden. Die Werft bemüht
sich, eingetretene Lücken durch Anwerbung ausländischer

Es grüßt Euch herzlich
E u e r K l a b a u t e r m a n n
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