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1 Einleitung
1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Mit der Erstellung eines zukunftsfahigen und nachhaltigen Radverkehrskonzeptes verfolgt
die Stadt Rees das Ziel, den Radverkehrsanteil im Stadtgebiet auf insgesamt 25 % am
Gesamt-Modal-Split bis 2035 anzuheben. Der Wunsch und die Notwendigkeit einer klima-
und umweltvertraglichen Mobilitdt, der demographische Wandel und ein zunehmendes
Gesundheitsbewusstsein in der Bevolkerung erfordern eine Starkung der Nahbereichs-
mobilitdt. Rees weist bereits aufgrund der flachen topographischen Bedingungen ideale
Voraussetzungen zum Radfahren auf.

Ziel des vorliegenden Konzeptes ist es, eine moglichst llckenlose, sichere, attraktive sowie
komfortable Radverkehrsinfrastruktur fir den Alltagsradverkehr zu schaffen. Durch gezielte
MaBnahmen, wie den Neubau, Umbau oder Ausbau von Radwegen, soll langfristig der Rad-
verkehrsanteil am Modal Split erhoht werden. Eine zusammenhdngende Bewertung des
vorhandenen Radverkehrsangebotes stellt die Grundlage fiir die Entwicklung von konkreten
und umsetzungsfihigen Manahmen dar. Neben der Uberpriifung des Radverkehrsangebo-
tes gemdaR den aktuellen Regelwerken (ERA, RASt, StVO etc.) sind auch die Aspekte der Er-
reichbarkeit von bedeutenden Quellen und Zielen (z. B. Schulen, Versorgungsstandorte, 6f-
fentliche Einrichtungen) zu prifen. Darliber hinaus werden auch die Schnittstellen zwischen
dem Radverkehr und dem OPNV herausgearbeitet.

Das Radfahren hat positive Auswirkungen auf die Menschen und deren Umwelt. Die Griinde
flr die Férderung des Radverkehrs sind daher auch tber die Aspekte des Klimaschutzes hin-
aus vielfdltig:

e Radfahren bietet eine sichere, umweltfreundliche und effiziente Form der Mobilitat.

e Radverkehr hat einen positiven Effekt auf die Gesundheit und férdert Aufenthalts- und
Lebensqualitat in Stadten (,lebenswerte Stadte”).

e Radfahrende leisten einen erheblichen Beitrag zum Klimaschutz, da sie emissionsfrei
unterwegs sind und weder Luftschadstoffe/ Treibhausgase ausstoRen noch Larm verur-
sachen.

e Dariber hinaus bietet das Radfahren eine eigenstandige Form der Mobilitat in (fast)
allen Bevolkerungsgruppen. Das Fahrrad als giinstiges, individuelles und flexibles Ver-
kehrsmittel zeichnet sich daher durch einen einfachen Zugang fiir eine Vielzahl von
Menschen aus.

e Radfahren bendétigt im Vergleich zum motorisierten Verkehr deutlich weniger Platz im
StraBenraum. Auch die benétigten Parkraumflachen fallen fiir Fahrrader geringer aus
als fur den Kfz-Verkehr. Die Verlagerung von Pkw-Kurzstrecken auf das Fahrrad entlas-
ten somit nicht nur StraBBen, sondern auch den haufig in dicht besiedelten Gebieten
vorzufindenden Parkraumdruck. Darliber hinaus ist das Abstellen von Fahrradern deut-
lich glinstiger bzw. kostenlos.

e Die Verlagerungen von Pkw-Kurzstrecken auf den Radverkehr kénnen einen Beitrag zur
Staureduzierung leisten.

Das Konzept bietet eine planerische Grundlage fiir die kommenden rund zehn Jahre. Dabei
werden verschiedene Handlungsfelder betrachtet, die sich nicht nur auf straRenbauliche
MaRnahmen konzentrieren. Neben der Radverkehrsinfrastruktur werden auch strategische
(flankierende) MaRnahmen wie beispielsweise Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation
berucksichtigt.

Die stark zunehmende Anzahl an E-Bikes und Pedelecs verdandert die Verkehrsmittelnutzung
in Deutschland, insbesondere seit der COVID-19-Pandemie. Hier hat das Radfahren einen
regelrechten Schub erfahren. Die Fahrradhandlerinnen und -handler waren in den
Sommermonaten 2020 und 2021 regelrecht ausverkauft. Inwiefern sich dies auch auf die
Alltagsmobilitdt der Bevolkerung auswirkt, ist abzuwarten und zu untersuchen. Allerdings
kann die Modifizierung und Optimierung der Radverkehrsinfrastrukturen die
Fahrradnutzung deutlich attraktiver gestalten, deren Anteil erhdhen und damit einen
Beitrag zum Klimaschutz leisten.

Seite 1
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Bis zum Jahr 2030 sollen in Nordrhein-Westfalen (NRW) die Treibhausgasemissionen im
Vergleich zum Jahr 1990 halbiert werden. Auf bundesweiter Ebene entspricht dies rund
65,0 Mio. t CO, weniger gegeniiber dem Ausgangsjahr 1990.! Vor dem Hintergrund der fest-
gelegten Klimaschutzziele sowie der Klimaneutralitat gibt es inzwischen nicht nur vom Land
Nordrhein-Westfalen, sondern auch vom Bund eine Vielzahl von FérdermaBnahmen zum
Ausbau der Radwege. Zur Inanspruchnahme dieser Férdermittel ist in den meisten Fallen
das Vorliegen eines stadtischen Mobilitdts- bzw. Radverkehrskonzeptes Voraussetzung.

1.2 Vorgehensweise

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde sukzessive und in einem dialogbasierten
Arbeitsprozess gemeinsam mit der Stadtverwaltung Rees und dem Planungsbiiro ,biiro
stadtVerkehr” aus Hilden erstellt. Die Bearbeitung setzt sich aus mehreren Bausteinen
zusammen:

Einfihrend werden im Rahmen der Bestandsaufnahme siedlungsstrukturelle,
soziodemographische und infrastrukturelle Gegebenheiten der Stadt Rees dargestellt, auf
deren Grundlage wichtige Quell- und Zielgebiete im Alltagsradverkehr ermittelt werden. Zur
Verfigung gestellte Konzepte und Studien geben Aufschluss tber bereits geplante und
laufende MalRnahmen im Stadtgebiet.

Die Erarbeitung einer Netzkonzeption mit Schwerpunkt auf den Alltagsradverkehr setzt
sich aus verschiedenen Bewertungskriterien zusammen. Unter Berilcksichtigung
bedeutender Quellen und Ziele wird ein Wunschliniennetz (anhand von Luftlinien)
abgeleitet und priorisiert, welches die Ortsteile von Rees und ihre angrenzenden
Kommunen miteinander verbindet. Das abgeleitete (abstrakte) Wunschliniennetz wird in
einem weiteren Schritt auf das bestehende StraBennetz umgelegt.

Mithilfe von definierten Qualitatsstandards fiir den Radverkehr erfolgt anschlieRend eine
Mangelanalyse der Streckenfihrungen auf dem kategorisierten Netz (Analysenetz). Grund-
lage bildet neben der durchgefiihrten Online-Beteiligung mittels einer interaktiven Karten-
anwendung die eigene Vor-Ort-Befahrung. Die Mangelanalyse zeigt den Handlungsbedarf
an Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten auf.

Im Anschluss daran werden infrastrukturelle MalRnahmenvorschldge im Rahmen des
MaBnahmenkonzepts zur Behebung der Defizite entwickelt, die anhand von Karten und
Tabellen dargestellt werden. Neben der detaillierten Verortung der MaRnahme werden die
Mangel beschrieben, MaBnahmen benannt, Kostenschdtzungen vorgenommen und ein
Umsetzungszeitraum fiir den MaRnahmenvorschlag empfohlen. Das MaRnahmenkonzept
wird durch ein flankierendes MaBBnahmenkonzept erginzt, das u.a. Fahrradboxen,
Serviceangebote sowie die Fortfilhrung und Neuinitiierung von Kampagnen und
Offentlichkeitsarbeit beinhaltet.

Zur Evaluierung der MalRnahmenumsetzung wird das Konzept durch eine Controlling- und
Verstetigungsstrategie abgerundet, um dauerhaft eine Erfolgskontrolle und Prozessan-
passung zu ermoglichen.

In Abbildung 1.2-1 ist der Ablaufplan zur Erstellung des vorliegenden Radverkehrskonzeptes
dargestellt.

1 Quelle: Presse- und Informationsamt der Bundesregierung (2022): Themen. Energie und Klimaschutz. Klima-
schonender Verkehr.
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1.3 Beteiligungsverfahren

Ende 07/2021

1. Online-Biirgerbeteiligung

07/2021 bis
1. Projektgruppe 09/2021
10/2021
1. Birgerveranstaltung
in den Ortsteilgruppen 11/2021bis
12/2021
Zwischenstand Ausschuss /
2. Projektgruppe
ASESHERE 01/2022 his
04/2022

3. Projektgruppe

Ende 04/2022

2. Online-Biirgerbeteiligun,
g Sung bis 15.05.2022

2. Blirgerveranstaltung

25.04.2022
Gesamtstadt
4. Projektgruppe 09.08.2022
Vorstellung im Ausschuss 01.09.2022

Ablaufplan des Radverkehrskonzeptes Stadt Rees

Durch eine friihzeitige Einbindung moglichst vieler Beteiligter sowie Interessenvertreter
und -vertreterinnen kann nicht nur die Akzeptanz eines Uber viele Jahre wirksamen
Konzeptes gesteigert, sondern auch ein 6ffentlichkeitswirksames Signal gesetzt werden. Im
Rahmen der Konzepterarbeitung wurden folgende Beteiligungsverfahren durchgefihrt:

e Interne Abstimmungen mit der Verwaltung
e Online-Beteiligung mittels einer interaktiven Kartenanwendung (Meldeplattform

RADar!)

e Birgerveranstaltungen auf Ortsteil- und Gesamtstadtebene

e Projektgruppensitzungen

1.3.1 Projektgruppe

Zu Beginn wurde eine Projektgruppe gebildet, welche sich aus Mitgliedern der
Ratsfraktionen inklusive dem Biirgermeister, aus Akteuren der Stadtverwaltung sowie dem
Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club e. V. (ADFC) Kreisverband Kleve und jeweils einem
Vertreter der Radsportvereine RG Haldern 03 und Radsportclub Tornado Rees zusammen-
setzte. Auf dieser Ebene wurde ein fachlicher Konsens iber die verschiedenen Inhalte des

Radverkehrskonzeptes erzielt.

Nachfolgend sind die Inhalte der Sitzungen der Projektgruppe dargestellt, welche bis auf die

vierte Sitzung online stattfanden:

Seite 3
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1. Projektgruppensitzung: Auftaktveranstaltung mit Bestandsanalyse und Herleitung eines
Wunschliniennetzes und Netzkategorisierung fiir den Radverkehr anhand verschiedener
Quellen und Ziele im Stadtgebiet (u.a. Raumstruktur, Arbeitsplatzschwerpunkte). Nach
einer Vorstellung der Vorgehensweise bestand die Méglichkeit, Wiinsche und Anregungen
zu benennen, die bei der Konzepterstellung Beriicksichtigung finden sollten. Zudem wurde
das Vorgehen der ersten Birgerbeteiligung thematisiert.

2. Projektgruppensitzung: In der zweiten Sitzung wurden die Ergebnisse aus der
Burgerbeteiligung auf Ortsteilebene sowie die Vorgehensweise bei der Erarbeitung von
MaRnahmenvorschldagen vorgestellt.

3. Projektgruppensitzung: In der dritten Sitzung wurden allgemeine Fiihrungsformen und
Qualitatsstandards im Radverkehr vorgestellt, die auch in der Stadt Rees zukinftig zur
Anwendung kommen koénnen. AnschlieBend wurden die MalBnahmenvorschlige an
Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten thematisiert. Im Vorfeld der Veranstaltung
wurden die MaBnahmenvorschlage an die Beteiligten der Projektgruppe tibermittelt.

4. Projektgruppensitzung: Im Vorfeld zur vierten und abschlieRenden Sitzung der
Projektgruppe wurden neben den Uberarbeiteten MalRnahmentabellen zu den
Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten auch die flankierenden MaBnahmen in Form eines
eigenstandigen Textbausteins versendet. Die Uberarbeitung der MaRnahmentabellen fuRte
im Wesentlichen auf den Riickmeldungen von den Teilnehmenden der Projektgruppe selbst
sowie den Anmerkungen aus der zweiten Birgerveranstaltung. Hier konnten sowohl vor Ort
als auch im Nachgang der Veranstaltung von den Birgerinnen und Birgern Anregungen
online abgegeben werden. Fiir die Uberarbeitung der MaRnahmentabellen wurden die
jeweiligen Anmerkungen zundchst auf ihre Umsetzbarkeit hin geprift und dann eine
Entscheidung bzgl. der Aufnahme in die finalen MaBnahmentabellen getroffen.

1.3.2 Meldeplattform RADar!

Die Meldeplattform RADar! wurde von der Stadt Rees kurz nach Projektstart zur Verfiigung
gestellt und zum 01. September 2021 fiir die Bevolkerung frei gegeben. Auch nach Ablauf
des Projektes kdnnen Interessierte weiterhin Anmerkungen Uber diese Plattform an die
Stadtverwaltung Gbermitteln.

RADar! ist eine Meldeplattform des Klima-Blindnis, bei der Birgerinnen und Biirger ihre
Anregungen, Kritiken und Vorschldge fir den Radverkehr in Rees zu benennen, indem sie
eine Markierung auf einer Karte setzen. Alle interessierten Blrgerinnen und Biirger erhalten
nach vorheriger Registrierung die Moglichkeit, sich zu folgenden Themen zu dufRern:

e Oberflache,

e Verkehrsbeschilderung/ Markierung/ Beleuchtung,
e Radwegweisung,

e Behinderung,

e Verkehrsfihrung,

e Strallenbauarbeiten,

e Lichtsignalanlage (Ampel),

e Abstellanlagen und

e sonstige Hinweise.

Gleichzeitig kann die Offentlichkeit iber den Bearbeitungsstatus (unbearbeitet, derzeit in
Bearbeitung, erledigt, keine Umsetzung moglich) informiert werden. Wichtig ist dabei, dass
die Stadt auch nach Fertigstellung des Konzeptes diese Seite weiter pflegt. Die Nutzung des
Online-Tools lauft insgesamt Uber einen Zeitraum von zunachst zwei Jahren.

Die Auswertung der zahlreichen Eintrage bezieht sich auf den Zeitraum vom 1. September
2021 bis 03. November 2021 im Rahmen der Bestandsaufnahme. Bereits am 10. November
2021 wurden die Burgerveranstaltungen auf Ortsteilebene durchgefiihrt, bei denen auch
Uber die Eintrage Uber RADar! berichtet wurde. Insgesamt konnten bis dahin 113 Eintrage
zu unterschiedlichen Themen verzeichnet werden, denen 114-mal von anderen
Nutzerinnen und Nutzern zugestimmt worden ist (,,like”) (s. Abb. 1.3.2-1).

Seite 4
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Abb. 1.3.2-1 Eintrage Meldeplattform RADar! vom 1. September 2022 bis 3. November 2021

Die meisten Eintrdge wurden unter der Kategorie Sicherheit getatigt (27 Eintrage), gefolgt
von den Kategorien Netzliicke (20 Eintrdge) und Baulicher Zustand (18 Eintrdge). In der Ka-
tegorie Sicherheit wurden u. a. die fehlende Beleuchtung an Radwegen oder auch die Rad-
verkehrsfiihrung an klassifizierten Straflen aulRerorts angemerkt. In der Kategorie Netzllicke
tauchen die fehlenden Verbindungen entlang von Kreis- und Landesstrallen auf, wie z. B. an
der Stralle Reeserward oder der Anholter StraRRe (L 458). Beim Baulichen Zustand sind bspw.
die Verbindungen von Bienen nach Rees genannt worden. Alle Anmerkungen werden ge-
sammelt und in einer Art Themenspeicher der Stadtverwaltung Rees libergeben. Somit ge-
hen keinerlei Eintrage verloren, falls diese nicht unmittelbar im Konzept bericksichtigt oder
nach Abschluss der Bestandsaufnahme im November 2021 getétigt worden sind.

In der nachfolgenden Karte (s. Abb. 1.3.2-2) sind die Eintrage verortet, die bis zum 03. No-
vember 2021 auf der Meldeplattform RADar! eingegangen sind.

Seite 5
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Abb. 1.3.2-2 Meldeplattform RADar! Stadt Rees

1.3.3 Biirgerveranstaltungen

Im Rahmen der Bearbeitungsphase ist es von hoher Relevanz die Biirgerinnen und Biirger
der Stadt frihzeitig mit in den Planungsprozess einzubinden. Im Zuge dessen wurde zu
Beginn im Rahmen der Bestands- und Mangelanalyse neben der Meldeplattform RADar!
eine erste Bilrgerveranstaltung auf Ortsteilebene durchgefiihrt. In der zweiten
Veranstaltung auf Gesamtstadtebene wurden die MaRnahmenvorschlage fir das
Radverkehrskonzept vorgestellt.
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Erste Biirgerveranstaltungen auf Ortsteilebene

Die ersten Burgerveranstaltungen fanden im November 2021 auf Ortsteilebene jeweils von
19:00 bis 20:30 Uhr statt. In der Angabe der Teilnehmerzahlen sind Akteure aus der Stadt-
verwaltung Rees nicht bericksichtigt.

e Haldern, Haffen und Mehr am 10. November 2021 im Gasthaus Tepfert in Haldern
(23 Teilnehmerinnen und Teilnehmer)

e Rees und Esserden am 22. November 2021 im Biirgerhaus Rees
(11 Teilnehmerinnen und Teilnehmer)

e Millingen, Empel, Bienen mit Grietherbusch und Grietherort am 25. November 2021
im Blrgerhaus Bienen (16 Teilnehmerinnen und Teilnehmer)

Nach einer kurzen Vorstellung des beauftragten Biiros wurden die Vorgehensweise und
Ziele des Radverkehrskonzeptes, die Bestandsaufnahme sowie die Mangelanalyse
vorgestellt. An verschiedenen Stelltafeln wurden lber konkrete Probleme, Mangel, Ideen
und Winsche des Radwegenetzes in Rees diskutiert und Anmerkungen schriftlich
festgehalten.

Abb. 1.3.2-1 Erste Burgerveranstaltung (Bild 1) Abb. 1.3.2-2 Erste Burgerveranstaltung (Bild 2)

Zweite Birgerveranstaltung auf Gesamtstadtebene

Eine weitere Biirgerveranstaltung wurde im Rahmen der MalRnahmenkonzeption am
25. April 2022 im Birgersaal der Stadt Rees ebenfalls von 19:00 bis 20:30 Uhr durchgefiihrt.
In dieser wurden die MaRnahmenvorschlage des Radverkehrskonzeptes vorgestellt und in
einem Dialog mit den Birgerinnen und Biirgern an Stellwanden erortert. Insgesamt haben
23 Birgerinnen und Birger an der Veranstaltung teilgenommen. An Stelltafeln konnten sich
die Birgerinnen und Birger vertiefend (ber die einzelnen MalRnahmenvorschlage
informieren, weitere Ideen einbringen und die MaRnahmen priorisieren. Zudem bestand
flr alle Interessierten und vor allem diejenigen, die am Abend der Veranstaltung verhindert
waren, die Moglichkeit, sich via Online-Plattform der Stadt Rees zu den einzelnen
MalRnahmenvorschlagen zu Wort zu melden. Die entsprechenden Unterlagen waren online
einsehbar (MalRnahmentabellen und Karten). Die Nutzung der zweiten Online Beteiligung
war bis zum 15. Mai 2022 moglich.

Abb. 1.3.2-3 Zweite Burgerveranstaltung(Bild 1) Abb. 1.3.2-4 Zweite Birgerveranstaltung (Bild 2)

Die Anregungen der Biirgerinnen und Biirger aus den beiden Veranstaltungen wurden im
Nachgang nach Priifung und Abwéagung mit den Teilnehmenden der Projektgruppe in das
Konzept eingearbeitet.
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2 Bestandsaufnahme

Ein grundlegender Baustein der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fiir die Stadt Rees
besteht in der Analyse der Ausgangslage. Damit einher geht die Untersuchung der
siedlungsstrukturellen und soziodemografischen Gegebenheiten. Die genaue Betrachtung
der Ausgangslage ermoglicht es, wichtige Quell- und Zielgebiete im Alltagsradverkehr zu
ermitteln, um Aufschluss Gber das Mobilitdtsverhalten der Einwohnerinnen und Einwohner
in der Stadt Rees zu erhalten.

2.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Das Radfahren bzw. das individuelle Radverkehrsverhalten wird durch verschiedene
Faktoren beeinflusst. Unter anderem wirken sich die Siedlungsdichte und die Topographie
auf das Mobilitdtsverhalten und damit auch auf das Radfahren der Bevdlkerung aus. Die
flache Topographie und gute Erreichbarkeit der Ortsteile untereinander bieten bereits gute
Voraussetzungen zum Radfahren.

2.1.1 Lage und Topographie

Rees ist eine kreisangehorige Stadt des Kreises Kleve am unteren Niederrhein und liegt im
Nordwesten des Landes Nordrhein-Westfalen. Rees grenzt nordostlich an die Niederlande,
im Norden an den Kreis Borken, und im Westen und Siiden an den Kreis Wesel. Umliegende
Stadte im Uhrzeigersinn beginnend vom Nordosten sind Emmerich am Rhein, Isselburg,
Bocholt, Hamminkeln, Wesel, Xanten, Kalkar und Kleve. Siidwestlich wird das Stadtgebiet
durch den Rhein begrenzt. Auf einer Fliche von 110 km? leben rund 21.000 Einwohnerinnen
und Einwohner (EW) (Stand 12/2021).?

Die eher landlich geprdagte Kommune besteht aus acht Ortsteilen: Bienen, Empel, Esserden,
Haldern, Haffen, Mehr, Millingen und Rees. Siedlungsschwerpunkte bilden dabei die Ort-
steile Rees gemeinsam mit Esserden (9.200 EW), Haldern (5.143 EW), Millingen (2.881 EW)
und Mehr (2.180 EW).3

Der hochste Punkt in Rees liegt bei 17 m tGber NHN. Aufgrund der flachen Topographie
bietet Rees daher sehr gute Voraussetzungen zum Radfahren. Zudem ist die Stadt aufgrund
der Lage am Niederrhein sowie den landschaftlich reizvollen Rdumen ein beliebter Ziel- und
Ausgangspunkt fiir Radtouren entlang des Rheins bis in die Niederlande oder ins
Ruhrgebiet.

2 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) (2022): Kommunalprofil Rees, Stadt. Kreis
Kleve, Regierungsbezirk Disseldorf, Gemeindetyp: Kleine Mittelstadt.

3 Quelle: StadtUmBau GmbH (2020): Dorfentwicklungskonzept Millingen.
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Abb. 2.1.1-1 Flachennutzung Rees

In Rees stehen aktuell drei groRere Projekte im Bau- und Wirtschaftsbereich an.

e Ferienpark Reeser Meer
e Stadtgarten-Quartier am Delltor
e Ausbau der Bahnstrecke Emmerich/NL bis Oberhausen (Betuwe-Linie)

In der Reeser Innenstadt wird am Eingangstor der historischen Innenstadt das ehemalige
Areal der NIAG und der Deutschen Post mit einer Flache von rund 10.300 m? stiddtebaulich
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gestaltet. Neben Einzelhandel soll auf dem Gelande Wohnen, Gewerbe und Industrie er-
méglicht werden. 4

Der Ferienpark Reeser Meer soll am gleichnamigen Naherholungsgebiet, einer durch Aus-
kiesung entstandenen und anschlieRend renaturierten Wasserflache, entwickelt werden.
Das Areal befindet sich im Osten des Stadtgebietes siidlich des Ortsteils Haldern und nord-
lich von Haffen. Im Marz 2022 wurde seitens der Politik in einer Sondersitzung des Rates
einstimmig beschlossen, dass mit der MARISSA GmbH ein Ferienpark entwickelt werden
soll.

2.1.2 Bevolkerungsstruktur

In Rees leben aktuell rund 21.000 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand 12/2020). In
Abbildung 2.1.2-2 sind die Einwohnerzahlen nach Ortsteilen dargestellt. Knapp 44 % der
Bevolkerung lebt in den Ortsteilen Rees und Esserden, 40,5 % in den Ortsteilen Empel, Hal-
dern und Millingen.

Ortsteil Einwohnerzahlen

Rees+Esserden 9.200
Haldern 5.143
Millingen 2.881
Mehr 2.180
Haffen 985
Bienen 911
Empel 511

Abb. 2.1.2-1 Einwohnerzahlen nach Ortsteilen in Rees®

Seit dem Jahr 1990 war die Stadt Rees zundchst durch Zuwachse gepragt, bis im Jahr 2007
die Einwohnerzahlen leicht zuriickgegangen sind (vgl. Abb. 2.1.2-1). Bis zum Jahr 2030 ist
ein weiterer Riickgang der Bevolkerung prognostiziert. GemaR IT.NRW wird die Einwohner-
zahl bis zum Jahr 2040 auf ca. 19.832 Einwohnerinnen und Einwohner schrumpfen.

4 Quelle: Stadt Rees (2022): Projekt: Stadtgarten-Quartier am Delltor. Abrufbar unter: www.stadt-
rees.de/bauen-wirtschaft/aktuelle-projekte/stadtgarten-quartier-am-delltor/

5 Quelle: Stadt Rees (2022): Projekt: Ferienpark Reeser Meer. Abrufbar unter: www.stadt-rees.de/bauen-wirt-
schaft/aktuelle-projekte/ferienpark-reeser-meer/

6 Quelle: StadtUmBau GmbH (2020): Dorfentwicklungskonzept Millingen. Rees.
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Bevolkerungsentwicklung Rees 1990 bis 2020
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Abb. 2.1.2-2 Bevolkerungentwicklung in Rees zwischen den Jahren 1990 bis 20207

2.1.3 Arbeitsplatzstandorte/ Wichtige Gewerbestandorte

Wahrend Rees in der Vergangenheit vor allem durch die Tabakindustrie gepragt war, stellt
heute der Bereich Tourismus einen wichtigen Wirtschaftszweig dar. Aufgrund der verkehrs-
glinstigen Lage bietet die Stadt Rees daneben Potenzial fiir Gewerbetreibende. Im Stadtge-
biet sind Betriebe und Gewerbestandorte nordlich des Ortsteils Rees entlang der B 67, so-
wie Speditions- und Logistikbetriebe in Empel und Millingen ebenfalls an der B 67 und der
L 469 angesiedelt.

Insgesamt belduft sich die Zahl sozialversicherungspflichtiger Beschaftigter am Arbeitsort
auf 5.400 Personen (Stand 12/2020). Zu den groRten Arbeitgebern gehoéren u. a. die Stadt-
verwaltung sowie Betriebe im Hotel- und Gastgewerbe. Rund 51 % sind im Dienstleistungs-
gewerbe titig, ca. 26 % im Bereich Handel, Gastgewerbe sowie Verkehr und Lagerei.®

Quellen: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2022): Kommunalprofil Rees, Stadt.
Kreis Kleve, Regierungsbezirk Disseldorf, Gemeindetyp: Kleine Mittelstadt.

Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2022): Bevolkerungsvorausberechnung 2021
bis 2050 (Gemeinden) nach Geschlecht - Gemeinden — Stichtag (Stand 06/2022).

8 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) (2022): Kommunalprofil Rees, Stadt. Kreis
Kleve, Regierungsbezirk Disseldorf, Gemeindetyp: Kleine Mittelstadt.
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Abb. 2.1.3-1 Gewerbe- und Industrieflachen Rees

Die Gewerbegebiete im Stadtgebiet von Rees sind lber die B 67 angebunden, die als
bedeutsame Nord-Siid-Achse Rees und Esserden sowie Empel direkt anbindet. Die B 67
verbindet Rees zudem mit den benachbarten Kommunen Isselburg, Kalkar und Xanten. Die
Gewerbegebiete stellen bedeutende Alltagsziele im Pendlerverkehr dar.
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2.1.4 Pendlerbeziehungen
Rees weist ein negatives Pendlersaldo von 3.912 Personen auf, d. h. es pendeln taglich mehr
Menschen aus dem Stadtgebiet zum Arbeiten aus als umgekehrt. Insgesamt 3.540
Berufseinpendler stehen 7.452 -auspendlern gegenliber. Besonders hohe
Pendlerverflechtungen bestehen in die angrenzenden Kommunen Wesel, Emmerich am
Rhein sowie Bocholt, Hamminkeln und Kleve. In den nachstehenden Abbildungen 2.1.4-1
sind die Pendlerbeziehungen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten der Stadt Rees
mit mehr als 100 taglichen Pendlerinnen und Pendlern dargestellt. Es ist zu vermuten, dass
viele der alltdglichen Wege in die angrenzenden Nachbarkommunen mit dem privaten Pkw
zurtickgefihrt werden.
e Wesel (555)
e Emmerich am Rhein (499)
e Hamminkeln (433)
Emmerich am Rhein Isselburg Bocholt
499 244 248
Hamminkeln
433
Kleve
143
Kalkar
218
Xanten
214
Abb.2.1.4-1 Berufseinpendler in die Stadt Rees®
In Abb. 2.1.4-2 sind die Auspendlergemeinden mit mehr als 100 Auspendlerinnen und -
pendlern dargestellt. Zu den starksten Auspendlergemeinden gehéren:
e Wesel (1.136)
e Emmerich am Rhein (980)
e Bocholt (753)
9 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2022): Berufseinpendler (Tagespendler)
nach Geschlecht, Entfernung und Quelle/Ziel - Gemeinden — Stichtag. Rees (Stand 06/2019).
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Abb. 2.1.4-2 Berufsauspendler aus der Stadt Rees®

2.2 Wichtige 6ffentliche und soziale Einrichtungen

Kurze Wege spielen fiir die Versorgung der Birgerinnen und Blrger einer Stadt eine
entscheidende Rolle. Altere Menschen und Eltern mit ihren Kindern sowie in zunehmendem
MaRe auch Menschen, die bewusst auf das Auto verzichten, sind darauf angewiesen, ihren
Alltag auch ohne ein Auto meistern zu kdnnen. Nahmobilitat leistet damit einen wichtigen
Beitrag zur Sicherung der Grundversorgung im Wohnumfeld. Neben der Siedlungsstruktur
nehmen daher auch wichtige oOffentliche und soziale Einrichtungen Einfluss auf die
Ausrichtung des zukiinftigen Radverkehrsnetzes. Zu nennen sind hier:

e Offentliche Einrichtungen
e Versorgungsstandorte

e Freizeiteinrichtungen

e Schulstandorte

Offentliche Einrichtungen

Zu den Offentlichen Einrichtungen zihlen unter anderem Verwaltungseinrichtungen, Polizei
und Feuerwehr. Nicht nur durch den hohen Publikumsverkehr, sondern auch als Ziel von
Berufstatigen stellen diese Einrichtungen bedeutsame verkehrsrelevante Einrichtungen
dar. Die Offentlichen Einrichtungen in der Stadt Rees verteilen sich {iber das gesamte
Stadtgebiet, wenngleich die Anzahl an Einrichtungen stark variiert. So sind im Ortsteil Rees
sechs Einrichtungen angesiedelt, gefolgt von jeweils drei in Haldern und Millingen sowie
jeweils zwei in den weiteren Ortsteilen mit Ausnahme von Esserden (vgl. Abb. 2.2-1).

0 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2022): Berufsauspendler
(Tagespendler) nach Geschlecht, Entfernung und Quelle/Ziel - Gemeinden — Stichtag. Rees (Stand 06/2019).
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Abb. 2.2-1 Offentliche Einrichtungen Rees

Nahversorgung

Ein weiterer Einfluss in Bezug auf die alltaglichen Mobilitdtsbediirfnisse der Bevolkerung in
Rees besteht in der Verteilung der Nahversorgungsstandorte. GemdR des
Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) ist die Stadt Rees als
Grundzentrum ausgewiesen, d. h. eine Grundversorgung mit Gitern des taglichen Bedarfs
ist gegeben.1!

1 Quelle: Ministerium fur Wirtschaft, Innovation, Digitalisierung und Energie des Landes Nordrhein-Westfalen

(2020): Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW).
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Abb. 2.2-2 Versorgungsstandorte Rees

Im Stadtgebiet von Rees liegen verschiedene Versorgungsschwerpunkte. Der zentrale
Versorgungsbereich befindet sich in der Altstadt von Rees. Das Gebiet umfasst den
Marktplatz (einschlielich Rathaus) sowie die DellstraRe und in Teilen die Fallstrale und die
StraRe Kirchplatz. An der Rheinpromenade sind gastronomische Betriebe angesiedelt.
Zusatzlich sind in den Ortsteile Haldern, Mehr und Millingen Nahversorgungs-zentren
vorhanden.?

12 Quelle: Dr. Donato Acocella Stadt- und Regionalentwicklung (2015): Gutachten als Grundlage zur Fortschrei-

bung des Einzelhandelskonzeptes der Stadt Rees.
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Freizeiteinrichtungen

Kultur- und Freizeiteinrichtungen nehmen als Zielgebiete im Radverkehr ebenfalls eine
wichtige Rolle ein, wenngleich diese in dem vorliegenden Konzept eher eine
untergeordnete Rolle spielen. Die wesentlichen Einrichtungen verteilen sich Gber das
gesamte Stadtgebiet, starkere Konzentration jedoch in der historischen Altstadt. Zu den
Kultur- und Freizeiteinrichtungen in Rees gehoren unter anderem (vgl. Abb. 2.2-3):

e Stadtbad Rees und Sportanlagen

e Historische Altstadt und Rheinpromenade Rees (Stadtmauer, Tirme, Kirchen, Boden-
denkmal ,Am Bar“, unterirdische Kasematten, Skulpturenpark)

e Scholten-Muhle in Rees, Haus Aspel, Burgruine Empel
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Abb. 2.2-3 Kultur- und Freizeiteinrichtungen Rees
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Schulstandorte

Schilerinnen und Schiler sind starker als Erwachsene auf das Verkehrsmittel Fahrrad
angewiesen, da ihre Mobilitatsvoraussetzungen wegen eines fehlenden Pkw-Fiihrerscheins
eingeschrankt sind. Sie werden mit ihren taglichen Verkehrsbeziehungen im Rahmen des
Konzeptes besonders bertcksichtigt. Eine gute Erreichbarkeit der Schulen mit dem Fahrrad
starkt die Akzeptanz der Fahrradnutzung und kann eine Verringerung der Hol- und
Bringverkehre mit dem Pkw zur Folge haben. Im vorliegenden Konzept haben Grundschulen
eine eher untergeordnete Relevanz, da Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr den
Gehweg benutzen missen und bis zum 10. Lebensjahr den Gehweg benutzen dirfen.
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Abb. 2.2-4 Schulstandorte Rees
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Insgesamt gibt es in Rees sechs Schulen mit insgesamt 2.410 Schulkindern. Die weiterfiih-
renden Schulen ballen sich im Ortsteil Rees (vgl. Abb. 2.2-4):

e Drei Grundschulen an vier Standorten mit 710 Schiilerinnen und Schiilern
e Eine Hauptschule mit 325 Schiilerinnen und Schiilern

e Eine Realschule mit 760 Schiilerinnen und Schiilern

e Ein Gymnasium mit 610 Schiilerinnen und Schiilern

2.3 Stralen-, Schienen- und Schnellbusnetz mit Bezug zum Radverkehr

Mobilitdt und Verkehr sind ein wichtiger Aspekt unserer heutigen modernen Gesellschaft.
Zukinftig ist es von hoher Bedeutung, die Fortbewegung zu sichern und 6kologisch zu
gestalten. Die Bedeutung des motorisierten Verkehrs zeigt sich zum einen am Stadtbild
Rees, welches durch eine Vielzahl klassifizierter Straen durchzogen wird, und zum anderen
an den sehr guten Anbindungen an das regionale und Gberregionale StraRennetz.

Rees weist eine gute Anbindung an das regionale StralRennetz auf und verfiigt ebenso Gber
einen Autobahnanschluss an die A 3 in Richtung Emmerich am Rhein/ Niederlande und
Hamminkeln, Wesel und das Ruhrgebiet. Die B 67 stellt als bedeutsame Nord-Siid-Achse
eine Verbindung von Rees nach Millingen sowie regional nach Isselburg, Kalkar und Xanten
her. Zusatzlich wird tGber die L 7 die Stadt Rees sowohl mit Bienen und Haldern als auch
regional mit Emmerich am Rhein und Wesel verbunden.

Autobahnen
e A3 (Emmerich am Rhein — Wesel — Oberhausen)

Bundesstrallen
e B 67 (Rees— Bocholt — Rhede — Borken)

LandesstraRen

e L7 (Emmerich am Rhein — Bienen — Esserden — Rees — Haldern — Hamminkeln — Wesel)
e L 458 (Bienen — Millingen — Isselburg)

e L 459 (Isselburg - Millingen — Haldern)

e | 468 (Haldern —Isselburg)

e L 469 (Millingen — Empel)

KreisstraBen

o K7
e K6
o K11
e K19
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Rees hat jeweils einen Bahnhaltepunkt in den Ortsteilen Millingen, Empel und Haldern.
Diese werden von der Regionalexpresslinie RE 19 angefahren, welche die Stadt Rees unter
anderem in Richtung Arnhem (Niederlande) und Dusseldorf anbindet. Die Bahnhaltepunkte
werden werktags sowie auch am Wochenende stiindlich angefahren. Die Entfernung
zwischen dem Bahnhof Empel-Rees und der Reeser Altstadt betrdgt rund 5,0 km. Ab
Oberhausen Hbf besteht Anschluss an den Fernverkehr.

Die Stadt Rees verfligt Uber ein ausgebautes Busliniennetz, welches jedoch kein
zusammenhdngendes Stadtbusnetz mit eigenem Betrieb darstellt, sondern uUber die
Stadtgrenze hinaus von verschiedenen Verkehrsbetrieben (u.a. Niederrheinische
Aktiengesellschaft (NIAG) und der Regionalverkehr Niederrhein GmbH) betrieben wird. Die
Interessen der Stadt Rees missen daher mit anderen Kommunen abgestimmt werden.
Erganzend dazu verkehrt auf der Strecke zwischen Rees und Goch ein TaxiBus auf Bestellung
(On-Demand-Verkehr). Das OPNV- und SPNV-Netz ist in der nachfolgenden Abbildung
dargestellt (vgl. Abb. 2.3-3).

Linie Streckenverlauf

Arnhem Centraal — Emmerich — Millingen (b Rees) — Empel-Rees — Haldern
RE 19 (Rheinl) — Wesel — Friedrichsfeld (Niederrhein) — Voerde (Niederrhein) —
Dinslaken — Oberhausen Hbf. — Duisburg Hbf. — Disseldorf Hbf.

Abb. 2.3-2 Linie und Streckenverlauf des Schienenpersonennahverkehrs
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Abb. 2.3-3 OPNV- und SPNV-Netz Rees

24 Bestehende Radwegerouten in Rees

Insgesamt durchqueren die Stadt Rees zahlreiche regionale und (iberregionale
Radwegerouten. Das landesweit ausgeschilderte Radverkehrsnetz NRW ist gemaRR den
Hinweisen zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Nordrhein-Westfalen
(HBR NRW) ausgeschildert. Daruber hinaus ist das Radfahren nach Knotenpunkten gemafR
niederldandischem Vorbild moglich, welches im Kreis Kleve umgesetzt wurde. Das
einheitliche System ermdoglicht eine flexible Tourenplanung mit einem flachendeckenden
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Knotenpunktsystem in Nordrhein-Westfalen. An den Knotenpunkten sind Ubersichtstafeln
und Orientierungstafeln mit Knotenpunktnummern installiert, die aufzeigen, welcher
Knotenpunkt als ndchstes angefahren werden kann, oder die Moglichkeit geben, die Route
kurzfristig zu dandern. Insgesamt finden sich im Kreis Kleve 160 Knotenpunkttafeln, die auf
einem Streckennetz von Uber 1.000 km verteilt sind.

Durch das Stadtgebiet und rund um Rees verlaufen zudem zahlreiche touristische
Radrouten.

Radrouten in Rees

e Zahlreiche Rundtouren (Planetenroute, Abendroute, Auf dem Weg zur Freiheit, Alt-
rheinroute, Skulpturenroute, 7 auf einen Streich, Burgen und Schldsser)

o Weiterflihrende Themenrouten (Natur pur, Die Klassische Route auf dem Rheinrad-
weg, In die Schweiz, Deich und Dlnen, Kult(o)ur, Zwei Briicken Tour, Zwischen Rhein
und Niers, Grenzverkehr Tour, Zur Issel und Aa

Regionale Freizeitrouten
e 3-Flusse-Route

Uberregionale Themenrouten
e NiederRheinroute
e Rheinradweg

Der Verlauf der bestehenden Radrouten ist der Abb. 2.4-1 zu entnehmen. Diese verlaufen
mit Licken durch das gesamte Stadtgebiet in die benachbarten Kommunen.
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Abb. 2.4-1 Bestehende (touristische) Radrouten Rees
2.5 Bestehende Radverkehrsinfrastruktur

E-Bike-Ladestationen sind im gesamten Stadtgebiet von Rees vorzufinden, insbesondere
entlang der radtouristischen Fahrradrouten. Radfahrende haben die Mdoglichkeit, ihr E-
Bike/ Pedelec an verschiedenen Stationen aufzuladen. Die Ladestationen liegen in der Regel
unmittelbar an gastronomischen Betrieben oder Hotels, bei welchen Radfahrer und
Radfahrerinnen bei ihrer Rast bequem ihr Fahrrad aufladen kénnen. Zusatzlich bestehen am
Markt, am Dorfplatz in Esserden, an der Trafostation Grietherbusch sowie am Blrgerhaus

Seite 24
biro stadtVerkehr



"]
o (rées
Radverkehrskonzept fiir die Stadt Rees Tim niederthein

Ribeing, Vorgagen

in Bienen Mdoglichkeiten zur Aufladung des E-Bikes/ Pedelecs. Ein Fahrradverleih der griinen
Niederrhein-Rader findet sich in Haldern und an der Touristeninformation in Rees.

Komfortable und sichere Radabstellanlagen konnen die Attraktivitdt des Radfahrens
erhdhen. Aus diesem Grund sind an den Bahnhaltepunkten Empel, Millingen und Haldern
sowie am Busbahnhof Rees sogenannte Mobilstationen geplant, um die verschiedenen
Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu kombinieren (vgl. hierzu Kap. 5.1). An diesen
Mobilstationen finden Radfahrer im Regelfall Gberdachte und geschitzte Abstellmoglich-
keiten fur ihre Fahrrader, E-Bikes oder Pedelecs.

2.6 Erreichbarkeiten

Die Erreichbarkeit von bedeutenden Quellen und Zielen spielt neben der vorhandenen
Infrastruktur eine wichtige Rolle bei der Nutzung des Fahrrads. Daher wurde eine Analyse
der Erreichbarkeit der Bahnhaltepunkte und der Altstadt von Rees vorgenommen. Hierfir
wurden Radien von 2,5 bis 5,0 km um die entsprechenden Bereiche gezogen. Dabei kdnnen
Distanzen bis 2,5 km durchschnittlich in gut 10-15 Minuten zuriickgelegt werden. Fir bis zu
5,0 km lange Strecken kénnen dabei 20-30 Minuten Fahrzeit angesetzt werden. Die Fahrzeit
variiert je nach Fahrgeschwindigkeit und Routenverlauf (bspw. Zeitverluste an Knoten-
punkten). Die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit schwankt stark zwischen 10-25 km/h
mit einem konventionellen Fahrrad (kein E-Bike/ Pedelec).

Mit einem E-Bike/ Pedelec sind auch Geschwindigkeiten von Gber 25 km/h moglich,
wodurch sich die Reisezeit noch einmal verkirzt, so dass auch der Aktionsradius erweitert
werden kann. Mit elektrischer Unterstitzung sind durchaus Distanzen von bis zu 10,0 km
moglich, womit nahezu das gesamte Stadtgebiet von Rees abgedeckt wird.

Die Ergebnisse sind in der folgenden Abbildung dargestellt. Die Abbildung zeigt deutlich,
dass Rees fahrradfreundliche Distanzen aufweist. Vom Ortskern aus sind die
Bahnhaltepunkte Empel und Haldern gut 5,0 km Luftlinie entfernt und somit in rund 20-30
Minuten erreichbar.
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Abb. 2.6-1 Fahrraddistanzen Rees

2.7 Bisherige Konzepte und Planungen

In den vergangenen Jahren hat die Stadt Rees einige Anstrengungen unternommen, den
Klimaschutz und insbesondere die nachhaltige Mobilitdat zu fordern. Im Folgenden wird
daher auf bisherige Konzepte und Planungen eingegangen. Hier spielt insbesondere die
Fortfiihrung der Betuwe-Linie aus den Niederlanden auf dem Abschnitt Oberhausen-Arn-
hem, welcher dreigleisig ausgebaut wird, und die damit einhergehenden baulichen
Veranderungen und Verkehrsfilhrungen in den jeweiligen Ortskernen eine bedeutsame
Rolle (vgl. Kap. 2.7.2).
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2.7.1 Dorfentwicklungskonzept Millingen

Der Ortsteil Millingen wird in den kommenden Jahren aufgrund des geplanten Ausbaus der
Bahnstrecke Oberhausen-Arnhem (drittes Bahngleis fir den Guterverkehr) und damit
einhergehenden neuen StraRenverkehrsfiihrungen und dem Bau einer ortskernnahen
Bahniiberfiihrung groRe Anderungen erfahren.'® Aufgrund dessen wurde in den vergange-
nen Jahren ein Dorfentwicklungskonzept fiir den Ortsteil Millingen erstellt, um die Attrakti-
vitdt von Millingen zu starken.

2.7.2 Bauprojekte in der Stadt Rees

Ausbaustrecke (ABS) Oberhausen-Arnhem (Fortfiihrung Betuwe-Linie)

Fir den dreigleisigen Ausbau der Bahnstrecke Oberhausen-Arnhem sind verschiedene
MaRnahmen geplant. Diese umfassen insbesondere die Beseitigung der bestehenden
Bahniibergdnge mit Ersatz durch Eisenbahniiber- und unterfiihrungen sowie Malnahmen
zum Schallschutz.

Die Strecke ist in mehrere Planfeststellungsabschnitte (PFA) aufgeteilt.’* Im Rahmen des
dreigleisigen Ausbaus der Bahnstrecke Oberhausen-Arnhem werden auf dem Gebiet der
Stadt Rees im Bereich der Bahntrasse verschiedene MaRnahmen durchgefiihrt. Das dritte
Gleis wird in Rees auf einem grofSten Teil der Strecke slidwestlich der bestehenden Gleise
verlegt.

Im Zuge des dreigleisigen Ausbaus der Bahnstrecke Oberhausen-Arnhem ist es erforderlich,
die bestehenden Bahniibergiange (BU) zu schlieRen und durch Eisenbahniberfiihrungen
(EU) oder StraReniiberfithrungen (SU) zu ersetzen. Auf Reeser Stadtgebiet sind insgesamt
zwolf Bahnubergange zu schlieBen, welche folgendermalien ersetzt werden sollen. Diese
MaRnahmen befinden sich teileweise im Bau und teilweise in Planung (Stand: 17.08.2022).
Die BU sind hierbei auf Reeser Stadtgebiet in Richtung Emmerich aufgezihlt.

o BU Antonieweg (Ersatz durch SU Antonieweg ca. 150 m siiddstlich; im Bau)

e BU Alt Sonsfeld (Ersatz durch EU Sonsfeld fiir FuR- und Radverkehr, Bau von Seitenwe-
gen parallel zu Bahnstrecke; im Bau)

e BU Sonsfeld (Ersatz durch EU Sonsfeld fiir FuR- und Radverkehr; in Bau)

e BU BahnhofstraRe (Ersatz durch EU BahnhofstraRe ca. 150 m nordwestlich; im Bau)

e BU Schlaghecken (Ersatz durch EU BahnhofstraRe ca. 150 m siiddstlich; im Bau)

o BU Alte HeerstraRe (Ersatz durch SU Alte HeerstraRe; in Planung)

e BU Heerener Weg (Ersatz durch SU Alte HeerstraRe; in Planung)

e BU Verbiicheln (privater BU, Ersatz durch EU fiir Viehbetrieb ca. 250 m nordwestlich; in
Planung)

e BU Reeser StraRe (Ersatz durch EU fiir Fuk- und Radverkehr; in Planung)

e BU Anholter StraRe (Ersatz durch EU fiir FuR- und Radverkehr sowie SU Anholter
StraRe (L 458n) fur Autoverkehr; in Planung)

e BU BruchstraRe (Ersatz durch EU Anholter StraRe fiir Rad- und FuRverkehr mit Anbin-
dung an bestehende Anholter StraRe, Neue Trasse Anholter StraRe fiir Kfz-Verkehr; in
Planung)

o BU Alter Deichweg (Ersatz durch SU; in Planung)

Zusitzlich werden folgende EU und SU im Zuge des dreigleisigen Ausbaus ausgebaut:

e EU/ SU Brahmelsgraben (Verbindung des Grabens, zusatzlich Okodurchlass zur Bio-
topvernetzung und fir Tierquerungen; im Bau)

e EU Aspeler Landwehr (Ausbau; in Planung)

o EU Laackh3user Landwehr (Ausbau; in Planung)

e EU Millinger Landwehr (Ausbau; in Planung)

13 Quelle: StadtUmBau GmbH (2020): Dorfentwicklungskonzept Millingen.
14 Quelle: DB Netze (2022): Ausbaustrecke Emmerich-Oberhausen.
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e EU Anholter StraRe (Neue Trasse Anholter StraRe, ausgefiihrt durch StraRen.NRW; in
Planung)

Ortsumgehung Millingen im Zuge der ABS Oberhausen-Arnhem

(Fortfiihrung Betuwe-Linie)

Durch die SchlieBung des BU HauptstraBe/ Anholter Strae und der Errichtung einer
Bahnunterfihrung ausschlieRlich fir Radfahrerinnen und Radfahrer sowie FuRgangerinnen
und FulRganger wird eine neue Ortsumgehung L 458n nordlich des Ortskerns errichtet. Im
Zuge dessen werden ein Kreisverkehr am Knotenpunkt Millinger StraBe (L 458)/
Bruchstrale, eine Bahnlberfiihrung sowie ein weiterer Kreisverkehr an der Anholter Stral3e
(L 458) ostlich der StraRe Schaffeld errichtet werden. Die neue Ortsumgehung wird von der
Millinger StraBe (L 458) bis zur Rampe, welche &stliche des Briickenbauwerks tiber die Aus-
baustrecke anschlieBt, einen gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr
aufweisen (2,50 m Breite/ 2,75 m Breite Briickenbauwerk). Im Zuge der Neutrassierung der
L 458 erfolgt von der Raiffeisenstralle bis zum neuen Kreisverkehr nahe der StralRe Schaffeld
eine Herabstufung der bisherigen Hauptstrafle und Anholter StralRe als Landesstrale in eine
kommunale StraRe. Die Baulasttragerschaft in diesem Bereich obliegt somit kiinftig bei der
Stadt Rees.

BahnhofstraBBe in Haldern

Der derzeitige BU an der BahnhofstraRe in Haldern wird ebenfalls geschlossen und durch
eine Unterflihrung ersetzt. Hierfir wird die Halderner StraRe (L 459) in einen Trog gelegt.
Von dort zweigt die neu trassierte BahnhofstraRe bis zur Weseler LandstraRe (L 7) ab. An
der neuen BahnhofstraBRe wird ein gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungs-
verkehr errichtet.

Emmericher Landstraf8e in Bienen

Im Zuge des barrierefreien Ausbaus der Haltestelle Bienen im gleichnamigen Ortsteil
werden beide Busbuchten zu Buskaps mit taktilen und visuellen Elementen umgebaut.
Hierzu wird die 6stliche Haltestelle nordlich der CobrinkstralRe Richtung Siiden gegeniber
der anderen Bushaltestelle verschoben. Die Querungshilfe mit Mittelinsel bleibt erhalten
und wird ebenfalls mit taktilen und visuellen Elementen versehen. Zusatzlich wird eine
weitere, barrierefreie Querung an der CobrinkstraRe errichtet. Die beiden neu- bzw.
umgebauten Haltestellen erhalten jeweils zwei bzw. drei Fahrradbdigel.

BV s A
v/
e il
.
-

Abb. 2.7.2-1 Planungen Emmericher LandstraBe (L7) im Bereich der CobrinkstraRRe

2.7.3 ADFC-Fahrradklimatest 2020

In dem alle zwei Jahre stattfindenden Fahrradklima-Test, der vom ADFC durchgefiihrt wird,
belegt die Stadt Rees im Jahr 2020 mit einer Gesamtbewertung von 3,1 bundesweit den
7. Platz von insgesamt 415 Orten in den StadtgroRBenklasse 20.000 bis 50.000 Einwohner-
innen und Einwohnern. Im Vergleich zur vorherigen Erhebung 2018 (mit einer Note von 3,0)
weist kaum eine Veranderung auf.

Insgesamt nahmen 152 Personen an der Befragung zur Radverkehrsinfrastruktur teil. Am
besten bewertet wurde die gedffneten EinbahnstraBen in Gegenrichtung (Note 1,7), die
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Wegweisung fir Radfahrende (Note 2,1) und das ziigige Radfahren im Stadtgebiet (Note
2,2). Am schlechtesten schnitten dagegen das Radfahren im Mischverkehr mit dem Kfz
(Note 3,8), die Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr (OV) (4,0) und die
Ampelschaltungen fiir Radfahrende (Note 4,0) ab.%®

2.7.4 Anbindung an den RS2 Radschnellweg Westliches Miinsterland

Der Radschnellweg Westmiinsterland (RS2) fiihrt auf einer Gesamtlange von ca. 60 km von
Isselburg Gber Borken und Rhede bis nach Coesfeld auf einer stillgelegten Bahntrasse. Fir
die Stadt Rees ergeben sich durch den direkten Anschluss an den RS2 im Alltagsradverkehr
Verlagerungspotenziale vom MIV auf das Rad insbesondere im Berufsverkehr. In einer
ersten Machbarkeitsuntersuchung aus dem Jahr 2013 zum RS2 werden bereits zahlreiche
Weiterfihrungsmoglichkeiten vom Ausgangspunkt des Radschnellwegs in Isselburg-Anholt
benannt. So ergdben sich von hier aus in der Zukunft VerknlUpfungsmoglichkeiten in
Richtung UIft (NL), Terborg (NL) und Doetinchem (NL) sowie Gber Rees und Emmerich in
Richtung Arnhem (NL) und Nijmegen (NL) mit den dort bereits bestehenden
Radschnellwegen. Zudem ist eine Verbindung zwischen dem RS2 und der Europa-Radbahn
ab Emmerich liber Rees realisierbar. Gemall dem Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz NRW
ist zukUnftig fiir alle Radschnellwege durch das Verkehrsministerium ein Bedarfsplan aufzu-
stellen. Liegt kein Bedarfsplan vor, werden keine weiteren MaRnahmen in Form von Mach-
barkeitsstudien begonnen.

Der Bahnhof Empel-Rees bietet eine ideale Verkniipfungsmoglichkeit zwischen Bahn und
Rad. Daher eignet sich eine Radverkehrsanbindung der Stadt Rees an den RS2 entweder
Uber den Bahnhof Empel-Rees entlang der B 67 oder entlang der Anholter StraRe (L 458)
und der Verknipfung mit dem Bahnhof Millingen (bei Rees). Entsprechende Vorarbeiten
u. a. bzgl. des Grunderwerbes, welcher zur Errichtung eines Radweges entlang der B 67
notwendig sind, laufen bereits.

2.8 Unfallgeschehen mit Radfahrerbeteiligung in der Stadt Rees

Im Rahmen der Verkehrssicherheit ist es von besonderer Relevanz, die
Unfallhdufungsstellen innerhalb einer Stadt zu betrachten, um Verbesserungen der
Verkehrssicherheit zu erzielen. Unfallhdufungsstellen liegen dann vor, wenn an einem
Knotenpunkt oder einem kurzen Streckenabschnitt an einer StraBe die Zahl gleicher
Unfallarten, Unfalltypen oder Unfallursachen einen bestimmten Wert lberschreiten. Die
Definition ist in jedem Bundesland unterschiedlich geregelt.'® Im Stadtgebiet von Rees
konnte folgende Unfallhdufungsstelle identifiziert werden:

e Unfallhdufungsstelle an der Kreuzung L7/ Empeler StraRe

Da die oben genannte Unfallhdufungsstelle bekannt ist und unter Beobachtung steht,
erfolgt keine tiefergehende Analyse des Unfallgeschehens mit Radfahrerbeteiligung in der
Stadt Rees. Nichtsdestotrotz kénnen die entwickelten MaRnahmen des Malnahmen-
konzepts das Unfallgeschehen an dieser Unfallhdufungsstelle minimieren.

15 Quelle: Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V. (2022): Ergebnisse ADFC-Fahrradklima-Test 2020.

16 |n Anlage 3 der Aufgaben der Unfallkommission in Nordrhein-Westfalen Gemeinsamer Runderlass des Minis-
teriums des Inneren 414-61.05.04 und des Ministeriums fiir Verkehr 11l B 3 58.91.16 ist definiert, wann es sich
um eine Unfallhdufungsstelle handelt.
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3 Erarbeitung einer Netzkonzeption fiir den Alltagsradverkehr

Insgesamt setzt das Radverkehrskonzept der Stadt Rees auf die Starkung der
Wegebeziehung innerhalb der Stadt sowie die Anbindung zu den angrenzenden
Nachbarkommunen. Der Fokus liegt dabei vor allem auf dem Alltagsradverkehr, der auf
zigigen, direkten und sicheren Wegen zuriickgelegt werden soll, um moglichst viele Pkw-
Fahrten durch das Fahrrad zu ersetzen. Das klassifizierte StraBennetz stellt dabei historisch
bedingt haufig die direkteste Verbindung innerhalb der Stadt und zu den angrenzenden
Nachbarstadten dar.

Grundsatzlich sollten im Alltagsradwegenetz die Anforderungen aller Nutzergruppen
bericksichtigt werden und sind dementsprechend bei der Netzplanung zu beriicksichtigen.
Die Formulierung von Standards, die sich an den technischen Regelwerken und den
Anforderungen der Radfahrenden orientieren, soll dabei helfen, mit Freude das Fahrrad zu
benutzen.

3.1 Anforderungen wichtiger Nutzergruppen

Die Anspriiche der Radfahrenden variieren je nach Alter, Erfahrung und Ziel des Weges.
Daraus lassen sich vier Gruppen von Radfahrenden ableiten: Erwachsene Alltagsradelnde,
Kinder und Jugendliche, Altere Menschen sowie Freizeitradelnde.

Erwachsene Alltagsradelnde

Die Gruppe der erwachsenen Alltagsradelnden zeichnet sich durch Erfahrung und
Selbstsicherheit aus. Sie sind mitunter mit Fahrradanhdngern oder Lastradern unterwegs
und bevorzugen moglichst schnelle und direkte Verbindungen. Hierfir nutzt die Gruppe
auch die Fahrbahn oder parallel zur Fahrbahn gefiihrte getrennte Radwege.

Kinder und Jugendliche

Kinder bis 8 Jahre miissen auf dem Gehweg in Schrittgeschwindigkeit fahren. Danach diirfen
Kinder bis 10 Jahre weiterhin auf dem Gehweg fahren. Jugendliche im Alter von 13 bis 17
Jahren gelten als selbstsichere Radfahrerinnen und Radfahrer. Sie bevorzugen, ebenfalls
wie die Gruppe der erwachsenen Alltagsradlenden, schnelle und direkte Wegestrecken.
Sowohl fiir Kinder als auch fir Jugendliche ist die Filhrung auf baulich von der Fahrbahn
getrennten Radwegen sinnvoll. Die haufigsten Wegezwecke sind die Schul- und Freizeit-
wege.

Altere Menschen

Altere Menschen sind vor allem Alltags- und Freizeitradfahrende. Die Gruppe bevorzugt
ebene, griffige Flachen und eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung. Darliber hinaus ist
insbesondere die soziale Sicherheit im 6ffentlichen Raum von groRer Bedeutung.

Freizeitradelnde

Die Gruppe der Freizeitradlenden benétigt eine gut befahrbare, glatte, allwettertaugliche
Wegeoberfliche abseits der HauptverkehrsstraBen mit einem hohen Erlebniswert. Die
Strecke sollte Gber eine durchgangige Radwegweisung verflgen.

Anhand der differenzierten Anspriiche der Radfahrenden lassen sich in der nachfolgenden
Darstellung der Netzhierarchie die unterschiedlichen Ausstattungsmerkmale und
Qualitdten der Radwege ableiten. Bedeutsame Ziele an Hauptrouten richten sich
Uberwiegend an Alltagsradler und dltere Menschen, wahrend wichtige Einrichtungen fir
Kinder und Jugendliche vornehmlich in dicht besiedelten Wohngebieten und Ortsteilen zu
finden sind. Die Belange der Fahrradurlauber werden dagegen auf erganzenden Radrouten
erfillt, deren Erlebniswert liber der Anbindung von Zielen im Alltagsverkehr steht.
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3.2 Qualitatsstandards Radverkehr

Die Formulierung von Qualitatsstandards fur den Radverkehr dient als Grundlage und
Zielvorgabe fiir Planungen und Entwicklungen von Radverkehrsanlagen in der Gesamtstadt.
Diese Standards orientieren sich an den aktuellen Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010).Y7 Es ist das zentrale Regelwerk fiir die Gestaltung von Radverkehrsanlagen in
Deutschland. Die ERA bildet die Grundlage fir Planung, Entwurf und Betrieb von
Radverkehrsanlagen. Sie gelten fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von StralRen.
FlUr bestehende StraBen wird ihre Anwendung empfohlen. Berlicksichtigung finden auch
aktuelle Entwicklungen im Bereich Radschnellwege oder Radvorrangrouten sowie die stei-
gende Nutzung elektrisch betriebener Fahrrader, die neue Herausforderungen an die Infra-
struktur stellen.

Inwiefern der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr oder getrennt vom Kfz-
Verkehr gefiihrt werden soll, ist nicht eindeutig definiert und abhangig von verschiedenen
Faktoren. Als Orientierung kdnnen gemaR ERA (vgl. Kapitel 2.3.3 ERA) die Verkehrsstarke
und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit herangezogen werden. Exemplarisch ist die
FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr (auf der Fahrbahn ohne Radverkehrsanlage) auf
StraRen mit wenig Kfz-Verkehr und wenig Lkw-Verkehr (max. 700 Kfz/h) zu empfehlen. Die
Geschwindigkeit sollte maximal 30 km/h betragen. Daher bietet sich die Fihrung im
Mischverkehr besonders in verkehrsberuhigten Bereichen, Tempo-30-Zonen und ruhigen
AnwohnerstraBen an.

Allerdings haben auch weitere Faktoren abseits der Geschwindigkeit und der Kfz-
Verkehrsstarke Einfluss auf die Radwegefiihrung:

e Flachenverfligbarkeit des StraBenraums: Die Fahrbahnbreite und der Seitenraum spie-
len bei der Fiihrung des Radverkehrs eine entscheidende Rolle. Je nach Nutzungsanfor-
derung sind entsprechende Breiten erforderlich. Es ist daher je nach Erfordernis zu
Uberprifen, ob die gegebenen Querschnitte beispielsweise durch eine Neuaufteilung
eine optimierte Flihrung des Radverkehrs realisieren lassen.

e Schwerlastverkehrsstarke: Besteht ein hohes Verkehrsaufkommen durch Lkws oder
andere Schwerlastverkehre, sollte der Radverkehr in der Regel im Seitenraum gefiihrt
werden.

e Parken: Durch ein- und ausparkende Pkws und das Offnen von Wagentiiren entstehen
Gefahrdungspotenziale. Dabei ist zu prifen, wie und wie lange auf dem untersuchten
Abschnitt geparkt wird und welche die daraus resultierend sicherste Fiihrung ist.

e Knotenpunkte und Grundstiickszufahrten: An Knotenpunkten und Grundstiickszufahr-
ten sind ein- und abbiegende Kfz-Verkehre zu beriicksichtigen. Bei einer hohen Anzahl
von Zufahrten (z. B. Zufahrt zu Supermarkten) und Einmiindungen mit hoher Zahl von
ein- und abbiegenden Fahrzeugen, sollte der Radverkehr eher auf der Fahrbahn und
nicht im Seitenraum gefiihrt werden.

e Lingsneigung: ,Je starker und langer die Steigung, umso mehr spricht dies fiir eine
Fiihrung im Seitenraum“8

Ob Radfahrende vor Ort auf der Fahrbahn oder abseits im Seitenraum auf baulichen
Radwegen gefiihrt werden sollten, ist immer im Einzelfall zu prifen.

In § 2 der StVO ist die Benutzungspflicht von Radwegen geregelt. Die Zeichen 237, 240 und
241 sind als benutzungspflichtige Radwege gekennzeichnet (vgl. Abb. 3.2-1). Radwege, die
eine solche Beschilderung aufweisen, miissen von Radfahrenden benutzt werden.

Es besteht jedoch keine Radwegebenutzungspflicht, wenn der Radweg , wegen der Beschaf-
fenheit [...] oder [des] Zustandes (z. B. tiefer Schnee, Eis, Locher) fiir Radfahrende nicht zu-
mutbar ist” (Rechtsprechung, z. B. Bouska in NVZ 1991).

17 Quelle: Forschungsgesellschaft fiur StraBen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) (2010): Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen.

18 Quelle: Forschungsgesellschaft fiur StraBen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) (2010): Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen. Kapitel 2.3.5.
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OB M

Radweg
Zeichen 237 StVO

Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
Radweg (baulich angelegt o-
der Radfahrstreifen) zu be-
nutzen

Andere Fahrzeuge sind nicht
erlaubt, nur durch Zusatzzei-
chen

Andere Verkehrstrager mis-
sen auf den Radverkehr
Rucksicht nehmen

Breite: mind. 2,00 m

Getrennter
Geh- und Radweg
Zeichen 241 StVO

Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
getrennten Geh- und Rad-
weg (baulich angelegt) zu
benutzen

Keine andere Verkehrsart ist
auf dem Geh- und Radweg
erlaubt, nur durch Zusatzzei-
chen, dann darf jedoch nur
der Radweg benutzt werden
Breite fiir den Radweg:
mind. 2,00 m

Gemeinsamer
Geh- und Radweg
Zeichen 240 StVO

Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
gemeinsamen Geh- und
Radweg (baulich angelegt)
zu benutzen

Der Radverkehr muss auf
solchen Wegen auf FulRgan-
ger Riicksicht nehmen
Breite

innerorts: mind. 2,50 m
aullerorts: mind. 2,50 m

Abb. 3.2-1 Benutzungspflichtige Radwege (Zeichen StVO 237, 240, 241)

Die Benutzungspflicht von Radwegen im Stadtgebiet sollte nur dort angeordnet werden, wo
es zwingend erforderlich ist. Ist dies jedoch nicht realisierbar, sollte die Anlage von
getrennten Geh- und Radwegen mit dem Zeichen 241 StVO bevorzugt werden. Die
Mindestbreiten fur den FuBverkehr (2,50 m) sind einzuhalten. Eine bauliche Trennung der
Flachen flr den FulR- und Radverkehr erfolgt durch einen mindestens 30 cm breiten taktil
erfassbaren und kontrastierenden Streifen. Wenn es unumganglich ist, sollte die Regelung
,Gehweg, Radfahrer frei” mit der Beschilderung Zeichen 239 StVO mit dem Zusatzzeichen
1022-10 StVO gewahlt werden. Eine gemeinsame Fihrung von FuRgangern und Radfahrern
ist jedoch grundsatzlich zu vermeiden.

Beispielquerschnitte mit BreitenmaRe fir bauliche Radwege im Einrichtungsverkehr sowie
als kombinierter Geh- und Radweg sind in den Abbildungen 3.2-2 und 3.2-3 gemall ERA
2010% dargestellt.

o o — — i
A G =2 1 il
; r | — 1 4
2,50 m 200m >0,50m 6,50 m >0,50m 2,00 m 2,50 m

Fahrbahn Sicherheits- Radweg* Gehweg

trennstreifen

Gehweg Radweg* Sicherheits-
trennstreifen

*Radweg: bei beidseitigem Zweirichtungsradweg mind. 2,50 m Radwegebreite

Abb. 3.2-2 Einrichtungsradweg (innerorts) (gemal ERA 2010, Kapitel 2.2.1)

19 Quelle: Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) (2010): Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen.
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|1 |

250m >1,75m 6,50 m
Geh- und Sicherheits- Fahrbahn
Radweg trennstreifen
Abb. 3.2-3 Kombinierter Geh- und Radweg (auRerorts) (gemaR ERA 2010, Kapitel 2.2.1)

Schutzstreifen werden auf der Fahrbahn durch eine gestrichelte Linie markiert und diirfen
in Ausnahmefillen (z. B. im Kfz-Begegnungsverkehr) auch von Kraftfahrzeugen genutzt
werden. Sie tragen dazu bei, den Mischverkehr aus Kfz und Fahrrad vertraglicher zu
gestalten und kommen dann zum Einsatz, wenn aus Platzgriinden keine Radfahrstreifen
angelegt werden konnen. Parken und Halten ist fir den Kfz-Verkehr nicht erlaubt. Als
Radfahrer darf auch aulRerhalb der Schutzstreifen gefahren werden. Schutzstreifen sollten
eine Regelbreite von mindestens 1,50 m nicht unterschreiten (vgl. Abb. 3.2-4). Bei
angrenzendem Langsparken mit haufigem Wechsel ist ein Sicherheitstrennstreifen von
0,50 m vorgesehen. Nicht geeignet ist diese Flihrungsform bei hohem Verkehrsaufkommen
mit Lkw-Anteilen und anderen Schwerlastverkehren (>1.000 Schwerlastverkehr pro Tag).?°

o b — g
Al e — '
1,50 m 4,50 m 1,50 m
Gehweg Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen Gehweg
Abb. 3.2-4 Schutzstreifen (innerorts) (gemaR ERA 2010, Kapitel 2.2.1)

Radfahrstreifen sind vom Kfz-Verkehr durch eine breite, durchgezogene Linie abgetrennt.
Haufig sind sie mit einem Fahrradpiktogramm versehen. Gegeniiber Schutzstreifen sind
Radfahrstreifen benutzungspflichtig und mit dem Zeichen StVO 237 ausgeschildert. Sie
dirfen vom Kfz-Verkehr nicht Gberfahren werden. Parken und Halten ist auf den
Radfahrstreifen ebenfalls verboten. Sofern Parkplatze fiir den Kfz-Verkehr angesiedelt sind,
sind Sicherheitszonen in Form einer schmalen Trennlinie zu kennzeichnen oder durch
bauliche MalRnahmen hervorzuheben. Radfahrstreifen bieten ein hohes Sicherheitsniveau
und angenehmen Fahrtkomfort. Ein Querschnitt mit Mindestbreiten ist in Abbildung 3.2-5
abgebildet.??

L A ) /| /&

T

1,85 m /2,00 m 6,50 m 1,85m /2,00 m
Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen
Abb. 3.2-5 Radfahrstreifen (innerorts) (gemaR ERA 2010, 2.2.1)

20 Quelle: Ebenda.
21 Quelle: Ebenda.
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Radverkehrsfithrung an Knotenpunkten
Grundlage fur eine sichere Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten sind gute und
frihzeitige Sichtbeziehungen zwischen allen Verkehrsteilnehmenden. Eine vorhandene
Radverkehrsanlage muss deutlich erkennbar sein, ebenso wie die Vorfahrtsverhiltnisse. Die
Begreifbarkeit, Erkennbarkeit und Ubersichtlichkeit stellen folglich eine Grundanforderung
flr sicher befahrbare Knotenpunkte dar.

Es gibt zahlreiche Regelungen fiir die Radverkehrsfilhrung an Knotenpunkten. Auf diese
wird im Folgenden daher nicht vertiefend eingegangen. Grundsatzlich werden an den
Radverkehr an Knotenpunkten folgende Anforderungen gestellt:

e Knotenpunkte sollen aus allen Zufahrten rechtzeitig erkennbar sein

e Der Radverkehr in Knotenpunkten ist sicher zu fihren

e Ausreichend dimensionierte Warteflachen sind fiir den Radverkehr vorzusehen

e Konfliktvermeidung von geradeaus fahrendem Radverkehr und rechts abbiegenden
Kraftfahrzeugen bzw. aus der Gegenrichtung links abbiegenden Kfz-Verkehr

3.3 Ableitung eines Wunschliniennetzes

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung, die sich an vorhandenen und perspektivischen
Quellen und Zielen der Stadt Rees orientiert. Aufbauend auf der in den zuvor dargestellten
Quellen und Zielen (vgl. Kapitel 2) erlduterten Siedlungs- und Gewerbestruktur,
Erreichbarkeit von sozialen und schulischen Einrichtungen, Beschaftigungsschwerpunkten,
zentralen 6ffentlichen und Versorgungsbereichen, OPNV- und SPNV-Haltepunkten sowie
Pendlerverflechtungen wird unter Berlicksichtigung des Zentrale-Orte-Systems ein
Wunschliniennetz entwickelt.

Die als Luftlinien dargestellten Wunschlinien zeigen Verbindungen von Rees zu den
Nachbarkommunen sowie Verbindungen der Ortsteile untereinander auf. Die
Verbindungen werden nach hoher, mittlerer und geringer Prioritdt eingestuft. Die
Anbindung aus allen Ortsteilen in den Ortskern Rees ist grundsatzlich auf ziigigen, sicheren
und direkten Routen zu gewadhrleisten. Dariiber hinaus sollen auch Nahversorgungsstan-
dorte in den jeweiligen Ortskernen gut untereinander vernetzt sein. Das Wunschliniennetz
ist in der Abbildung 3.3-1 dargestellt.

Verbindungen auf stark nachgefragten Pendlerrouten und zu bedeutsamen Arbeitsplatz-
standorten sind prioritar zu starken, da sie ein hohes (Verlagerungs-) Potenzial vom MIV auf
den Radverkehr darstellen. Verbindungen mit hoher Prioritdt bestehen beispielsweise
zwischen Rees und seinen Nachbarkommunen Emmerich, Isselburg, Bocholt, Hamminkeln
und Wesel (vgl. Kapitel 2.1.4).
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Abb. 3.3-1 Waunschliniennetz im Radverkehr
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34 Netzkategorisierung und Qualitatsstandards

Ein hierarchisiertes Radwegenetz wird im Rahmen der Radverkehrsnetzplanung fir die
Stadt Rees entwickelt. Dafuir wird das Luft- bzw. Wunschliniennetz unter Bericksichtigung
bestehender Netzlliicken und alternativer Wegeverbindungen auf das vorhandene StraRen-
netz umgelegt. Das in Nordrhein-Westfalen ausgewiesene Radverkehrsnetz NRW, welches
alle Stadte und Gemeinden in NRW mit einer einheitlichen Wegweisung verbindet, ist als
Alltagsradwegenetz konzipiert, das insbesondere die Wege zur Arbeit oder zum Einkauf auf
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unmittelbaren und kurzen Relationen ausweist.?? Dieses wird bei der Umlegung des
Wunschliniennetzes auf das Straflennetz beriicksichtigt und weiterentwickelt. Das hierar-
chisch abgestufte Radwegenetz fur die Stadt Rees wird in insgesamt drei Kategorien, fir die
jeweils unterschiedliche Anforderungen gelten, gegliedert:

e Hauptnetz
e Nebennetz
e Ergdnzungsnetz

Hauptnetz

Das Hauptnetz verknipft Ortsteile und die umliegenden Stddte und Gemeinden
untereinander. Als Hauptverbindung fiir den Alltagsradverkehr verbindet es die wichtigsten
Quellen und Ziele (z. B. Arbeitsplatzstandorte, Bahnhof, Einkaufen etc.). Die Fiihrung ist
dabei liberwiegend entlang von Hauptstrallen als direkte Zielfihrung vorgesehen. Diese
entsprechen haufig den Anforderungen an Wegequalitat und sozialer Sicherheit.

e Verbindungen fir den Alltagsradverkehr

e Direkte Verbindung an die Nachbarkommunen und umliegenden Stadt-/ Ortsteile

e Zielfihrung auf zligigen, sicheren und direkten Routen

e Zu allen Jahres- und Tageszeiten sicher befahrbar

e Radanlagen sollten méglichst den ERA-Standards (Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen) oder dariber hinaus entsprechen

e Die Anbindung aus allen Ortsteilen in den Ortskern Rees ist grundsatzlich auf zligigen,
sicheren und direkten Routen zu gewahrleisten

Nebennetz

Das Nebennetz konzentriert sich dagegen auf bedeutende Wegeverbindungen auf Orts-
kernebene. Im Fokus steht wie beim Hauptnetz der Alltagsradverkehr (z. B. Schulen,
Anbindung an Hauptrouten). Die Fiihrung der Nebenradwege kann auf HauptstralRen und
StraRen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen:

e Verbindungen fir den Alltagsradverkehr

e Verbindung von den Stadt-/ Ortsteilen zum Ortskern Rees

e Verbindung von Stadtteil-/ Ortsteilzentren untereinander

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Stadt-/
Ortsteilen

e Berlicksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte)

e Die MindestmaRe der ERA 2010 sind grundsatzlich einzuhalten

Ergdnzendes Freizeitnetz (Ergdnzungsnetz)

Das ergédnzende Freizeitnetz verlduft Gberwiegend auf touristischen Radwegen und dient
damit dem touristischen (lberértlichen) Freizeitradverkehr. Die Moglichkeit einer
Parallelfiihrung zum Haupt- und Nebennetz ist dabei nicht ausgeschlossen. Die Wege
weisen zumeist nicht die direkteste Fuhrung auf, sondern liegen abseits von
HauptverkehrsstraRen Gberwiegend im Griinen.

e Vorwiegend fiir den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfihrung des Haupt- und Ne-
bennetzes moglich)

e Verbindung fiir den Alltagsradverkehr ist zu prifen

e Wegeverbindung abseits des Stralenverkehrs

In Abbildung 3.4-1 ist das Haupt-, Neben- und Ergdnzungsnetz graphisch dargestellt. Die in
den vorangegangenen Kapiteln dargestellten bedeutenden Quellen und Ziele sind hierfir
als Ziel mit hohem, mittlerem und niedrigem Radverkehrspotenzial eingeordnet worden.

22 Quelle: Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (2020): Das landesweite Radverkehrsnetz
NRW. Abrufbar unter: www.radverkehrsnetz.nrw.de/rvn_rvn.asp.
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Abb. 3.4-1 Netzkategorisierung im Radverkehr

Die Hauptradwege verlaufen ausgehend von der Altstadt Rees zu den Ortsteilen Bienen,
Empel, Esserden, Haffen, Haldern sowie Mehr und Millingen bis in die umliegenden
Kommunen. Wichtige Quellen und Ziele (z. B. Arbeitsplatzschwerpunkte, Schulen etc.)
werden durch das Hauptnetz abgedeckt.
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Die MindestmaRRe der ERA sind auf den Haupt- und Nebenradwegen grundsatzlich
einzuhalten. An hochfrequentierten Hauptradwegen kénnen die Standards sogar Uber die
MindestmalRe der ERA hinaus geplant werden. Beispielsweise kdnnen Radwege, die
auBerorts als gemeinsame Geh- und Radwege gefiihrt werden und ein erhdhtes
Radverkehrsaufkommen aufweisen bzw. bei dem ein zunehmendes
Radverkehrsaufkommen zu erwarten ist, durchaus auf eine Breite von 3,00 m ausgebaut
werden. Die RegelmaRe gemaR ERA 2010 betragt jedoch nur 2,50 m.

3.5 Untersuchungsnetz fiir den Radverkehr

Im Anschluss an die Herleitung der Netzkategorisierung wird das Untersuchungsnetz fiir den
Radverkehr in Rees vorgestellt. Dieses dient insbesondere fir die Bestands- und Mangelana-
lyse und im spdteren Arbeitsverlauf zur MaBnahmenentwicklung als Grundlage. Basis flr
das Untersuchungsnetz (Analysenetz) ist das zuvor dargestellte hierarchisierte Netz (vgl.
Kapitel 3.4). Die Bestandsanalyse wurde mittels einer eigenen Befahrung durch das Team
von biro stadtVerkehr durchgefiihrt, bei der die Radverkehrsinfrastruktur detailliert
aufgenommen worden ist.

Das gesamte Analysenetz wurde auf Netzlliicken, Gefahren und Barrieren hin berprift. In
Kapitel 3.6 werden anschlieRend die Mdngel im Netz aufgezeigt. Der Fokus wird auf das
Haupt- und Nebennetz gelegt, da der Schwerpunkt des Konzeptes auf der Starkung des
Alltagsradverkehrs liegt. Beriicksichtigt wurden dabei auch die zahlreichen Anregungen und
Ideen sowie Mangel aus der Online-Beteiligung sowie der ersten Biirgerveranstaltung im
November 2021 (s. Kap. 1.3).
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Abb. 3.5-1 Analysenetz

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden fiir das Stadtgebiet Rees folgende Flihrungsfor-
men an Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten im Untersuchungsnetz ermittelt:

Flihrungsformen an Radverkehrsanlagen
e FiUhrung im Mischverkehr (Fahrbahn)
e Gemeinsamer Geh- und Radweg (einseitig und beidseitig gefiihrt)
e Getrennter Geh- und Radweg (einseitig und beidseitig gefiihrt)
e Eigenstandige Wegefiihrung
e Fahrradstrale
e Kein Radangebot vorhanden
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Abb. 3.5-2  Fithrung auf der Fahrbahn, Abb. 3.5-3  Getrennter Geh- und Radweg,
HeresbachstralRe FlorastraRe (Zweirichtunsverkehr)

Abb. 3.5-4 Gemeinsamer Geh- und Radweg, Abb. 3.5-5 Fehlendes Radangebot, Reeserward
Rheinstrae (Zweirichtungsverkehr)

Knotenpunkte

e Lichtsignalanlage
o Kreisverkehr

e Querungshilfe

Es fallt auf, dass in den Wohngebieten der Radverkehr vorwiegend im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt wird. In den Wohngebieten herrscht vornehmlich eine Geschwindigkeit
von Tempo 30. Auf StralBen mit einer geringen Geschwindigkeit bis maximal 30 km/h wird
der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt. In Tempo-30-Zonen diirfen benutzungspflichtige
Radwege nicht ausgewiesen werden (vgl. § 45 StVO Abs. 1c). Auch das Aufbringen von
Schutzstreifen ist unzuldssig, da Straflen in Tempo-30-Zonen keine Fahrstreifenbegrenzun-
gen und Leitlinien umfassen diirfen.?

Alle Knotenpunkte auf dem Analysenetz wurden im Rahmen der Bestandsaufnahme unter-
sucht. Die Knotenpunkte werden im weiteren Verlauf folgendermalien kategorisiert:

e Innerortskreisel

e Unsignalisierter Knotenpunkt

e Knotenpunkt mit Teilsignalisierung
e Knotenpunkt mit Vollsignalisierung

Die Kategorie ,unsignalisierter Knotenpunkt” befindet sich vornehmlich an den dreiarmigen
Knotenpunkten. Knotenpunkte mit Vollsignalisierung sind dagegen besonders an Hauptver-
kehrsstraBen mit hoheren Verkehrsaufkommen vorzufinden. Eine tiefergehende Analyse
der Mangel und MaBnahmen an den ausgewahlten Knotenpunkten erfolgt in den anstehen-
den Kapiteln.

2 Quelle: StraRenverkehrsordnung (StVO) § 45 StVO Abs. 1c
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3.6 Mangelanalyse der Netzkonzeption

In Kapitel 3.6 werden die Kriterien der Madngelanalyse an den Radverkehrsanlagen und
Knotenpunkten kurz vorgestellt. Als Indikatoren fir die Ermittlung der Mangel dienen die
definierten Qualitatsstandards gemafl ERA (2010). Insgesamt wurden die Oberflachen-
zustande, Radwegebreiten und -fihrungen sowie die Beschilderung und Markierung
erhoben und bewertet.

Mangel Oberfliche
Bei der Erhebung der Radwegeoberflaichen wurde nach folgenden Kriterien bewertet:

e Gut: Oberflache weist nur wenige bis keine Schaden auf

e Mittel: Oberflachen, die vereinzelte Unebenheiten wie Wurzelschaden, Schlaglécher,
Risse an der Oberfldche, Bewuchs und Locher und Kanten aufweisen

e Schlecht: Oberflachen mit flichendeckenden Schdaden und leichten Beschadigungen
und Kanten

Maingel Radwegebreite
Im Stadtgebiet von Rees gibt es einen (benutzungspflichtige) Radweg, der nicht

e gemaR der VwV-StVO (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung)
e und/oder den Standards der ERA (Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen) entspricht

Haufig werden Radwege auf benutzungspflichtigen Radwegen als getrennte Geh- und
Radweg gefiihrt, die hinsichtlich ihrer Breite unzureichend sind und nicht mehr den
aktuellen Standards entsprechen.

Mangel an Knotenpunkte

Die Mangelkriterien an Knotenpunkten fiir Uberquerungsstellen, Ortseinfahrten,
Kreisverkehren sowie signalisierten und nicht-signalisierten Knotenpunkten sind in
Abbildung 3.6-1 dargestellt.

Knotenpunkt signali-

Uberquerungsstellen Ortseinfahrten Kreisverkehr . . . .
siert/ unsignalisiert
e Uberquerungshilfe wie e Wechsel von Zweirich- e Fehlende Markierung e Fehlende Furtmarkie-
z. B. Mittelinsel oder tungsverkehr zu Ein- o Fehlende Beschilderung rung
LSA-Anlage fehlt richtungsverkehr ohne e Fiihrung des Radver- e Fiihrung des Radver-
e Unsichere Uberque- Querungshilfe z. B. in kehrs kehrs unsicher
rungsstelle Form einer Mittelinsel e Lange Wartezeiten an
LSA-Anlagen
e Fehlende Sichtbezie-
hung
Abb. 3.6-1 Méangelkriterien an Knotenpunkten

In Abbildung 3.6-2 ist eine graphische Ubersicht der Mangel an Radverkehrsanlagen und
Knotenpunkten dargestellt. Haufig sind auf langeren Streckenabschnitten Mangel an
Radwegeoberflaichen vorzufinden. An Knotenpunkten sind zudem Verbesserungen im
Bereich der Radwegefiihrungen und ungesicherten StraRenquerungen erforderlich. Haufig
fehlen hier sichere Querungshilfen. Dariiber sind im Rahmen der Mangelanalyse auch
Netzliicken mit fehlender Radverkehrsinfrastruktur identifiziert worden. An Ortsein- und -
ausgidngen fehlen aufRerdem oftmals sichere Uberleitungen vom gemeinsamen Geh- und
Radweg auf die Fahrbahn. Besonders auffdllig ist ein haufiger Wechsel der
Radverkehrsfiihrungsformen. Des Weiteren besteht teilweise kein Radangebot zwischen
den Ortsteilen sowie in die Nachbarkommunen. Ebenso fehlen in der Stadt Rees an einigen
zentralen Standorten wie dem Busbahnhof oder den Bahnhaltepunkten sichere und
witterungsgeschiitzte Radabstellanlagen.
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In den nachstehenden Abbildungen sind Mangelbeispiele im Stadtgebiet von Rees
aufgezeigt. Eine genaue Beschreibung des Zustandes ist den MaBnahmentabellen (vgl.
Anhang 4) zu entnehmen.

Abb. 3.6-3  Netzliicke und unsichere Leitung auf die Abb. 3.6-4 unzureichende Radabstell-
Fahrbahn, Am Bongert moglichkeiten, Bahnhaltepunkt Haldern

Abb. 3.6-5 Oberflichenméngel sowie fehlende Abb. 3.6-6 fehlende Radverkehrsinfrastruktur,
Radverkehrsinfrastruktur, Grietherort (K 18)
Grietherbuscher StraRe (K 18)

Abb. 3.6-7 Unsichere Querungsmoglichkeit, Abb. 3.6-8  Radverkehrsfihrung am Kreisverkehr,
Bergswick (K 7) Empeler StraRke
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3.7 Zusammenfassende Starken — Schwachen — Chancen — Risiken — Analyse
(SworT)

Nachdem die Bestandsaufnahme (vgl. Kapitel 2) und die Méangelanalyse (vgl. Kapitel 3.6)
anhand eigener Befahrungen und Biirgerbeteiligungen erfolgt ist, konnen abschlieBend die
Starken, Schwéachen, Chancen und Risiken im Stadtgebiet von Rees benannt werden.

e Esist zu vermuten, dass noch viele kurze

Wege mit dem Auto zurilickgelegt werden

Mangel an Radwegeoberflachen

Netzlicken auf wichtigen Verbindungen

(z. B. Isselburger StraRe, Emmericher

LandstraRe, Reeserward)

e Fehlende sichere Querungsmaoglichkeiten
auf wichtigen Achsen

e Fehlende sichere und witterungsgeschiitzte

Radabstellanlagen insbesondere an den

Bahnhaltepunkten, in der Altstadt von Rees

und bedeutenden Bushaltestellen

e I

Abb. 3.7-1 SWOT-Analyse
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4 MaBnahmenkonzept Radverkehr

Die MaBnahmenkonzeption fiir den Radverkehr konzentriert sich auf punktuelle
MaBnahmenvorschlage, die auf der Madngelanalyse aufbauen. Grundlage bildet das
abgeleitete Analysenetz flr den Radverkehr (vgl. Abb. Abb. 3.5-1). Zusatzlich werden
allgemeine MaRnahmen benannt, die bei neuen Planungen bzw. BaumaBnahmen
berucksichtigt werden sollen (z. B. Barrierefreiheit). Grundlage fur die Radverkehrsplanung
sind die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fir
StraRen- und Verkehrswesen?* sowie der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO)? (vgl. auch Ka-
pitel 3.2).

4.1 Allgemeine MaRnahmen

Die Allgemeinen MalRnahmen sollten bei BaumalRnahmen und Planungen im Stadtgebiet
von Rees auch abseits des kategorisierten Radwegenetzes beriicksichtigt und umgesetzt
werden. Sie sind als Querschnittsaufgabe in jedem Handlungsfeld von Bedeutung. Sie sind
dauerhaft umzusetzen und eine grundlegende Voraussetzung, um eine Erhéhung des
Radverkehrsanteils am Gesamt-Modal-Split auf 25 % bis 2035 zu erreichen.

4.1.1 Fiihrungsformen

Radverkehr auf die Fahrbahn fiihren
Der Radverkehr sollte, da wo es moglich ist, unter folgenden Bedingungen im Mischverkehr
gefiihrt werden, d. h. ohne Radverkehrsanlage:

e Auf StraBen mit wenig Kfz-Verkehr und kaum Lkw-Verkehr (max. 700 Kfz/h)
e Abhéangig auch von der Breite der Fahrbahn (<7,50 m)
e Geringe Geschwindigkeiten bis max. 30 km/h
e Geeignete StraRen sind u. a.:
o Verkehrsberuhigte Bereiche,
o Tempo-30-Zonen,
o ruhige Anwohnerstrallen

Wird die Verkehrsstarke unter Berlicksichtigung der Fahrbahnbreite Gberschritten, sollten
andere Fihrungsformen geprift werden.

Sackgassen

Teilweise sind Sackgassen in Rees nicht als durchldssig fir FuBgdnger und Radfahrer
markiert, obwohl sie durchldssig sind. Dort, wo es moglich ist, sollte das Verkehrszeichen
357-50 ,fur Radverkehr und FuBganger durchlassige Sackgasse” aufgestellt werden (vgl.
Abb. 4.1.1-1).

A
A
=i

Abb.4.1.1-1 Zeichen 257-50/51 StVO

24 Quelle: Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) (2010): Empfehlungen fiir Rad-
verkehrsanlagen.

%5 Quelle: StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. I S. 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vom 20.April 2020 (BGBI. I S. 814) geandert worden ist
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Offnung von Einbahnstraen

Fur den flissigen Radverkehr stellen EinbahnstralRen in Gegenrichtung oft Hemmnisse dar,
die umfahren werden missen. Auch die Anlieger kdnnen ihre eigene StraBe mit dem Rad
nur in eine Richtung befahren und werden so schon zu Beginn der Fahrt zu Umwegen
gezwungen. Das Offnen von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr wird durch die Zeichen 220
mit Zusatzzeichen 1000-33 und 267 mit dem Zusatzzeichen 1022-10 StVO gewahrt.
Voraussetzung ist, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h betragt,
eine ausreichende StraRenbreite fiir Begegnungsverkehr mit dem Kfz zur Verfligung steht
sowie die Verkehrsfiihrung im Streckenverlauf und an Kreuzungen und Einmindungen
Ubersichtlich ist.

7

EinbahnstralBe

O
11 OB

Abb. 4.1.1-2 Zeichen 220 + Zusatzzeichen 1000-33 und 267 + Zusatzzeichen 1022-10 StVO

4.1.2 Sicherheit

Aufstellflachen fiir den Radverkehr bei Fiihrung auf Fahrbahnen

An groBeren Knotenpunkten, bei denen der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird,
stehen Radfahrer hdufig eng neben den wartenden Kfz. Ihnen sollte Vorrang gewahrt
werden. Es besteht die Moglichkeit, an Knotenpunkten mit Signalisierung eine aufgeweitete
Radaufstellflache zu markieren, um die Radfahrenden beim Aufstellen und Anfahren in das
Blickfeld des Kfz-Verkehrs zu riicken. Die Radaufstellfldche sollte mindestens 3,00 bis 5,00 m
lang sein sowie mit Fahrradpiktogrammen und im Idealfall roter Farbe deutlich markiert
werden. Die Haltelinie des Kfz-Verkehrs wird durch eine zurickverlegte Haltelinie
angeordnet.

3,00m-5,00m %

Abb. 4.1.2-1 Aufstellflache Radverkehr (gemaR ERA 2010, Kapitel 4.4)
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Beleuchtung

Die Beleuchtung von Streckenabschnitten kann die Verkehrssicherheit fiir Radfahrer bei
Dunkelheit erhohen. Neben der Sicherheit spielt der Aspekt der Angst bei Dunkelheit eine
Rolle. Besteht der Wunsch einen Radweg mit angemessener Beleuchtung zu versehen, dann
sollte die Beleuchtung den Richtlinien der Forschungsgemeinschaft fiir Stralen- und Ver-
kehrswesen entsprechen. Neuerdings ist es moglich, mit geeigneter Sensorik die Beleuch-
tung nur dann zu betreiben, wenn der Weg auch genutzt wird (smarte Beleuchtung). Im
Sinne des Umweltschutzes ist es jedoch nicht madglich (und auch nicht zielfihrend), alle
Wege auszuleuchten (Lichtverschmutzung, Energie- und Instandhaltungskosten).

Markierung Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

J

0,12 m
>0,50m >0,50m

>2,50m

>3,50m

Abb. 4.1.2-2 Radweg mit Markierung eines Schmalstrichs (gemaR ERA 2010, Kapitel 9.2)

Damit Radfahrende bei Dunkelheit zumindest nicht vom Weg abkommen, kénnen die Fahr-
bahnrander von Radwegen auch mit einem durchgehenden, retroreflektierenden Schmal-
strich markiert werden (vgl. Abb. 4.1.2-2).

Fahrkomfort

An vielen Querungsstellen verhindern Bordsteinkanten eine komfortable Querung der
Fahrbahn. Einige Uberquerungen im Stadtgebiet sind bereits barrierefrei gestaltet worden.
Dennoch sollte insbesondere im Speziellen bei anstehenden Planungsarbeiten bzw. Bau-
maRnahmen die Barrierefreiheit beriicksichtigt werden. Alle Uberleitungen und sonstigen
nutzbaren Flachen sollten barrierefrei ohne Kanten und Stufen nutzbar sein. Dies fordert
erheblich den Komfort der Radfahrenden. Erfolgen kann dies zum Beispiel (iber Bordstein-
absenkungen. Dabei sind die Belange von Menschen mit Behinderung zu beriicksichtigen
(z. B. Installation von Rippenplatten etc.).

Riickbau von Umlaufgittern

Umlaufgitter und Sperrpfosten sind unpraktisch fiir Fahrradfahrende mit Anhangern, Las-
ten- oder Spezialradern. Durch die oftmals zu schmalen Durchfahrtsbreiten zwischen den
Umlaufgittern wird eine Weiterfahrt unterbunden sowie das Unfallrisiko erhéht. GemaR
ERA 2010, Kap. 9.4.2 (Uberquerungsstellen ohne Lichtsignalanlage) sollte auf den Einsatz
von Umlaufsperren moglichst verzichtet werden. Sind sie im Ausnahmefall aus verkehrssi-
cherheitsrelevanten Aspekten erforderlich, dann ist zu beachten, dass die Durchlassbreite
der Umlaufgitter den aktuellen Anforderungen des Radverkehrs entspricht und es zu keiner
Behinderung, z. B. bei der Durchfahrung mit Gepacktaschen, Lastenrdadern oder Fahrradern
mit Anhdngern kommt. An Gefahrenstellen sind diese Hindernisse/ Einschrankungen fir
den Radverkehr allerdings nicht immer zu vermeiden, da sie zum einen dem Schutz der
Verkehrsteilnehmer beim Kreuzen von Radweg und StraRe dienen und andererseits den Kfz-
Verkehr am Befahren des Radweges hindern. Zur Einhaltung der geforderten
Durchfahrtsbreite sollte der Abstand zwischen den Sperrgittern mind. 1,50 m betragen.
AufRerdem ist ein Abstand vom Umlaufgitter zur Fahrbahn von 3,00 m zu berticksichtigen.
Vorstellbar sind:
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e Seitliche Verengung des Radweges
e Pollerinstallation gemafR ERA (Sperrpfosten sind zunachst grundsatzlich zu priifen)
e Installation von Umlaufsperren gemal® ERA
e Alternative Anordnung von Umlaufsperren unter Einhaltung der Mindestmalie
-]
E 5
g £
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2 ? E
B 2 =
: : g
3 2
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1,15m &
| =
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b=}
[ =
o
c ° i o
d 2
- @ Poller
* RERENI
[RRRR R i 1 I
Spergitter | 085m ' Durchlassbreite =200m ' |
" Radwegbreite =2,00m | Radwegbreite = 2,25 m |
Abb. 4.1.2-3 Installation von Umlaufs- Abb. 4.1.2-4 Seitliche Verengung des
perren gemiR ERA%® Radweges?’
| il
I Fahrbahn I
Seitenraum (Geh- und Radweg)
i
E
v
8
% @®  Durchiassbreite |
= =130m
@ Polier i
&
Radwegbreite = 3,00 m
Abb. 4.1.2-5 Pollerinstallation?®
Fithrung von Radfahrern an Arbeitsstellen/ Baustellen
Arbeitsstellen/ Baustellen im StraRenraum missen gesichert werden, um
Verkehrsteilnehmende, aber auch Arbeitskrafte zu schiitzen. Haufig werden zwar von den
26 Quelle: Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (2015): ADFC-Empfehlungen: Umgang mit Pollern und
Umlaufsperren. Oktober 2015.
27 Quelle: Ebenda.
2 Quelle: Ebenda.
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Behorden geeignete Anordnungen getroffen, diese aber durch Baufirmen nicht immer
ausreichend und dauerhaft umgesetzt. Wahrend Fullganger normalerweise den Gehweg
benutzen bzw. den Rand der Fahrbahn, wenn kein Gehweg vorhanden ist, gibt es beim
Radverkehr mehrere unterschiedliche Fiihrungsformen.

o Dem Radverkehr soll das Passieren der Arbeitsstelle ohne Absteigen ermoglicht wer-
den.

e Wenn vor und/ oder hinter der Baustelle eine Benutzungspflicht fir den Radverkehr
besteht, soll sie moglichst entlang der Arbeitsstelle aufrechterhalten werden.

e Falls Rad- und FuBverkehr sich eine gemeinsame Flache teilen missen, sollte die Be-
nutzungspflicht aufgehoben und der Radverkehr vor der Arbeitsstelle gesichert auf die
Fahrbahn Ubergeleitet werden.

e Ggf. ist zu prifen, ob wegen der arbeitsstellenbedingten Fihrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn Tempo 30 angeordnet werden sollte.

4.2 Handlungsfeld Radverkehrsanlage

Das Handlungsfeld Radverkehrsanlage umfasst insgesamt sieben MaRnahmenschwer-
punkte bzw. -gruppen, die nachstehend erldutert werden:

Handlungsfelder Radverkehrsanlagen
Ausbau und Neubau der Radverkehrsanlage
Beleuchtung

FahrradstraBe
Geschwindigkeitsreduzierung

Markierung

Oberflachensanierung

Umbau

Anderung der Radverkehrsfiihrung

Ausbau und Neubau von Radverkehrsanlagen

Die Anpassung der Breite der Radverkehrsanlage eines Haupt-, Neben- und
Erganzungsradwegs erfordert haufig den kompletten Neubau, um eine durchgangig
asphaltierte, ebene Oberfliche zu ermoglichen. Bei einem Neubau des Radweges ist
generell die Anpassung der Breite nach mindestens ERA-Standard zu empfehlen, da somit
ein hoher Komfort fiir den Radfahrenden geschaffen wird und der betroffene Abschnitt eine
Zunahme der Radfahrerzahlen ermoglicht (angebotsorientierte Planung). Dies gilt auch fiir
die Wegekategorie ,Erganzungsradweg”.

Neben dem Komfort ist eine ausreichende Radwegebreite fiir eine sichere und konfliktfreie
Flihrung von Bedeutung. Zu nennen sind in diesem Zusammenhang auch der Pedelec- und
E-Bike-Verkehr (v. a. im Zweirichtungsverkehr), der durch seine hheren Geschwindigkeiten
neue Anspriiche an die Radverkehrsinfrastruktur — insbesondere deren Radwegebreite im
Begegnungsverkehr — stellt.

Wurden bei der Madngelanalyse Netzlliicken auf den drei Wegekategorien festgestellt, sollen
diese durch die Errichtung von neuen Radverkehrsanlagen gemaR den ERA-Standards oder
dariber hinaus geschlossen werden. Damit werden Umwege fir die Radfahrenden kiinftig
vermieden und eine zligige Radwegeverbindung im Alltagsradverkehr gewahrleistet.
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Beleuchtung

Eine ausreichende und attraktive Beleuchtung auf Radwegen bietet Radfahrenden
Sicherheit. Insbesondere in den Abendstunden und wahrend der dunklen Jahreszeit erho-
hen beleuchtete Radwege die Sicherheit und Attraktivitat, so dass auch das Radpotenzial
gesteigert wird.

Kinstliche Lichtquellen tragen jedoch zum allgemeinen Artenschwund bei. Beispielsweise
wird durch kinstliche Lichtquellen die Orientierung von Vogeln gestort, Nachtfalter werden
von den Lampen angezogen, konnen sich dort aber weder fortpflanzen, noch Eier ablegen
oder Nahrung aufnehmen. Auch auf Pflanzen haben unnatirliche Lichtquellen negative
Auswirkungen. So kénnen Laubbdaume im Herbst ihre Blatter spater verlieren und sind so
anfélliger fir Frostschdden. Daher ist die Installation einer Beleuchtung auch immer unter
dem Aspekt des Natur- und Umweltschutzes genau abzuwagen.

FahrradstraBen

Fahrradstrallen sollen die Attraktivitat des Radverkehrs steigern und Vorteile gegeniiber
dem Kraftfahrzeugverkehr schaffen. Andere Fahrzeuge als Fahrrader diirfen ausgewiesene
FahrradstralRen (Zeichen 244.1) nicht benutzen. Das Nebeneinanderfahren von Fahrradfah-
renden ist hier durchgangig erlaubt. Durch Zusatzzeichen kdnnen andere Fahrzeuge jedoch
erlaubt sein. FahrradstraBen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. FahrradstraRen zeigen
Radfahrenden, dass sie als Verkehrsteilnehmer wertgeschatzt werden. FahrradstraBen
werden durch die Verkehrszeichen 244.1 und 244.2 angeordnet. Mit der Drucksacke 410/21
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zur StVO reicht es nun seit Juni 2021 jedoch schon aus, wenn der Stral3e bereits
eine hohe Netzbedeutung im Radverkehr zukommt. Die Interessen sind jedoch auch mit
den Belangen anderer Verkehrsmittelnutzerinnen und -nutzer hinldanglich abzuwagen.
Durch den geringen Kfz-Verkehr und einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h
sind Fahrradstralen zudem deutlich weniger von Lirm- und Schadstoffemissionen
betroffen.

Fahrradzonen kénnen analog zu Tempo 30-Zonen angeordnet werden. Die Regelungen ah-
neln denen von FahrradstraBen. Fiir den durch Fahrzeuge verursachten Verkehr gilt eine
maximale Geschwindigkeit von 30 km/h. Dabei diirfen Radfahrende nicht gefahrdet oder
behindert werden. Zusatzlich ist fur Elektrokleinstfahrzeuge das Einfahren in eine
Fahrradzone erlaubt.

Ziel ist es, die Hauptachsen des Radverkehrs zu beschleunigen und Fahrradfahren
komfortabler und sicherer zu gestalten. Das erhoht die Motivation mit dem Fahrrad statt
mit dem Auto zu fahren, insbesondere dann, wenn es sich um kurze bis mittlere Strecken
handelt.

I .

Fahrradstrafle rradstrafle
. e ./
Abb. 4.2-1 Zeichen 244.1 und 244.2 StVO

Geschwindigkeitsreduzierung

Bei Geschwindigkeiten von 30 km/h und geringem Lkw-Aufkommen kann der Radverkehr
im Mischverkehr ohne Radverkehrsanlage gefiihrt werden. Geschwindigkeitsreduzierung
kann zu einer erheblichen Verkehrssicherheit fiir Radfahrende beitragen. Insbesondere,
wenn der Fahrbahnquerschnitt keine eigenstiandige Radverkehrsfihrung zuldsst, ist die
Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn unumganglich.
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Markierung

MafRnahmen in Form von Markierungen sind vor allem an den Stellen relevant, an denen
die Sicherheit der Radfahrenden beeintrachtigt sein kdnnte. Im Rahmen von Markierungs-
malnahmen tragt eine farbige Markierung von Furten, Sicherheitsstreifen und
Radfahrstreifen an Radverkehrsanlagen beispielsweise zu mehr Sicherheit bei.

Oberflachensanierung

Die Sanierung der Radwegeoberflichen ermoglicht eine ebene und asphaltierte
Wegeflihrung fiir ein ziligiges und gefahrloses Vorankommen im Alltagsverkehr. Bei emp-
fohlenen Sanierungen sollten die Radverkehrsanlagen moglichst den gegenwartigen Stan-
dards oder dariiber hinaus entsprechen.

Umbau
An Stellen, an denen eine bauliche Umstrukturierung des StraBenquerschnittes erforderlich
ist, sind UmbaumalRnahmen vorgesehen.

Anderung Radverkehrsfiihrung

Uniibersichtliche und defizitdre Radwegefiihrungen sollen durch bauliche Anpassungen
oder Anderung von Radverkehrsbeschilderung verbessert werden. Dies kann z. B. mit der
Anderung der Radwegefiihrung einhergehen. Durch Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 km/h kann der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefihrt werden.
Bei vorhandenen gemeinsamen Geh- und Radwegen, die deutlich zu schmal sind, um beiden
Verkehrstragern gerecht zu werden, kann eine Konfliktsituation damit entschéarft und so-
wohl dem Rad- als auch dem FuBverkehr ausreichend Platz im StraBenraum gewadhrt
werden.

4.3 Handlungsfeld Knotenpunkt

Das Handlungsfeld Knotenpunkt umfasst insgesamt sechs MaRRnahmenschwerpunkte bzw.
-gruppen, die nachstehend erldutert werden.

Handlungsfelder Knotenpunkte

Anpassung der LSA-Schaltung
Beschilderung

Errichtung einer Querungshilfe
Sichere Flihrung auf die Fahrbahn
Markierung

Umbau

Anpassung LSA-Schaltung

Lichtsignalanlagen mit Anforderungstaster sind noch weit verbreitet, sodass Radfahrende
zunachst die Anforderungstaste betatigen missen, um eine Grinphase zu erhalten. Der
Radverkehr sollte — sofern es sich nicht um eine Dunkelampel handelt — bei Phasenumlauf
automatisch Grin erhalten. Bei breiteren StraBen/ groReren Knotenpunkten sollte der
Radverkehr ein eigenes Signal erhalten. Die Griinschaltung sollte dabei fiir den FuR- und
Radverkehr einige Sekunden vor dem Kfz erfolgen.

Beschilderung

In die Kategorie ,Beschilderung” fallen MaRnahmen im Bereich Beschilderung von Ver-
kehrszeichen. Beispiele sind das Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewdhren) und das Zusatz-
zeichen VZ 1000-32 (Radverkehr kreuzt von links und rechts).

Errichtung einer Querungshilfe
Eine weitere MaRnahme sieht Verbesserungen im Querungsbereich vom Radverkehr mit
dem Kfz-Verkehr vor. Die Errichtung einer Querungshilfe dient der sicheren Fiihrung des
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Radverkehrs (iber die Fahrbahn. Die Markierung einer Wartelinie fur Radfahrer (die
Markierung der Fahrbahn ist im Einzelfall zu prifen) oder die Errichtung einer ca. 3,50 m
breiten (mindestens 2,50 m) Mittelinsel erhdht die Sicherheit beim Queren der Fahrbahn,
da bereits ein Fahrrad mit Anhanger Langen von 3,00 bis 3,50 m aufweist.

Sichere Fiihrung auf die Fahrbahn

Zur Schaffung einer sicheren Uberleitung vom eigenstindigen Radweg auf die Fahrbahn
sind entsprechende bauliche Anpassungen und Markierungsmafnahmen zu empfehlen.
Auffahrbereiche fiir den Radverkehr mit Fahrradpiktogrammen schaffen eine sichere Fiih-
rung des Radverkehrs auf die Fahrbahn bzw. von der Fahrbahn auf den Radweg.

i
1

Abb. 4.3-1 sichere Radwegefiihrung auf die Fahrbahn (gemaR ERA 2010, Kap. 9.5)

Markierung

Mithilfe von Markierungen kann die Sicherheit von Radfahrenden an Knotenpunkten
gesteigert werden. Beispielsweise erhéhen rote Einfarbungen von Furten mit
Fahrradpiktogrammen die Verkehrssicherheit von Radfahrenden. An untbersichtlichen
Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten etc.) wird dem abbiegenden Kfz-Verkehr
verdeutlicht, dass hier Radfahrer die StraRe queren. Auch die Markierung von
Aufstellflichen bei einer Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn fallt unter diese
Kategorie (vgl. Kapitel 4.1.2).

Umbau

Hierunter werden Umbautatigkeiten verstanden, wie beispielsweise der Umbau eines
Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr oder die barrierefreie Anpassung von Geh- und
Radwegen.

Anderung Radverkehrsfiihrung

Die Anderung der Radwegefiihrung an Knotenpunkten wird dann empfohlen, wenn keine
sichere Fihrung des Radverkehrs an den Knotenpunkten besteht (z.B. fehlende
Sichtbeziehungen, Vorfahrtsregelungen etc.).

Ein Beispiel ist die sichere Filhrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn vor innerértlichen
Kreisverkehren. Die Fihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn wird bis zu einer
Verkehrsstirke von 15.000 Kfz/24h anerkannt. Wird der Radverkehr zuvor auf einem
Radweg gefiihrt, ist dieser mit einem Abstand von mindestens 10,00 m vor dem
Knotenpunkt auf die Fahrbahn zu fiihren. Durch Fahrradpiktogramme auf dem Schutzstrei-
fen kann zuséatzlich Sicherheit beim Wechsel auf die Fahrbahn gewahrleistet werden.

Beim Wechsel von innerorts zu auBerorts sollte der Radverkehr, welcher vom Ortskern aus-
kommt, einen eigenen Aufstellbereich erhalten (z. B. mit oder ohne Mittelinsel), um die
Fahrbahn entsprechend sicher queren zu kénnen (vgl. Abb. 4.3-1).
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Abb. 4.3-1 Radwegefiihrung an Innerortskreisel (gemall ERA 2010, Kapitel 4.5)
4.4 Erlduterungen zu den MaBBnahmentabellen

Die Grundlage fiir die MalRnahmentabellen bilden die in den vorangegangenen Kapiteln
analysierten Mangel und Handlungsfelder. Sowohl die Mangel als auch die MaBnahmen
werden in den Tabellen zusammengefasst und tbersichtlich dargestellt. Mithilfe einer
MaRnahmennummer ist eine detaillierte Verortung der jeweiligen MafRnahme moglich. Im
Folgenden wird der Aufbau der MaBnahmentabellen fir die Handlungsfelder
,Radverkehrsanlage” und , Knotenpunkte” erldutert. Die MaRnahmen sind dem Anhang 3
und 4 zu entnehmen.

Die beiden MalRnahmentabellen sind mit einer ID-NR versehen, die dabei hilft, die
MaRnahme im Stadtgebiet anhand der MaBnahmenibersichtskarte (vgl. Anhang 3) zu
verorten. Ebenso sind die MaBnahmentabellen im Anhang 4 zu finden.

MaRnahmen fir Radverkehrsanlagen geht das Kirzel RV voran. MaRnahmen an
Knotenpunkten sind mit dem Kirzel KN versehen. Weitere Angaben beziehen sich auf die
Lage (StraRennamen), die Ldnge in m (nur fir MaBnahmen an Radverkehrsanlagen), die
Ortslage (innerorts oder auBerorts) sowie die Baulasttragerschaft (Stadt Rees, Kreis Kleve,
Landesbetrieb StraBen.NRW, Bund).

Fir die MaBnahmentabellen der Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte an klassifizierten
StraRen sind zusitzlich, sofern vorhanden, DTV-Werte eingetragen (aus der SVZ 2015).%°
Dartiber hinaus wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit angegeben, sofern diese mit
erhoben wurde.

Zusétzlich enthalten die MaRnahmentabellen Informationen tber die Radwegekategorie
der Netzhierarchisierung (Haupt-, Neben-, Ergdnzungsnetz) sowie eine Bestands-
beschreibung mit der Beschreibung der MaRnahmen.

Die MaBnahmengruppe der jeweiligen Handlungsfelder ist ebenfalls mit aufgefiihrt und
gibt einen ersten Uberblick tiber die geplanten MaRnahmen. Darauf aufbauend findet in der
MaBnahmenbeschreibung eine kurze Beschreibung der MaBnahme statt.

Alle MaBnahmen werden mit einer Kostenschitzung angegeben. Es ist zu beachten, dass
sich diese lediglich auf den aktuellen Stand (2022) beziehen und sich aufgrund von

2 Quelle: Landesbetrieb StraBenbau NRW (2022): StraRenverkehrszihlung (SVZ) aus dem Jahr 2015.

Seite 54

biro stadtVerkehr



"]
o (rées
Radverkehrskonzept fiir die Stadt Rees Tkm niederthein

Ribeing, Vorgagen

Anpassungen der Material- und Baukosten in der Folgezeit dndern konnen. Nachfolgend
sind die Kosten in fiinf verschiedene Kategorien eingeteilt:

e Kategorie 1: bis 5.000 €

e Kategorie 2: 5.000 € bis 20.000 €

e Kategorie 3: 20.000 € bis 50.000 €
e Kategorie 4: 50.000 € bis 100.000 €
e Kategorie 5: Giber 100.000 €

Die Gesamtbewertung der Priorisierung gibt eine Empfehlung/ Hilfestellung, welche
MaBnahmen prioritdir zu entwickeln sind. Aus der Priorisierung wird der
Umsetzungszeitraum abgeleitet.

Anhand der folgenden Kriterien werden die MaBnahmen gewichtet und bewertet. Es
werden fir die jeweiligen Kriterien Punkte von 1 bis 3 vergeben. 1 bedeutet in diesem Sinne
hohe Prioritat, 2 mittlere Prioritdt und 3 geringe Prioritat.

o Netzkategorie (Gewichtungsanteil: 15 %)

Die Netzkategorie richtet sich nach den Verbindungstypen Haupt-, Neben- und Erganzungs-
netz. Dabei erhédlt das Hauptnetz eine hohe Prioritdt (Hauptnetz = 1), das Nebennetz eine
mittlere Prioritdt (Nebennetz = 2) und das Erganzungsnetz eine niedrige Prioritat
(Ergdnzungsnetz = 3).

e Sicherheit (Gewichtungsanteil: 30 %)

Sofern eine MaRBnahme einen hohen Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet, erhdlt die
Sicherheit eine hohe Prioritat (Sicherheit = 1).

e Komfort (Gewichtungsanteil: 5 %)

MaRnahmen, die eine Veranderung des Komforts erzielen (z. B. Sanierung der Oberflache,
Netzlickenschluss) erhalten eine hohe Prioritat (Komfort = 1).

e Klimaschutzforderung (Gewichtungsanteil: 20 %)

MaRnahmen, die eine potenzielle Verlagerung von Wegen mit dem MIV auf den Radverkehr
bewirken, werden entsprechend hoch priorisiert (Klimaschutzforderung = 1).

o Umsetzbarkeit (Gewichtungsanteil: 30 %)

Im Rahmen der Umsetzbarkeit flieRen Kriterien wie der Aufwand der MaRnahme, die
Kostenschatzung sowie die jeweilige Baulasttragerschaft mit in die Priorisierung ein.
MaBnahmen mit einer sehr hohen Kostenschatzung von Uber 100.000 € erhalten
entsprechend eine sehr geringe Prioritat (=3).

Anhand der gewichteten Einzelkriterien ergibt sich folgende Gesamtbewertung mit
definierten Umsetzungszeitraumen fiir die einzelnen MaRnahmen:

_ Umsetzungszeitraum 1 bis 3 Jahre

2 Umsetzungszeitraum 4 bis 7 Jahre

3 Umsetzungszeitraum 7 bis 10 Jahre

Der Erfolg des MaRnahmenkonzeptes ist an eine wirksame Umsetzung gekniipft. Ein
entscheidendes Kriterium ist dabei der Umsetzungszeitraum.

o, Kurzfristig” (1-3 Jahre)
o, Mittelfristig” (4-7 Jahre)
e, Langfristig” (7-10 Jahre)

Die MaRnahmen, die in einem Zeitraum zwischen 1-3 Jahren umgesetzt werden kénnen,
betreffen haufig die Verbesserung der Sicherheit des Radverkehrs, v. a. an Knotenpunkten
auf Hauptradwegen. Dazu zdhlen beispielsweise die Errichtung von Schildern oder
Signalleuchten sowie die farbliche Markierung von Furten und Piktogrammen.
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Nachfolgend sind zwei Exkurse zu den rechtlichen Rahmenbedingungen zur Markierung von
Radschutzstreifen aufRerorts und zur flichendeckenden Ausweisung von Tempo 30 verfasst.

Radschutzstreifen auRerorts — Exkurs

Wahrend der Projektbearbeitung kam sowohl innerhalb der Abstimmungsrunden als
auch aus der Offentlichkeit immer wieder der Wunsch nach Radschutzstreifen auRerorts
auf, so wie sie in den Niederlanden haufig markiert werden. Eine Markierung der Rad-
schutzstreifen aullerorts kann zu einer Erhdhung der Verkehrssicherheit und Akzeptanz
des Radverkehrs fiihren. Zudem stellt es eine kostengiinstige und schnelle Losung zur
Schaffung eines Radverkehrsangebotes an auBerortlichen Straen ohne Radverkehrsan-
lage dar.

Bei Einflihrung der Schutzstreifen in Deutschland durch die sogenannte ,Fahrradno-
velle“ in der StraBenverkehrsordnung (StVO) wurde die Markierung von Radschutzstrei-
fen auRerorts vorerst ausgeschlossen. Grund dafiir stellte das Forschungsdefizit hin-
sichtlich der Sicherheit fiir Radfahrerinnen und Radfahrer dar. Diese Forschungsdefizite
sollten im Rahmen des durch den Nationalen Radverkehrsplan (NRVP) geforderten Pi-
lotprojekts ,Schutzstreifen auRerorts — Modellversuch zur Abmarkierung von Schutz-
streifen auflerorts und zur Untersuchung der Auswirkungen auf die Sicherheit und At-
traktivitat im Radverkehrsnetz” aufgegriffen werden. Mithilfe des Projektes sollten den
Auswirkungen der Markierungen von Radschutzstreifen, die Akzeptanz der Verkehrsteil-
nehmenden sowie die Sicherheitslage erforscht und dargestellt werden. AnschlieRend
sollte gepriift werden, ob ein Anpassungsbedarf der verkehrsrechtlichen Bestimmungen
und der technischen Regelwerke nétig ist.°

Das Pilotprojekt erfolgte im Landkreis Grafschaft Bentheim (LGB) im Stidwesten Nieder-
sachsens. Der LGB ist ein landlich gepragter Raum mit einem Radverkehrsanteil von
31,4 %, welcher in etwa dreimal hoher als der Bundesdurchschnitt ist. Bereits 2007 und
2011 wurde der LGB als ,,Fahrradfreundlichster Landkreis Niedersachsens” ausgezeich-
net. Es gibt also eine breite Akzeptanz des Radverkehrs in der Bevolkerung und somit
wurde der LGB als Standort fiir das Pilotprojekt ausgewahlt. Die Umsetzung der Projekt-
strecken erfolgte im Jahr 2013 auf der Kreisstralle 40 zwischen den Gemeinden Halle
und Getelo mit einer Ldnge von rund sieben Kilometern. Die Fahrbahnbreite betrug
5,25 m und nach Abmarkierung der Radschutzstreifen von jeweils 1,25 m verblieb die
Kernfahrbahn mit 3,75 m. Zusatzlich wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf
70 km/h reduziert und in engen Kurven erfolgte eine weitere Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h. Das urspriinglich festgelegte Projektende (Ende
des Jahres 2015) wurde um ein weiteres Jahr verlangert und anschlieRend wurde der
Schlussbericht zeitnah angefertigt.3!

Die abschliefende Bewertung des Projektes ist zu dem Ergebnis gelangt, dass sich nach
Einschatzung des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) ,die
Anlage eines Schutzstreifens auflerorts nicht forderlich auf die Verkehrssicherheit aus-
wirkt“. Die Ergebnisse bestatigten, dass sich insbesondere Kraftfahrzeugfiihrer an der
Leitlinie orientieren und dadurch oftmals ndher an die Radfahrer heranfahren. Daraus
ergeben sich, insbesondere angesichts der héheren Geschwindigkeiten auRerorts, Ver-
kehrssicherheitsrisiken fiir die Radfahrenden.?? Eine Anderung der Vorschrift zur Stra-
Renverkehrsordnung konnte nicht erreicht werden, allerdings werden weitere Teststre-
cken eingefiihrt, um die Markierung von Schutzstreifen aulRerorts voranzutreiben. Im
Rahmen des Modellprojekts ,Schutzstreifen” der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und
FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V. (AGFK-BW) wurden
rund 30 Teststrecken eingerichtet. Ob und inwiefern dies in Zukunft zu einer Anderung
der StraBenverkehrsordnung fiihren kann, ist abzuwarten.

30

31

32

Quelle: Schlussbericht NRVP-Projekt (2017): ,,Modellversuch zur Abmarkierung von Schutzstreifen auBerorts
zur Untersuchung der Auswirkungen auf die Sicherheit und Attraktivitat im Radverkehrsnetz.”

Quelle: Adenstedt, F. (2020): Wie viel Radverkehr geht noch im landlichen Raum? Das Beispiel Landkreis
Grafschaft Bentheim. In: StraBenverkehrstechnik, 11 (2020), 766-776.

Quelle: Bundestag (2018): Drucksache 19/3762 vom 10.08.2018, S. 90/91.
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Tempo 30 in Stadten — Exkurs

Einige MalRnahmenvorschlage setzen eine flachendeckende Ausweisung von Tempo 30
im Stadtkern von Rees voraus. Ein Tempolimit von max. 30 km/h bringt einige nennens-
werte Vorteile mit sich. Zum einen besteht so eine einheitliche Regelung zur zulassigen
Hochstgeschwindigkeit im gesamten Stadtgebiet. Des Weiteren ist bei einem gleichblei-
benden sowie verbesserten Verkehrsfluss mit einer Reduktion der Larm- und CO2-Emis-
sionen zu rechnen. Ebenso wird dadurch die Unfallgefahr und Unfallschwere reduziert.
Den FuBgangerinnen und FuRgangern kann bei Geschwindigkeiten von 30 km/h mehr
Raum zugesprochen werden, was fir eine erhdhte Aufenthaltsqualitdt sorgt. Fur den
Radverkehr bedeutet eine Geschwindigkeit von 30 km/h innerorts, dass dieser sicher
auf der Fahrbahn gefiihrt werden kann (vgl. Kap. 4.4.1).

Bisher entscheidet die jeweils zustdndige StraRenverkehrsbehorde Uber das Errichten
oder Entfernen von Verkehrszeichen. Eine Ausnahme bildet die streckenbezogene Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h auf StraRen des Uberortlichen Verkehrs in un-
mittelbarer Nahe zu schiitzenswerten Einrichtungen wie Schulen, Kindergarten, Pflege-
heimen und Krankenh&user (§ 45 Abs. 9 StVO).3 An streckenbezogenen Geschwindig-
keitsbeschrankungen von 30 km/h ist die Anlage von Radverkehrsanlagen im Gegensatz
zu Tempo 30-Zonen zul3ssig.

Im Zuge der Geschwindigkeitsreduzierung unabhangig von der zustandigen StraRenver-
kehrsbehorde wurde im Juli 2021 die Initiative , Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten” von den Stadten Aachen, Augsburg, Freiburg, Hannover, Leipzig,
Miinster und Ulm gegriindet, welcher mittlerweile fast 20034 weitere Stidte und Ge-
meinden beigetreten sind.*® Die Initiative verfolgt das Ziel, die erforderlichen rechtli-
chen Rahmenbedingungen auf Bundesebene zu schaffen, um den Kommunen die not-
wendige Gestaltungs- und Entscheidungsfreiheit zur orts- und zielgerichteten Einrich-
tung von Zonen mit reduzierter Fahrgeschwindigkeit zu ermdglichen.3® Eine Anderung
der StVO wiirde hier die rechtlichen Grundlagen zur bedarfsgerechten Ausweisung von
Tempo-30 schaffen.

Generell sollte vor der Ausweisung von Tempo 30 auf StraRen im Stadtkern von Rees
gepruft werden, ob ggf. Nachteile am Ort oder in der Umgebung entstehen kdnnen, die
in Form von empirischen Untersuchungen begleitet werden (z. B. Beeintrachtigung des
OPNV, Vertraglichkeit mit Griinen Wellen, Schleichverkehre).?” In einem mehrmonati-
gen Feldversuch (Reallabor) von bis zu einem Jahr Laufzeit kann die Ausweisung von
Tempo 30 zunachst erprobt werden ohne baulich tatig zu werden. Folgende Punkte sind
im Rahmen des Versuches zu beachten:

e Abstimmung mit der StraRenverkehrsbehérde

e Umfangreiche Offentlichkeitsarbeit und Aufkldrung (insb. an Schulen)

e Empirische Untersuchungen/ Erhebungen (Zahlungen, Befragungen u. a.) vor, wah-
rend und nach dem Feldversuch (ggf. Kooperation mit Hochschule)

e Positives Narrativ verwenden, statt von ,Verbot“, , Sperrung” etc. zu sprechen

e Ausweisung von Tempo 30 auf zusammenhdngenden StraBen im Stadtkern Rees

Das Instrument ,Feldversuch” ist dartiber hinaus auch auf andere Bereiche Gbertragbar,
z. B. auf die Umwandlung von Pkw-Stellplatzen in Fahrradstellplatze. Hier kann u. a. die
Umwandlung von 3-4 Pkw-Stellplatze in Fahrradabstellplatze (vor allem in den Sommer-
monaten) am Markt von Rees erprobt werden.

33

34

35

36

37

Quelle: StraBenverkehrsordnung (StVO) Stand 2022: § 45 StVO Abs. 9.

Quelle: Agora Verkehrswende (2022): Kommunen fiir Tempo 30.

Quelle: Agora Verkehrswende (2022): 100 Stadte fir mehr Tempo 30.

Quelle: Initiative ,Lebenswerte Stadte und Gemeinden” (2022).

Quelle: Umweltbundesamt (2016): Wirkung von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Dessau-RoRlau.
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5 Flankierende MafSnahmen

Die flankierenden MaRnahmen beinhalten zum einen die Optimierung der Fahrradservice-
Infrastruktur sowie sogenannte ,weiche” MaBnahmen, die vorrangig Kampagnen und
Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des Radverkehrs und der Verkehrssicherheit umfassen.
Dariliber hinaus werden flankierende, ,,weiche” MalRnahmen zur Pflege des Radwegenetzes
und zur Beschleunigung der Umsetzung von RadverkehrsmaRRnahmen sowie die Aufstellung
eines betrieblichen und eines kommunalen Mobilitdtsmanagements empfohlen.

Verbesserung der e Sichere Radabstellanlagen im Stadtgebiet
Fahrradservice- e Errichtung von Mobilstationen
Infrastruktur e Etablierung der verbundweiten DeinRad-

schloss-Radabstellanlagen
e Fahrradreparaturpoints
e (E-)Lastenrad-Verleih/ Das freie Lastenrad

Kampagnen/ e Projekt ,STADTRADELN“
Offentlichkeitsarbeit zur e  Sicherheit auf Schulwegen

Erhéhung der e Fahrsicherheitstraining fiir Senioren/
Verkehrssicherheit E-Bike-Schulung

e Winterdienst, Pflege und Instandhaltung auf
Hauptradwegen

Mobilitdtsmanagement e Betriebliches Mobilitdtsmanagement
e Kommunales Mobilitdtsmanagement

Abb. 5-1 Ubersicht flankierende MaRnahmen

5.1 Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur

Sichere Radabstellanlagen im Stadtgebiet und Errichtung von Mobilstationen

Die steigende Anzahl hochwertiger und kostenintensiver Fahrrader erfordert zunehmend
den Bedarf an sicheren Radabstellanlagen. Im Jahr 2020 wurden Gber funf Mio. Fahrrader
verkauft, wovon alleine knapp zwei Mio. einen elektrischen Antrieb zur Unterstiitzung auf-
weisen. Der durchschnittliche Verkaufspreis lag bei rund 1.300 Euro mit steigender Ten-
denz.3®

Neben der Errichtung von abschlieBbaren, sicheren Fahrradboxen wird empfohlen, dieb-
stahlsichere, witterungsgeschiitzte Radabstellanlagen unmittelbar in der Nahe von
bedeutenden Alltagszielen zu installieren (z. B. Arbeitsplatzschwerpunkte, Schulen,
Innenstadtbereich). Insbesondere an Schulstandorten sind witterungsgeschiitzte Anlagen
zu empfehlen (vor allem weiterfiihrende Schulen), da die Schiilerinnen und Schiiler zu den
Hauptnutzergruppen im Alltagsradverkehr zahlen. Die Fahrrader werden auch unter den
juingeren Radlern zunehmend hochpreisiger und sollte neben der Witterung auch vor Van-
dalismus geschiitzt werden. Bei den Schulstandorten ist zum Erhalt des Schulhofes in seinen
derzeitigen Auspragungen mitunter auf eine platzsparende Abstellvariante zu achten.

Die Radabstellanlagen sollten generell einfach und schnell nutzbar sein und einen hohen
Diebstahlschutz aufweisen. Eine Uberdachung sorgt zusatzlich fir mehr Witterungsschutz.
Fiir die Stadt Rees sind insbesondere an den bedeutenden OPNV-Haltepunkten (Bahnhalte-
punkte und Busbahnhof) sichere, tiberdachte Radabstellanlagen zu schaffen. Diese konnen
einen bedeutenden Beitrag zum Umstieg auf den Umweltverbund gerade im Pendlerver-
kehr leisten (vgl. Abb. 5.1-1).

Zusatzlich hat sich im Rahmen der Beteiligungen ergeben, dass am Marktplatz in Rees
insbesondere in den Sommermonaten ein erhéhter Radabstellbedarf besteht. Hier ist die

38 Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) (2022): Fahrradland Deutschland 2030 — Nationaler Rad-
verkehrsplan 3.0. Berlin.
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Installation von mobilen Radabstellanlagen in der Hochsaison ein Losungsansatz. Diese

kénnten beispielsweise temporar direkt auf dem Markt oder auf Pkw-Stellpldtzen errichtet
werden.

Q»\

riad k3 Bahnhof

@M’zg’«»

Busbahnhof
Rees

Radverkehrskonzept fiir die Stadt Rees

Radabstellanlagen

C> geplante Mobilstation (Verbundweites Konzept fir die
Errichtung von Mobilstationen VRR)

(Uberdachte) Radabstellanlage mit Fahrradbtigel

@ temporare Radabstellanlage in den Sommermonaten

Bearbeitung
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Abb. 5.1-1 Radabstellanlagen in der Stadt Rees

Unter Mobilstationen werden multimodale Verkniipfungspunkte verstanden, an denen
mindestens zwei Verkehrsmittel verknipft werden. Im Rahmen des verbundweiten
Konzepts fiir die Errichtung von Mobilstationen im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AR (VRR)
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wurden bereits Standorte fiir (potenzielle) Mobilstationen im Verbundraum identifiziert
und genauer untersucht. Folgende Standorte werden fiir die Stadt Rees definiert:3°

e Bahnhof Millingen

e Bahnhof Empel-Rees

e Bahnhof Haldern (Rheinl.)
e Busbahnhof Rees

Im Rahmen der Untersuchung wurden die Standorte auch unter Berlicksichtigung der vor-
handenen Elemente untersucht. Entsprechend sollen die nicht vorhandenen Elemente der
Mindestausstattung nachgeristet werden. Hierbei sind neben DFI-Anlagen (digitale Fahr-
gast-information) die Errichtung einer Stele im NRW-weiten Design vorgesehen. Fiir die For-
derung einer Mobilstation ist die Barrierefreiheit der Bushaltestelle vorzuweisen. Zusatzlich
werden weitere Elemente lber die Mindestausstattung hinaus aufgelistet. Hierunter fallen
beispielsweise gesicherte B+R-Anlagen (z. B. DeinRadschloss-Anlagen), Bikesharing, Carsha-
ring, E-Bike-Lademéglichkeiten oder GepackschlieRfacher.°

Ein Feinkonzept sollte die genauen Standorte und die konkreten Ausstattungselemente der
potenziellen Mobilstationen genauer untersuchen und definieren.

Radabstellanlagen fiir Lastenrdader und Cargobikes

Nicht nur in den urbanen Zentren sind vermehrt Lastenrader oder auch Cargobikes zu erbli-
cken, sondern auch in eher landlich gepragten Rdumen kommen beide Formen verstarkt
zum Einsatz. Von den tber fiinf Mio. verkauften Radern 2020 in Deutschland entfielen im-
merhin bereits gut 103.000 auf Lastenrider, davon 78.000 mit elektrischem Antrieb.*! Es
gilt, diesen Trend nicht zu ,verschlafen“ und entsprechende infrastrukturelle Anforderun-
gen in Sachen Radverkehrsbreiten, hoheren Geschwindigkeiten und ausreichend dimensio-
nierten Radabstellanlagen zu bericksichtigen.

Die Anforderungen an Stellplatze fir Lastenrdder, Cargobikes und auch Fahrrader mit An-
hédnger sind bei der Dimensionierung der Stellpldtze andere als bei konventionellen Radern
(z. B. bis zu 2,75 m Lange eines Lastenrades). Daher weisen die Bligel Abstiande von unge-
fahr 2,00 m zueinander auf (0,80 — 1,20 m Abstand konventionelle Fahrradbiigel) und koén-
nen ggf. schrag angeordnet werden (vgl. Abb. 5.1-2).

I

—
(10T PV 2 AT

J

Abb. 5.1-2 Beispiel Radabstellméoglichkeit fiir Lastenrader Kreisstadt Mettmann (links) und Pulheim
(rechts) (Eigene Aufnahmen)

3% Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2020): Verbundweites Konzept fiir die Errichtung von Mobilstationen. Endbe-
richt. Dusseldorf.

40 Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2020): Verbundweites Konzept fir die Errichtung von Mobilstationen. Endbe-
richt. Dusseldorf.

41 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) (2022): Fahrradland Deutschland 2030 — Nationaler Rad-
verkehrsplan 3.0. Berlin.
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Etablierung der verbundweiten DeinRadschloss Radabstellanlagen

Die Verbesserung der Radabstellsituation an OPNV-Haltepunkten ist ein wesentlicher
Baustein in Rees, um mehr Menschen zu motivieren, auf die Verkehrsmittel Fahrrad und
Bahn oder Bus umzusteigen. Bislang gibt es im Stadtgebiet von Rees keine sicheren, ab-
schlieBbaren Fahrradboxen.

DeinRadschloss ist ein vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) entwickeltes einheitliches
System von Radabstellanlagen an OPNV-Haltepunkten. Es ist bereits in vielen VRR-Verbund-
stadten installiert (z. B. Duisburg, Oberhausen, Krefeld). Die Verkniipfung der Verkehrsmit-
tel Fahrrad und OPNV stehen dabei im Vordergrund und sollen den Umstieg vereinfachen
und vor allem bequemer und sicherer gestalten. Zur Auswahl stehen witterungsgeschiitzte
und sichere Fahrradboxen sowie Sammelabstellanlagen. Fahrradboxen bieten Platz fiir ein
Fahrrad, es besteht auch die Moglichkeit, die Fahrradboxen mit dem Einbau von Lademog-
lichkeiten zu installieren, sodass Pedelecs- und E-Bike-Nutzende bequem wéahrend ihrer Ab-
wesenheit das Fahrrad laden kénnen. Sammelabstellanlagen verfligen dagegen Uber eine
deutlich hohere Anzahl an verfigbaren Stellpldtzen. Mithilfe eines bestimmten
Mechanismus kénnen sowohl in den Fahrradboxen als auch in den Sammelabstellanlagen
eine Doppelstockanlage platzsparend aufgebaut werden. Die abschlieRbaren
Radabstellanlagen kénnen Uber die Website www.deinradschloss.de reserviert werden. Fir
die Nutzenden besteht die Moglichkeit, den Stellplatz ganzjahrig, monatlich, wéchentlich
oder tageweise gegen eine geringe Gebiihr anzumieten (z. B. Tagesgebiihr 1,00 Euro).*

Der VRR ist dabei Fordermittelgeber, Projektkoordinator und Markeninhaber. Den techni-
schen Support fiir die Boxen Ubernimmt der derzeitige Betreiber des Hintergrundsystems
der Fahrradboxen. Aufgabe der Stadt Rees wére z. B. die Pflege der Zuwegung zum Boxen-
standort, falls diese in kommunaler Zustandigkeit liegt.

Abb. 5.1-3 Beispiel einer DeinRadschloss-Radabstellanlage am Bahnhaltepunkt Krefeld Kénigshof
(Eigene Aufnahme)

Bei Errichtung von DeinRadschloss-Abstellanlagen besteht eine 20-jahrige Zweckbindungs-
frist mit dem VRR. In regelmaRigen Abstdanden ist ein Nachweis einer Mindestauslastung
erforderlich. Zudem ist der barrierefreie Zugang zu den Fahrradboxen zu gewahrleisten. Die
Einnahmen der Radabstellanlagen gehen an den Betreiber des Hintergrundsystems der Bo-
xen. Samtliche technische Unterhaltungskosten dieses Betreibers werden gegengerechnet.
Eventuelle Einnahmetiberschiisse werden an die 6ffentliche Hand weitergegeben und wir-
ken sich auf die Forderabwicklung aus.

Fiir Rees wird die Einfihrung von DeinRadschloss-Anlagen an den Bahnhaltepunkten und
ggfs. an bedeutenden OPNV-Haltestellen empfohlen (siehe Standorte fiir sichere Radabstel-
lanlagen).

In einem ersten Schritt bietet es sich an, einen Abstimmungstermin mit der Stadtverwal-
tung, dem VRR und DeinRadschloss durchzufiihren. Es ist zu empfehlen, die Einfiihrung von
DeinRadschloss-Radabstellanlagen fiir den gesamten Kreis Kleve einzufiihren, damit nicht
nur die Haltepunkte in Rees mit sicheren Radabstellanlagen ausgestattet werden, sondern
auch alle weiteren bedeutenden OPNV-Haltepunkte im Kreisgebiet. Daher ist eine friihzei-
tige Einbindung der entsprechenden Beteiligten des Kreises zu beriicksichtigen.

42 Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR (VRR) (o.J.): DeinRadschloss. Moderne, sichere Fahrradabstell-
anlagen mit digitalem Hintergrundsystem. Gelsenkirchen.
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Offentliche ,Radreparaturpoints”

Zur Attraktivitatssteigerung des Fahrrads konnen 6ffentlich zugangliche, kleinere Repara-
turstationen einen Beitrag leisten. Diese Servicestationen sind mit einem kleinen Repara-
turset (z. B. Schraubendreher, Inbusschlissel, Reifenheber etc.) sowie einer Luftpumpe aus-
gestattet. Zusatzlich besteht die Moglichkeit, einen Stander zu integrieren, damit das Fahr-
rad zur Reparatur aufgehdngt werden kann. Radfahrer kénnen somit selbststéndig kleine
Reparaturen an ihrem Fahrrad durchfiihren. Ein moglicher Standort in Rees ist zum Beispiel
der Marktplatz.

Die Kosten eines Radreparaturpoints inkl. Fahrradpumpe liegen bei ca. 2.000 bis 2.500 Euro.
Eine Forderung ist derzeit noch nicht moglich.

L]
o
>
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Abb. 5.1-4 Beispiel einer Radservice Station (Fahrradreparaturpoint) aus Wirselen

(E-)Lastenrad-Verleih/ Das freie Lastenrad

Lastenradder sind in vielen Bereichen flr private (z. B. Familienrad zum Transport von
Kindern oder Einkdufen) und gewerbliche (z. B. KEP-Dienste (Kurier-, Express und Paket-
dienste), Handwerk) Zwecke einsetzbar. Sie tragen zum Umweltschutz bei, indem sie den
CO2-Ausstoll sowie die Feinstaub- und Larmbelastungen verringern. Insbesondere der
Altstadtbereich in Rees entspricht aufgrund der historischen Bebauung nicht immer den
Anforderungen an private und gewerbliche Kfz-Fahrzeuge, so dass Lastenrdder oder auch
Cargobikes eine echte Alternative bieten kdnnen. In Kombination mit Mikrodepots (Micro
Hubs)* in stidtischen Randlagen kann die Belieferung bspw. von dort in die Altstadt mit
Lastenradern oder Cargobikes erfolgen. Aus diesem Grund sollte die Stadt Rees die Nutzung
von (E-)Lastenrdadern fordern und unterstitzen.

Mit der Einflihrung eines E-Lastenradverleihs fiir Blirgerinnen und Biirger und Unternehmer
soll das Fahrrad als Transportmittel starker geférdert werden. Lastenrdader bieten eine
umweltfreundliche Transportalternative gegeniiber dem Auto. Neben Gegenstidnden und
Lebensmitteln (z. B. GroReinkdufe) konnen auch Kinder transportiert werden.
Unternehmen und Einwohner der Stadt Rees kdnnen erste Erfahrungen mit dem Umgang
von E-Lastenradern sammeln und werden gegebenenfalls dazu angestolRen, sich ein eigenes
Lastenrad anzuschaffen.

Im Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) besteht die Forderrichtlinie ,, Investive regionale
MaBnahmen mit Modellcharakter”, die neben der Radverkehrsinfrastruktur auch bei der
Etablierung von Radverkehrsdienstleistungen zur Anwendung kommt. Geférdert werden
jedoch nur MaBnahmen, die eine Umsetzung von MaBnahmenbiindeln zum Ziel haben.

4 Mikrodepot/ Mico Hub: immobiles oder mobiles Zwischenlager im stidtischen Raum, welches von den groRen

Lieferfahrzeugen/ Lkws angefahren wird. Der weitere Transportweg zum finalen Zielort erfolgt via Lastenrad/
Cargobike.
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Singulare MalBnahmen werden hingegen nicht gefordert. Zu den forderfahigen
Dienstleistungen gehoren u. a. die Etablierung eines E-Lastenrades, Fahrradverleihsysteme
inkl. Lastenrader sowie Ladestationen und Radabstellanlagen. Die Projektférderung kann
bis Herbst 2023 beantragt werden und beinhaltet eine Forderquote bis maximal 75 %. Die
maximale Férderhdhe betrdgt 20,0 Mio. Euro und die Mindestzuwendung 200.000 Euro.

5.2 Kampagnen/ Offentlichkeitsarbeit zur Erh6hung der Verkehrssicherheit

Nachfolgend sind einige Kampagnen und Formen der Offentlichkeitsarbeit aufgefiihrt, die
vornehmlich der Erhéhung der Verkehrssicherheit dienen und das Radfahren bewerben. Im
Fokus stehen hier insbesondere Kinder und Jugendliche sowie Senioren, die im StralRenver-
kehr besonders zu schiitzen sind.

Projekt ,STADTRADELN“

STADTRADELN ist ein Wettbewerb des Klima-Biindnisses und verfolgt das Ziel, dass in den
Kommunen ein Zeichen fiir verstarkte Radverkehrsforderung und Klimaschutz gesetzt wird.
Teilnehmende sind dazu aufgerufen, innerhalb von 21 Tagen maoglichst viele Kilometer mit
dem Fahrrad zuriickzulegen. Mitmachen kénnen Stadte, Gemeinden, Landkreise und Regi-
onen mit ihrer Bevélkerung. Insgesamt werden die gesammelten zurlickgelegten Kilometer
mit dem Fahrrad innerhalb von 21 aufeinanderfolgenden Tagen eines jeden Jahres gezahlt.
Die Kommunen kdnnen diesen Zeitraum in der Zeit vom 1. Mai bis 30. September selbst
bestimmen.*

Die Stadt Rees hat im Jahr 2022 bereits zum fiinften Mal gemeinsam mit dem Kreis Kleve
und weiteren kreisangehdérigen Kommunen am STADTRADELN teilgenommen. Im Zeitraum
vom 23.05.2022 bis 12.06.2022 konnten alle, die in Rees wohnen, arbeiten oder einem
Verein zugehorig sind, beim STADTRADELN teilnehmen und moglichst viele Kilometer mit
dem Fahrrad zuriicklegen. Die Zahl der Radelnden und Team:s ist seit 2020 gestiegen:

e 2020: 410 aktive Radelnde mit insgesamt 26 Teams und 110.724 km
e 2021: 609 aktive Radelnde mit insgesamt 51 Teams und 164.062 km
e 2022: 657 aktive Radelnde mit insgesamt 52 Teams und 142.236 km

Rees im Kreis Kleve

STADTRADELN von 23.05. bis 12.06.2022

567 21/35 52 142.236 22

aktive Radelnde Parlamentarier*innen geradelte Kilometer t CO,-Vermeidung

Abb. 5.2-1 Ergebnisse Stadtradeln 20224

Sicherheit auf Schulwegen

Zur Sicherung und Starkung von Schulwegen in Rees kénnen verschiedene Projekte in
Betracht gezogen werden. Eine Verkehrserziehung in der Schule beinhaltet zum einen den
Aspekt Mobilitatsalternativen aufzuzeigen und die Verkehrssicherheit der Schiilerinnen und
Schiiler zu schulen. Mobilitdtserziehung an Schulen betrifft sowohl die Ausbildung der
Schilerinnen und Schiiler als auch die entsprechende Weiterbildung der Lehrerinnen und

4 Quelle: Klima-Biindnis (2022): Stadtradeln. Radeln fiir ein gutes Klima. Abrufbar unter:
www.stadtradeln.de/home

4 Quelle: Klima-Bindnis (2022): Stadtradeln. Radeln fiur ein gutes Klima. Abrufbar unter:
www.stadtradeln.de/rees
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Lehrer als Multiplikatoren. Ziel sollte es sein, den Hol- und Bringverkehr der Eltern mit dem
privaten Pkw deutlich zu verringern.

Im Rahmen der , Aktion Licht“: wurde im November 2021 den Schiilerinnen und Schiilern
der Eingangsklassen des Schulzentrums die Sicherheit auf dem Schulweg nédhergebracht.
Teilnehmende an dem Projekt waren unter anderem die Polizei, der ADFC, ortliche
Fahrradhindler, weiterfiihrende Schulen und die Stadt Rees.*®

Der ,Radlbus” ist ein Projektbeispiel aus dem Landkreis Mittenberg fiir gemeinsames Rad-
fahren zur Schule. Ehrenamtliche Fahrrad-Scouts (z. B. Erwachsene oder Schiiler ab der 10.
Klasse) holen Schiiler zu einem bestimmten Zeitpunkt morgens an ausgemachten Start-
punkten ab und begleiten sie radfahrend zur Schule. Auf diesem Weg wird sicheres Verhal-
ten im Radverkehr eingelibt. Zur Zielgruppe zdhlen Schiilerinnen und Schiler der 5. und 6.
Klasse.*

Die Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen dient dazu, die Konflikte zwischen Pkw und Rad-
fahrenden sowie Pkw und zu FuR Gehenden wahrend der Hol- und Bringverkehre zur Schule
zu unterbinden. Insbesondere zu Schulbeginn und -ende kommt es zu einem erhéhten Ver-
kehrsaufkommen vor den Schulgebduden. Dadurch werden Radfahrer und Fullganger in ih-
rem Bewegungsraum gefdhrdet. Haltende Fahrzeuge auf den StralRen und Bordsteinen, ab-
rupt 6ffnende Autotiren und mitunter Gberhéhte Geschwindigkeiten der Pkws bergen er-
hohte Unfallgefahr. Die Eltern-Taxi-Haltestellen befinden sich einige hundert Meter vor den
Schulen, so dass ein Vorfahren bis vor den Schuleingang nicht mehr maoglich ist. Die Schiiler
konnen sicher an der Haltestelle aus- oder einsteigen ohne andere Verkehrsteilnehmer zu
gefdhrden und die restlichen Meter zu Ful zur Schule zuricklegen.

Haufig sind Radwege oder Schutzstreifen von motorisierten Fahrzeugen zugeparkt und
stellen dadurch eine Barriere fiir Radfahrer dar, sodass vom vorhandenen Radweg auf den
FuBweg oder die Fahrbahn ausgewichen werden muss. Die Aktion ,,NINA: Warum stehst Du
auf meinem Weg?“ weist auf die Gefahren insbesondere fiir Kinder durch Falschparker hin.
Mittels Informationsmaterialien fiir die Kinder sowie Eltern und Lehrpersonal wird ein
Bewusstsein flr die Probleme von falsch abstellten Fahrzeugen geschaffen. Die Kinder und
Jugendlichen halten selbststandig nach Falschparkern Ausschau und weisen mittels Kreide
auf dem Gehweg und Infomaterial fiir die Fahrzeughalter auf die Thematik der
Verkehrssicherheit hin. Die Aktion wird von der AGFS NRW organisiert und finanziert.*®

Weitere Projektideen an den Schulen, die zur Verkehrssicherheit beitragen, sind:

e Tempo 30-Aktionen (Geschwindigkeitsmessungen, Malaktionen etc.)

e Kinderstreifzlige Gute Platze — Schlechte Platze (Streifziige durch die Stadtteile in Rees)

e Verkehrssicherheitstage an den Schulen

e Projekt Fahrradhelm an weiterfiihrenden Schulen (Erhdhung der Akzeptanz fiir das
Tragen eines Fahrradhelmes

Fahrsicherheitstraining / E-Bike-Schulungen

Mobilitat spielt besonders im hohen Alter eine wichtige Rolle fiir Eigenstandigkeit und Teil-
habe an der Gesellschaft. Fahrradfahren kann Senioren dabei helfen, die Unabhangigkeit zu
erhalten und den Aktionsradius zu erweitern. Kurse bzw. Schulungen fiir Senioren helfen
dabei, mehr Sicherheit und Vertrauen beim Radfahren zu erhalten. Neben einem theoreti-
schen Teil, bei dem die Sicherheit im Stralenverkehr und die Verkehrsregeln (z. B. Vor-
fahrtsregelung) erneut erldutert werden, kénnen Senioren verschiedene Fahrrader von E-
Bikes bis Dreirader in der Praxis testen.

Altere Menschen, denen es zu anstrengend ist, mit einem herkdmmlichen Fahrrad zu
fahren, steigen insbesondere vermehrt auf Pedelecs und E-Bikes um. Damit Unfille

4 Quelle: Lokalkompass (2021): Die Kinder daftir sensibilisieren, wie wichtig eine gute Beleuchtung am Fahrrad
ist. Abrufbar unter: Abrufbar unter: www.lokalkompass.de/rees/c-ratgeber/die-kinder-dafuer-sensibilisieren-
wie-wichtig-eine-gute-beleuchtung-am-fahrrad-ist_a1655398

47 Quelle: Nationaler Radverkehrsplan (2020): Radlbus. Flinftklassler werden per Fahrrad in die Schule
begleitet. Abrufbar unter: www.nationaler-radverkehrsplan.de/de/node/12187

4 Quelle: Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stidte, Gemeinden und Kreise in NRW.
(AGFS NRW) (2022): Events und Kampagnen. NINA — Warum parkst Du auf meinem Weg?

Seite 64

biro stadtVerkehr



"]
o (rées
Radverkehrskonzept fiir die Stadt Rees Tim niederthein

Ribeing, Vorgagen

vermieden werden, sollten Fahrtrainings in Betracht gezogen werden. Derartige Kurse
werden von der Deutschen Verkehrswacht e. V. angeboten, die Moderatoren fiir die Kurse
ausbilden.®

Sauberkeit und Winterdienst auf Hauptradwegen

Ein hiufiges Argernis auf Geh- und Radwegen ist der Winterdienst: Gehwege, Fahrbahnque-
rungen, OPNV-Haltestellen werden gar nicht oder spit gerdumt; festgetretener Schnee wird
mit Hilfe eines Salz-/ Split-Gemischs zu einem schwer bezwingbaren Argernis. Dariiber hin-
aus behindern haufig an Abbiegebeziehungen Bepflanzungen (z. B. Hecken, Bische) die
Sichtbeziehungen beim Abbiegen. Bewuchs wird auBerdem auch haufig auf Geh- und Rad-
wegen als Einschrankung gesehen, da sie die Breite von Wegen deutlich minimieren. Laut
Rechtsprechung wird Gehenden und Radfahrenden eine eigenverantwortliche Aufmerk-
samkeit abverlangt, nach der erkennbaren Hindernissen ausgewichen werden soll. Bei den
betroffenen Biirgerinnen und Birgern fiihrt dies jedoch zu Unmut.

Der Fokus bei der Pflege und Instandhaltung soll zunachst auf den Hauptradwegen liegen
und danach sukzessive auf die gesamte Netzkategorisierung ausgeweitet werden. Hierfir
ist zu klaren wie die jahrliche Qualitatserfassung ablauft und wann und wer die Arbeiten zur
Pflege und Instandhaltung durchfihrt.

Hier kann mit einer entsprechenden Formulierung und Vorgaben in der Ortssatzung zur
Raum- und Streupflicht (z. B. Breite des zu raumenden Bereichs und Streumaterial) Abhilfe
geschaffen werden. Ein Fokus sollte zunéchst auf den Winterdienst an Hauptradwegen ge-
legt werden. Es ist ratsam, dass die Stadt Rees sich mit dem Kreis und weiteren relevanten
Baulasttragern gemeinsam abstimmt und entsprechende Organisationsstrukturen und Ar-
beitsablaufe sowie rechtliche und finanzielle Rahmenbedingungen festlegt.

5.3 Mobilitditsmanagement

Kommunales Mobilitditsmanagement

Das Kommunale Mobilitdtsmanagement umfasst ein umfangreiches, umweltfreundliches
Mobilitatsangebot, welches den Beschiftigten seitens der Stadtverwaltung angeboten bzw.
finanzielle/ infrastrukturelle Anreize zur Nutzung der Angebote geschaffen werden. Dies
konnen folgende Angebote sein:

e Bildung von Fahrgemeinschaften

e Nutzung des OPNV und des Fahrrads férdern (z. B. durch sichere Radabstellanlagen,
Leasing)

e Bereitstellung von Dienstradern/ Jobradern/ Lastenradern

Die Stadtverwaltung dient in erster Linie als Vorbildfunktion.

Betriebliches Mobilitaitsmanagement

Die Einrichtung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements zielt auf eine Starkung umwelt-
freundlicher Mobilitdtsangebote in Betrieben ab. Interessierte Unternehmen erhalten eine
Einzelberatung zum Thema nachhaltige Mobilitat. Ziel ist es, der Mitarbeiterschaft verschie-
dene umweltfreundliche Alternativen fiir den taglichen Arbeitsweg aufzuzeigen. Ein be-
triebliches Mobilitdtsmanagement kann folgende MalRnahmen beinhalten:

e Bereitstellung von sicheren, Giberdachten Radabstellanlagen

e Umkleiden und Duschméglichkeiten

e Lademoglichkeiten fiir E-Bikes/ Pedelecs am Arbeitsplatz

e Nutzung des OPNV (Jobticket) und des Fahrrads

e Einrichtung von Car- und Bikesharingsystemen

e Nutzung der betrieblichen Carsharing-Flotte durch die Bevolkerung auRerhalb der
Dienstzeiten am Wochenende Bereitstellung von Dienstradern/ Jobradern/ Lastenra-
dern

4 Quelle: Deutsche Verkehrswacht e.V. (2022): Fit mit dem Fahrrad. Das Trainingsprogramm fir Rad- und
Pedelecfahrer. Abrufbar unter: www.deutsche-verkehrswacht.de/themen/fit-mit-dem-fahrrad/
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e Nutzung von Angeboten der IHK zur Ausbildung von Mitarbeitenden zu betrieblichen
Mobilitatsmanagern
e Schaffung von regelmaRigen Beratungs- und Informationsangeboten fiir Betriebe

Zudem konnte Uber (private) Fahrradverleihsysteme zwischen Arbeitsplatz/ Betrieb und
Bahnhof nachgedacht werden, um mehr Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmern auf den
Umweltverbund (OPNV, FuB, Rad) zu bringen.

6 Controlling, Verstetigung und Kommunikation

Die erfolgreiche Umsetzung des Radverkehrskonzeptes ist an eine regelmaRige
Uberpriifung der Zielerreichung in Form eines Controlling-Systems sowie einer
Verstetigungsstrategie = gebunden. Zudem nimmt die = Kommunikation der
RadverkehrsmaBnahmen in der Umsetzung eine bedeutende Rolle ein. Fir die
Weiterverfolgung und Umsetzung des Konzeptes ist es daher von Bedeutung, dass die
Planungen vertiefend vorangetrieben werden. Die MaRRnahmen sollten ggf. geprift und
konkret ausgearbeitet werden, damit die empfohlenen Umsetzungszeitraume eingehalten
werden kénnen. Nur so kann die Stadt Rees die Nahmobilitdt nachhaltig férdern und die
Umweltbelastungen verringern sowie das Ziel der Reduktion der CO2-Emissionen bis 2035
erreichen.

Controlling und Verstetigung

Eine hohe Anzahl an MaRBnahmen betrifft vor allem andere Baulasttrager als die Stadt Rees
selbst. Daher ist fiir die MaBnahmenumsetzung des Radverkehrskonzeptes eine
Abstimmung der Vertreter der Stadt mit den entscheidenden Baulasttragern mafRgeblich.
Innerorts liegt die Baulasttragerschaft vorwiegend bei der Stadt Rees, aulerorts hingegen
beim Bund, beim Landesbetrieb StraRen.NRW und beim Kreis Kleve. Damit ist Rees auf eine
enge Abstimmung mit den Baulasttragern angewiesen. Demzufolge sind fiir die Umsetzung
und Erfolgskontrolle des vorliegenden Radverkehrskonzeptes eine Vielzahl an Akteuren
gefragt.

Daruber hinaus ist fiir die Realisierung der zahlreichen MalRnahmen die Schaffung
finanzieller und personeller Voraussetzungen in der Stadtverwaltung notwendig. Die
Umsetzung der infrastrukturellen MaRnahmen des Radverkehrskonzeptes und des
flankierenden MaRnahmenkonzeptes stellt eine langfristige Aufgabe dar, die personelle
und finanzielle Ressourcen erfordert. Dieser Mehraufwand ist im Stadthaushalt zu
beriicksichtigen. In diesem Zusammenhang kann ein wichtiger Baustein die Benennung
eines Radverkehrsplaners in der Stadtverwaltung sein, der die fachbereichsiibergreifende
Umsetzung des Konzeptes betreut, Fordermittelantrdage stellt und die Abstimmung der
MaRnahmen mit den beteiligten Akteuren organisiert.

Aus gutachterlicher Sicht ist ein gemeinsames Treffen aller beteiligter Akteure der Projekt-
gruppe (Stadt Rees, Baulasttrager, Verbande etc.) zur Uberpriifung der Giberwiegend kurz-
bis mittelfristig umzusetzenden MaRnahmen nach ca. zwei Jahren vorstellbar. Die
Umsetzungsschritte und Ausfihrungen von MalRnahmen kénnen gemeinsam evaluiert und
vorangetrieben werden. Es ist anzumerken, dass die MaBnahmen nicht innerhalb des
nachsten Jahres umzusetzen sind, sondern dass das Konzept mit einer Umsetzungsdauer
von bis zu 10 Jahren oder mehr einen langerfristigen Zeitraum zur Umsetzung vorsieht. Vor
allem langfristige und perspektivische (strategische) MaRnahmen bendétigen eine hohe
Vorlaufplanung und erhdhten baulichen Aufwand.

Eine hilfreiche Methodik stellt eine Mobilitatsbefragung in der Stadt Rees dar, anhand der
gemessen werden kann, inwiefern sich der Radverkehrsanteil beispielsweise durch die
Umsetzung von MaRnahmen veradndert. Als Erhebungsturnus empfiehlt sich ein Finf-
Jahres-Rhythmus. Dabei soll sich das Befragungsdesign an den Landesstandards zur
einheitlichen Modal-Split-Erhebung der AGFS halten, um Vergleichbarkeiten — z. B. in
Zeitreihen — zu ermoglichen.
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Kommunikationsstrategie

Die Offentlichkeitsarbeit ist ein wichtiger Bestandteil zur Bekanntmachung der Inhalte des
Radverkehrskonzepts. Kommunikationsarbeit gewinnt zunehmend an Bedeutung und gilt
als wichtiger Bestandteil, der zum Umdenken anregt. Beispielsweise kénnen Menschen so
zum Umsteigen vom Auto auf das Fahrrad bewegt werden. Darliber hinaus kann die
Akzeptanz fir das Verkehrsmittel Fahrrad verbessert und die Verkehrssicherheit erhéht
werden. Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes ist es daher erforderlich, eine erfolgreiche
Offentlichkeitsarbeit zu leisten. Diese sollte zunichst intern ansetzen und die
Fahrradnutzung innerhalb der Verwaltung verbessern, damit Mitarbeitende als
»Vorbildfigur” fungieren. Allgemein sollte die Kommunikationsarbeit moglichst alle
Zielgruppen ansprechen und dadurch breit aufgestellt sein.

Zu moglichen Strategien zadhlen verschiedene Kampagnen und Wettbewerbe, welche die
Vorteile des Radfahrens betonen und anregen, Uber das Mobilitdtsverhalten
nachzudenken. Ein Beispiel ist die Kampagne ,Stadtradeln”, an dem die Stadt Rees in den
vergangenen Jahren bereits erfolgreich teilgenommen hat. Eine Fortfiihrung der Kampagne
ist auch fiir die kommenden Jahre zu empfehlen (vgl. Kapitel 5.2). Zur Offentlichkeitsarbeit
zahlen auch KommunikationsmaBnahmen im Bereich der Verkehrssicherheit. Als Beispiel
ist hier die Schulung von Senioren im Umgang mit E-Bikes/ Pedelecs unter dem Slogan
,Sicher mobil im Alter” zu nennen (vgl. Kapitel 5.2).

Auf der Homepage der Stadt Rees sollte zudem in regelmaRigen Abstianden dariber infor-
miert werden, welche FulR- und RadverkehrsmaRnahmen umgesetzt bzw. in Planung sind.
Dies kann die Akzeptanz gegentiiber der Verwaltung und der Politik erhéhen. Dariiber hinaus
kénnen Birgerinnen und Birger nachvollziehen, welche Radverkehrsmafnahmen des
Konzeptes bereits umgesetzt wurden oder werden bzw. welche zukiinftigen MalRnahmen
noch folgen.

Insgesamt ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch Kampagnen, Informationsflyer und
Veranstaltungen im o6ffentlichen Raum wichtig, um moglichst alle Zielgruppen in Rees zu
erreichen. In diesem Zusammenhang ist eine verstarkte Nutzung der sozialen Medien zu
empfehlen, damit auch zunehmend junge Personen erreicht werden kénnen.
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7 Fordermoglichkeiten

Fur die Forderung von Radverkehrsmalnahmen stehen den Stadten und Gemeinden ver-
schiedene Fordermittel zur Verfliigung. Nachfolgend werden fiir die Umsetzung der MaR-
nahmen einige Moglichkeiten aufgezeigt:

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld (,,Kommunal-
richtlinie”)

e Zielist es, die Anreize zur kostengunstigen ErschlieBung von Minderungspotenzialen
im kommunalen Umfeld zu verstarken, die Minderung von Treibhausgasemissionen zu
beschleunigen und messbare Treibhausgaseinsparungen zu realisieren.

e Beispiele: Radfahrstreifen, Schutzstreifen, FahrradstralRen, Lichtsignalanlagen, Mobili-
tatsstationen, Wegweisungssysteme fir Radverkehrsrouten, Neubau von Radwegen,
Umgestaltung von Knotenpunkten, Radabstellanlagen, Griine Welle fiir den Radver-
kehr

e Fordersatz steht in Abhangigkeit des investiven Foérderschwerpunktes.

e Fordergeber: Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
(BMU)

e Geltungsdauer: 31.04.2024

Forderaufruf fiir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz durch
Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz
durch Radverkehr)

o Ziel des Forderaufrufes ist es unter anderem, die Treibhausgasemissionen durch mo-
dellhafte Projekte in den Kommunen zu verringern und den Radverkehrsanteil zu erho-
hen. Das Antragsverfahren verlduft in einem zweistufigen Verfahren ab. In einem ers-
ten Schritt sind Projektskizzen einzureichen, in dem quantitativ und qualitativ darge-
stellt wird, wie und in welchem Umfang der Klimaschutzbeitrag geleistet wird. Nach
Aufforderung kann der Antrag gestellt werden.

e Beispiele: Ausstattungen von Mobilstationen (z. B. Fahrradparkhaus, Ladestationen
etc.), Querungseinrichtung, Radwegeneubau; Radwegeumgestaltung; Schutzstreifen;
Self-Service-Dienstleistung und Verkaufsautomat; Smart Locker, Giter- und Warensta-
tion, usw.

e Fordersatz: Der Forderhochstsatz betragt bis zu 80 %, fir finanzschwache Kommunen
eine erhdhte Forderquote mit bis zu 100 %.

e Beispiele: Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum, Radverkehrsanlagen

e Fordergeber: Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
(BMU)

e Geltungsdauer: 15.11.2023

Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitit in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen (Forderrichtlinie Nahmobilitdt FoRi-Nah)

e Das Land NRW gewahrt im Rahmen dieser Richtlinie und nach MaRgabe der Verwal-
tungsvorschrift fir Zuwendungen an Gemeinden, Zuwendungen fir Investitionen und
Planungen, Service, Kommunikation und Information zur Verbesserung der Nahmobili-
tat (nichtmotorisierter Individualverkehr) in den Gemeinden.

e Beispiele: Fahrradstationen, Rad- und FuBverkehrsanlagen, Fahrradabstellanlagen

e Fordersatz: Der Forderhdchstsatz betragt bis zu 80 %, fur finanzschwache Kommunen
bis zu 85 % und einem Eigenanteil von 15%.

e Fordergeber: Ministerium fiir Verkehr NRW (VM NRW)

e Geltungsdauer: 31.12.2024
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Richtlinie zur Forderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in
Deutschland

Mit der Radverkehrsférderung innovativer Projekte werden insbesondere investive
MaRnahmen zur Radverkehrsforderung unterstiitzt. Neue Ideen und Konzepte sollen
aus der modellhaften Erprobung und Praxis heraus entwickelt werden, die auch fir an-
dere Rdume Ulbertragen werden kénnen und damit einen Beitrag zur Radverkehrsver-
besserung leisten kdnnen. Neben der Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur wird
auch die nachhaltige Mobilitdt in Form von Mobilitdtskonzepten gefordert. Das An-
tragsverfahren verlduft in einem zweistufigen Verfahren ab. In einem ersten Schritt
sind Projektskizzen einzureichen, in denen quantitativ und qualitativ dargestellt wird,
wie und in welchem Umfang der Klimaschutzbeitrag geleistet wird. Nach Aufforderung
kann der Antrag gestellt werden.

Beispiele zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur: Bike-and-Ride-Anlage (B+R),
Fahrradstation; Fahrradbriicke, Fahrradparkhaus, Umgestaltung von Knotenpunkten
Beispiele fir Nachhaltige Mobilitdt: Mobilitatskonzept; Quartierskonzept, Verkehrs-
konzept

Fordersatz: Der Férderhdchstsatz betrédgt bis zu 80 %, fir finanzschwache Kommunen
eine erhohte Forderquote mit bis zu 100 %.

Fordergeber: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
Geltungsdauer: 31.12.2026

Richtlinie zur Forderung von E-Lastenfahrradern fiir den fahrradgebundenen Lasten-
verkehr in der Wirtschaft und in Kommunen

Ziel dieser Richtlinie ist die die Umsetzung von verkehrsbedingten Klimaschutzpotenzi-
alen in Wirtschaft und Kommunen. Daher werden mit dieser Richtlinie Investitionen in
E-Lastenfahrrader und E-Lastenfahrradanhanger fir den fahrradgebundenen Lasten-
verkehr gefordert.

Beispiele: Forderfahig ist die Anschaffung von E-Lastenfahrradern (Lastenpedelecs)
und Lastenanhdngern mit elektrischer Antriebsunterstiitzung (E-Lastenfahrrad-
anhanger) fir den fahrradgebundenen Lastenverkehr in Industrie, Gewerbe, Handel,
Dienstleistungen und im kommunalen Bereich.

Fordersatz: Maximal 25 % bei einer maximalen Forderhéhe von 2.500 €

Fordergeber: Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
(BMU)

Geltungsdauer: 29.04.2024
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8 Fazit und Ausblick

Die Starkung des Radverkehrs tragt zu einem wichtigen Impuls zur Steigerung der
Lebensqualitat der Bevélkerung und zur Verbesserung des Radfahrens in Rees bei. Das
vorliegende Radverkehrskonzept zeigt vielschichtige MaRnahmen auf, wie der
Radverkehrsanteil in der Stadt langfristig auf 25 % bis 2035 gesteigert werden kann.

Das Konzept stellt eine Grundlage dar, auf dessen Basis der Radverkehr anhand von
infrastrukturellen und flankierenden MaRnahmen in den kommenden Jahren gestarkt wird.
Aktuelle und zukiinftige Trends im Bereich Radverkehr sind bei den Planungen zu
beriicksichtigen. In diesem Zusammenhang ist auf die zunehmende Anzahl und Nutzung von
E-Bikes und Pedelecs (sowie E-Tretroller/ E-Scooter) im Alltagsradverkehr hinzuweisen, die
hohere Fahrtgeschwindigkeiten erreichen, und somit hohere Anspriche an die
Radverkehrsinfrastruktur in Form von ebenen und breiteren Radwegen stellen. Mit den
elektrisch unterstiitzten Radern kénnen problemlos ldngere Distanzen im Alltagsverkehr
zuriickgelegt werden.

Insgesamt sind die mit der Stadt Rees eng abgestimmten MaRnahmenvorschlage sukzessive
umzusetzen, um schlussendlich im Sinne einer klimafreundlichen Mobilitdt das gesamte
Potenzial auszuschopfen. Dabei geben insbesondere die MaRnahmen, die die
Verbindungen unter den Ortsteilen, aber auch in die Nachbarkommunen starken, langfristig
einen wichtigen Impuls zur Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf das Rad im
Alltagsverkehr. Bei anstehenden StralRensanierungen bzw. dem Neubau von StralRen sind
die Belange der Radfahrenden zukiinftig stets zu berlicksichtigen und sollten mindestens
nach den aktuellen Standards der ERA errichtet werden. Daher sollte bei anstehenden
BaumaRBnahmen und Planungen die MalRnahmen aus dem vorliegenden
Radverkehrskonzept berticksichtigt und ggfs. angepasst werden.

In der historischen Altstadt von Rees ist klinftig Gber eine Glattung des Kopfsteinpflasters
zumindest als schmaler Fahrradstreifen am rechten Fahrbahnrand nachzudenken. Dies gilt
auch fir aufgepflasterte Bereiche an Knotenpunkten, die durch einen schmalen,
abgesenkten Bereich am rechten Fahrbahnrand mihelos von Radlern passiert werden
konnen. Die geschwindigkeitshemmende Wirkung fir den MIV entféllt dabei nicht, dafir ist
die Befahrung zumindest fir konventionelle Rader problemlos moglich. Lediglich fur u. a.
Lastenrader besteht keinerlei Vorteil durch den geglatteten Fahrradstreifen.
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Ribeing, Vorgagen

Abkiirzungsverzeichnis

a
Abb.
ADFC
AGFS

BMU
B+R

ca.
CO2
DTV
etc.
e. V.
ERA
EW
FGSV

8

ggf.
GmbH

h
Hbf.
HBR NRW

IT.NRW
Kfz
Kfz/d
km
km/h
KMM
KMU

L

LEP NRW
Lkw
LSA

m

MIV
NN
NRW

Jahr
Abbildung
Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e. V.

Arbeitsgemeinschaft fuRgdnger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW e.V.

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit

Bike-and-Ride (Reiseweg mit Fahrrad und einem anderen
Fortbewegungsmittel, Ein B+R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt an
dem das Auto parkt)

circa

Kohlenstoffdioxid

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Et cetera

eingetragener Verein

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
Einwohner

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen
Gramm

gegebenenfalls

Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Stunde

Hauptbahnhof

Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in
Nordrhein-Westfalen

Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen
Kraftfahrzeug

Kraftfahrzeug pro Tag

Kilometer

Kilometer pro Stunde

Kommunales Mobilitdtsmanagement

Kleine und mittlere Unternehmen
Landesstralle

Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen
Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage

Meter

Motorisierter Individualverkehr

Normalnull

Nordrhein-Westfalen
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OPNV

ov
P+R

Pkw
RE

SB
SPNV
Stvo
SVB
Svz

Tsd.
u.a.
VwV
VRR
WE
z.B.

Offentlicher Personennahverkehr - éffentlicher Personennahverkehr
mit Bus, StraBenbahn/Stadtbahn sowie Eisenbahnverkehr aber auch
mit sogenannten alternativen Verkehrsmitteln wie z. B. TaxiBus,

Anrufsammeltaxi, Burgerbus.

Offentlicher Verkehr

Park-and-Ride (Reiseweg mit einer Autofahrt und einem anderen
Fortbewegungsmittel; Ein P&R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt,

an dem das Auto parkt)
Personenkraftwagen
Regionalexpress

Schnellbus
Schienenpersonennahverkehr
StraRenverkehrs-Ordnung
Sozialversicherungsbeschaftigte
StraRenverkehrszahlung
Tonnen

Tausend

unter anderem
Verwaltungsvorschrift
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
Wohneinheit

zum Beispiel
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Anhang

Anhang 1: MaRnahmeniibersichtskarten

MaRBnahmeniibersicht Gesamtstadt

Emmerich

am Rhein Isselburg

\ Wtilinger W
Meerund ™7~

eldiche
Bruch,
Meeru

Duene

Hamminkeln
Kalkar
Grandont
Xanten Wesel

Radverkehrskonzept fiir die Stadt Rees
MaRnahmen an Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten: Gesamtstadt
wwe Ausbau Radverkehrsanlage @® Anpassung LSA-Schaltung

Beleuchtung @ Beschilderung
sseeee Emichtung einer FahrradstraRe @  Errichtung einer Querungshilfe
s Geschwindigkeitsreduzierung @ Fuhrung auf Fahrbahn
e Markierung @® Markierung

Neubau Radweg @® Umbau

Oberflachensanierung
e Anderung der Radverkehrsfihrung
Bearbeitung T
biro stadtverkehr 0 125 2.5 Kilometer o
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MaBnahmeniibersicht: Rees und Esserden

< TrTTTTgET ®e0000e®
Al rop\ Millinger Meer und on)
Meer Hurler
Meer

Uz

_2§ 67

Radverkehrskonzept fiir die Stadt Rees

Aspeler- -
Schmales
Meer.

BETgswick.

MaRnahmen an Radverkehrsanlagen & Knotenpunkten: Rees und Esserden
www Ausbau Radverkehrsanlage ® Anpassung LSA-Schaltung

Beleuchtung @® Beschilderung
eseees Errichtung einer Fahrradstrae @  Errichtung einer Querungshilfe
Geschwindigkeitsreduzierung @®  Fihrung auf Fahrbahn
e Markierung ® Markierung
Neubau Radweg ® Umbau
ww Oberflachensanierung
e Anderung der Radverkehrsfiihrung
Bearbeitung I T )
biro stadtverkehr 0 0,45 0,9 Kilometer 0
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MaRnahmeniibersicht: Haffen und Meer

ganond

Aneinsra®™
2
%
%
%
)
8
Radverkehrskonzept fur die Stadt Rees
MaRknahmen an Radverkehrsanlagen & Knotenpunkten: Haffen und Mehr
«w= Ausbau Radverkehrsanlage ®  Anpassung LSA-Schaltung
* Beleuchtung @® Beschilderung
seeeee Ej einer Fahrr @  Errichtung einer Querungshilfe
s Geschwindigkeitsreduzierung ®  Fuhrung auf Fahrbahn
Markierung ® Markierung
e Neubau Radweg ® Umbau
= Oberflachensanierung
= Anderung der Radverkehrsfiihrung
Bearbeitung I T 1
blro stadtverkehr 0 0,5 1 Kilometer 0
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MaBnahmeniibersicht: Haldern

Radverkehrskonzept fur die Stadt Rees
MaRnahmen an Radverkehrsanlagen & Knotenpunkten: Haldern
== Ausbau Radverkehrsanlage ®  Anpassung LSA-Schaltung
Beleuchtung @® Beschilderung
seasee Eryj g einer Fahrr @  Errichtung einer Querungshilfe
e Geschwindigkeitsreduzierung @®  Fuhrung auf Fahrbahn
o= Markierung ® Markierung
= Neubau Radweg ® Umbau
e Oberflachensanierung
= Anderung der Radverkehrsfiihrung
Bearbeitung I T 1
biiro stadtverkehr 0 05 1 Kilometer 0
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MafRnahmeniibersicht: Millingen und Empel

Hetter-
Millinger
Bruch

“Millingen,

Kh_20 \/

%

b

R OP SWMillinger
Siteer

ol

~Altrhein,

N Meer

KN aﬁy

Radverkehrskonzept fiir die Stadt Rees

Bienener—

Millinger
Meer und
Hurler

KN_32

’ Groin

Ausbau Radverkehrsanlage
Beleuchtung

sseees Errichtung einer Fahrradstrale

Geschwindigkeitsreduzierung
e Markierung

e Neubau Radweg

Oberflachensanierung

e Anderung der Radverkehrsfiihrung

MaRnahmen an Radverkehrsanlagen & Knotenpunkten: Millingen und Empel

Anpassung LSA-Schaltung
Beschilderung

Errichtung einer Querungshilfe
Flhrung auf Fahrbahn
Markierung

Umbau

Bearbeitung

blro stadtverkehr

1
1 Kilometer 0
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MaRnahmeniibersicht: Bienen,

Grietherort und Grietherbusch

o

N 23 Y
Grietherort Griet@Metth
. GriethePdTter S y
& A Altrhein
&
eserward
\ -~
! .
\ ".,'11.’.'17(’/;‘;0(,_\ 5

Bienener
Altrhein

NS

Radverkehrskonzept fiir die Stadt Rees

S

Ausbau Radverkehrsanlage [ ]
Beleuchtung
esese0 Errichtung einer Fahrradstrale

e Geschwindigkeitsreduzierung

Markierung

Neubau Radweg

- Oberflachensanierung

Anderung der Radverkehrsfihrung

MaRnahmen an Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten: Bienen, Grietherort und Grietherbusch

Anpassung LSA-Schaltung
Beschilderung

Errichtung einer Querungshilfe
Fuhrung auf Fahrbahn
Markierung

Umbau

Bearbeitung

hiiro stadtverkehr

I
0 0,45

1
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Ribeing, —

Anhang 2: MaBnahmentabellen

KN_01

KN_02

KN_03

KN_04

KN_05

KN_06

HeresbachstraRe
(k11)/
Alte Poststralle

HeresbachstraRRe
(K11)/
Bellinghovener
StralRe

Heresbachstralle
(K11)/
Kruisdicksweg

GalaystraRe (K11)/
(Deich)Radweg

Wertherbrucher
StraRe (L459)/
Schledenhorster
Strale (K6)

Wertherbrucher
StralRe (L459)/ Loh-
stralle/ Turmallee

auBer- unsignalisiert
orts

auBer- unsignalisiert
orts

inner- unsignalisiert
orts

inner- unsignalisiert
orts

auBer- unsignalisiert
orts

auler- unsignalisiert
orts

Kreis Kleve

Kreis Kleve/
Stadt Rees

Kreis Kleve

Kreis Kleve/
Stadt Rees

Stra-
Ren.NRW/
Kreis Kleve

Stra-
Ren.NRW

3.869

3.869

50

50

50

70

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Nebennetz

Nebennetz

Der einseitig gefiihrte benutzungspflich-
tige gemeinsame Geh- und Radweg wird
an der Birgerbushaltestelle ,Evangeli-
scher Friedhof" auf die andere StraRRen-
seite geflihrt. Es fehlt eine sichere Que-
rungsmoglichkeit. Die Geschwindigkeit
wird kurz vor dem Ubergang auf 50
km/h reduziert. Zudem wird mit dem
Zeichen 138-10 StVO auf den querenden
Radverkehr aufmerksam gemacht.
Radfahrende fiihlen sich in dem Kreu-
zungsbereich gegeniiber dem Kfz- und
Radverkehr bevorrechtigt. Radfahrende
werden mit dem Zeichen 205 StVO da-
rauf hingewiesen, dem Kfz-Verkehr aus
der Bellinghovener StraRe Vorfahrt zu
gewadhren.

Fehlende, sichere Uberleitung auf die
Fahrbahn (u. a. unmittelbar angren-
zende Auf- und Abfahrt zum Hof). Es be-
steht keine sichere Querung von der
Flihrung auf der Fahrbahn auf den ein-
seitig geflihrten, benutzungspflichtigen,
gemeinsamen Geh- und Radweg in Rich-
tung Merhoog.

Die Umlaufsperren haben einen sehr ge-
ringen Abstand zueinander. Ein Durch-
kommen mit dem Fahrrad (insb. Fahrra-
der mit Anhanger oder Lastenrader) ist
kaum moglich.

Bislang ist der Radweg leicht abgesenkt,
um vom gemeinsamen Geh- und Rad-
weg von der Wertherbrucher StraRe auf
die Schledenhorster StralRe abzubiegen.
Eine sichere Querungsmaoglichkeit fehlt.
Von der LohstralRe aus kommend fehlt
eine sichere Querungsmoglichkeit auf
den gegenlberliegenden einseitig ge-
flhrten benutzungspflichtigen gemein-
samen Geh- und Radweg und auf die
StrafRe Turmallee.

Errichtung ei-
ner Querungs-
hilfe

Markierung,
Beschilderung

Fiihrung auf
Fahrbahn

Markierung,
Beschilderung,
Umbau

Errichtung ei-
ner Querungs-
hilfe

Errichtung ei-
ner Querungs-
hilfe

Prifung der Errichtung einer Querungs-
hilfe zur sicheren Uberquerung der
StraRe fiir den Ful- und Radverkehr

(z. B. in Form einer Mittelinsel)

An dem Knotenpunkt sollten Radfah-
rende, die parallel zur Heresbachstralle
fahren, Vorfahrt gegeniliber dem Kfz-
Verkehr erhalten. Priifung Riickbau Z
205 StVO HeresbachstraRe und
Errichtung Zeichen 205 StVO Belling-
hovener StraRe sowie Rotfarbung der
Radverkehrsfurt bei zusatzlicher Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen.

Der Radverkehr sollte vom gemeinsa-
men Geh- und Radweg sicher auf die
Fahrbahn gefiihrt werden

(z.B. Markierung von Fahrradpiktogram-
men auf den Schutzstreifen).

Der vom Ortskern aus kommende Rad-
verkehr sollte einen eigenen Auffahrbe-
reich erhalten.

Markierung einer Aufstellflache fiir den
Radverkehr am gemeinsamen Geh- und
Radweg.

Breite der Umlaufsperren vergréRern
und Errichtung des Zeichen 205 StVO.
Prifung der Errichtung einer Querungs-
hilfe zur sicheren Uberquerung der
StralRe flir den Ful- und Radverkehr (z.
B. in Form einer Mittelinsel)

Prifung der Errichtung einer Querungs-
hilfe zur sicheren Uberquerung der
StraRe fiir den Ful- und Radverkehr

(z. B. in Form einer Mittelinsel)

20.000 € -

50.000 €
2

bis 5.000 €
2

bis 5.000 €
2

bis 5.000 €

20.000 € -
50.000 €
2
20.000 € -
50.000 €
2
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KN_07 Klosterstralle
(L459)/

Gerhard-Storm-

Stralle

KN_08 Klosterstralle
(L459)/
Feldstrale

KN_09 Isselburger Stral3e
(L468)/ KaiserstraRe

KN_10 Isselburger Stral3e
(L468) (Ortseingang)

KN_11 Isselburger Stral3e
(L468) (Ortseingang)

inner-
orts

inner-
orts

inner-
orts

inner-
orts

inner-
orts

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

Stadt Rees

Stra-
Ren.NRW/
Stadt Rees

Stra-
Ren.NRW/
Stadt Rees

Stra-
Ren.NRW/
Stadt Rees

Stra-
Ren.NRW/
Stadt Rees

3.869

1.761

1.761

1.761

50

50

50

50

Nebennetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Die Umlaufsperren haben einen sehr ge-
ringen Abstand zueinander. Ein Durch-
kommen mit dem Fahrrad (insb. Fahrra-
der mit Anhanger oder Lastenrader) ist
kaum moglich.

Fehlende, sichere Uberleitung auf die
Fahrbahn.

Aufgrund der Kurvenlage und Tempo 50 Beschilderung

stellt die Einmiindung der KaiserstralRe
einen neuralgischen Punkt dar. Fehlende
Sichtbeziehung.

Fehlende, sichere Uberleitung auf die
Fahrbahn.

Die Umlaufsperren haben einen sehr ge-
ringen Abstand zueinander. Ein Durch-
kommen mit dem Fahrrad (insb. Fahrra-
der mit Anhanger oder Lastenrader) ist
kaum moglich. Fehlende Sichtbeziehung

Umbau

Flihrung auf
Fahrbahn

Flihrung auf
Fahrbahn

Umbau

Alternative 1: Breite der Umlaufsperren
vergrofRern und Errichtung des Zeichens
205 StVO.

Alternative 2: Seitliche Einengung der
Fahrbahn

z. B. auch durch Einsatz von Pollern und
Errichtung des Zeichens 205 StVO.

Alternative 3: Markierung auf der Fahr-
bahn zur Warnung der Radfahrer und Er-
richtung des Zeichens 205 StVO.

Der Radverkehr sollte vom gemeinsa-
men Geh- und Radweg sicher auf die
Fahrbahn gefiihrt werden (z. B. Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen auf dem
Schutzstreifen), damit der Kfz-Verkehr
auf den auf die Fahrbahn fuhrenden
Radverkehr aufmerksam gemacht wird.
Der vom Ortskern aus kommende Rad-
verkehr sollte einen eigenen Auffahrbe-
reich erhalten.

Vorziehen abschnittsbezogenes Tempo
30 vor den Einmiindungsbereich Kaiser-
stralle und Priifung Aufpflasterung des
Einmiindungsbereiches KaiserstraRe.

Der Radverkehr sollte vom gemeinsa-
men Geh- und Radweg sicher auf die
Fahrbahn gefiihrt werden (z. B. Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen auf dem
Schutzstreifen).

Der vom Ortskern kommende Radver-
kehr sollte einen eigenen Auffahrbereich
erhalten.

Alternative 1: Breite der Umlaufsperren
vergroRern und Errichtung des Zeichens
205 StVO.Alternative 2: Seitliche Einen-
gung der Fahrbahn z. B. auch durch Ein-
satz von Pollern und Errichtung des Zei-
chens 205 StVO.Alternative 3: Markie-
rung auf der Fahrbahn zur Warnung der
Radfahrer und Errichtung des Zeichens
205 StVO.

bis 5.000 €

bis 5.000 €

bis 5.000 €
(Beschilde-
rung)

bis 5.000 €

bis 5.000 €
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Radverkehrskonzept fir die Stadt Rees (r

~ am niederrhein

Stand: 19.08.2022 J AN,
KN_12 Reeser StralRe inner- unsignalisiert Stra- 14.336 (L469), 50 Hauptnetz Der einseitig geflihrte, benutzungspflich- Errichtung ei- Prifung der Errichtung einer Querungs- 20.000 € -
(L469)/ Reeser orts Ren.NRW/ 2.361 (Hurler tige, gemeinsame Geh- und Radweg en- ner Querungs- hilfe zur sicheren Querung des Radver- 50.000 €
StraRe/ Hurler Stadt Rees StraRe) det am Knotenpunkt Hurler StraBe/ Ree- hilfe kehrs (z. B. mittels Markierung) um auf
Stralle (L469) ser StraRe. Eine sichere Fihrung auf die die Hurler StraRe abzubiegen. 2

Fahrbahn sowie eine sichere Querungs-
moglichkeit zum Abbiegen in die Hurler
StraRe fehlt.

KN_13 Hurler StralRe inner- unsignalisiert Stra- 2.361 (L469) 50 Hauptnetz Der Radverkehr wird innerorts auf ei- Flihrung auf Der Radverkehr sollte vom gemeinsa- 5.000 € -
(L469)/ orts Ren.NRW nem einseitigen, benutzungspflichtigen, der Fahrbahn men Geh- und Radweg sicher auf die 20.000 €
Zum Millinger gemeinsamen Geh- und Radweg ge- Fahrbahn geflihrt werden (z. B. Markie-
Meer/ Graf-von-Ga- flhrt. Mithilfe einer Mittelinsel wird der rung von Fahrradpiktogrammen auf dem
len-StralRe gemeinsame Geh- und Radweg auf die Schutzstreifen). 2
gegenlberliegende StralRenseite ge- Der vom Ortskern kommende Radver-
fihrt. Innerorts sollten jedoch gemein- kehr sollte einen eigenen Auffahrbereich
same Geh- und Radwege vermieden erhalten.
werden.
KN_14 Hurler Stral3e inner- unsignalisiert Stra- 2.361 (L469), 50 Hauptnetz Fehlende Sichtbeziehungen beim Abbie- Markierung Markierung einer Haltelinie auf der Hur- bis 5.000 €
(L469)/ orts Ren.NRW 2.730 (L458) gen auf die HauptstraRe ler StralRe
HauptstralRe (L458)
KN_15 Millinger Stral3e inner- unsignalisiert Stra- 2.730 50 Hauptnetz Fehlende, sichere Uberleitung auf die Fiihrung auf Der Radverkehr sollte vom gemeinsa- 5.000 € -
(L458) im Bereich orts Ren.NRW Fahrbahn. der Fahrbahn men Geh- und Radweg sicher auf die 20.000 €
des Landwehrs Fahrbahn gefiihrt werden (z. B. Markie-

rung von Fahrradpiktogrammen auf dem

Schutzstreifen).

Der vom Ortskern kommende Radver-

kehr sollte einen eigenen Auffahrbereich 2
erhalten.

Weiterer Vorschlag: Leichte Aufpflaste-
rung am StraReneingangsbereich der
KirchstraRRe zur Geschwindigkeitsredu-

zierung.
KN_16 Millinger StralRe inner- unsignalisiert Stra- 2.730 50 Hauptnetz Fehlende, sichere Uberleitung auf die Umbau Der Radverkehr sollte im Zuge der Er- 5.000 € -
(L458)/ Bruchstrale  orts Ren.NRW Fahrbahn. richtung der L458n und dem dazugehori- 20.000 €
gen Kreisverkehr an der Millinger StralRe
(L458)/ BruchstralRe sicher von dem 2

beidseitigen, gemeinsamen Geh- und
Radweg auf die Fahrbahn gefiihrt wer-

den.
KN_17 Millinger StralRe inner- unsignalisiert Stra- 2.730 (L458) 50 Hauptnetz Fehlende, sichere Uberleitung auf die Errichtung ei- Prifung der Errichtung einer Querungs- 20.000 € -
(L458)/ orts Ben.NRW/ Fahrbahn. ner Querungs- hilfe zur sicheren Uberquerung der Milli- 50.000 €
CobrinkstralRe Stadt Rees hilfe nger StralRe (L458) fir den FuRR- und Rad- 2

verkehr (z. B. in Form einer Mittelinsel).
Errichtung in Hohe Hs.-Nr. 6b
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Radverkehrskonzept fir die Stadt Rees
Stand: 19.08.2022

‘rées

~ am niederrhein

Ribeing, —

KN_18

KN_19

KN_20

KN_21

Emmericher Land-
straBe (L7)/ Millin-
ger StraRe (L458)

Emmericher Land-
strae (L7)/
Kirchweg/
CobrinkstralRe

Emmericher Land-
straBe (L7)/
Andropscher Kirch-
weg (K19)/
Grietherbuscher
Stralle (K19)

Dores-Albrecht-

inner-
orts

inner-
orts

inner-
orts

inner-

StraRe/ SchulstraBe/ orts

GlockenstraBe/ An
der Kirche

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

Stra-
Ren.NRW

Stra-
Ren.NRW/
Stadt Rees

Stra-
Ren.NRW/
Kreis Kleve

Stadt Rees

6.705 (L7),
2.730 (L458)

6.705 (L7)

6.705 (L7)

70

70

30

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Nebennetz

Errichtung ei-
ner Querungs-

Eine sichere Querungsmaoglichkeit fehlt
fir Radfahrende, die aus der Millinger

StraRRe auf den gemeinsamen Geh- und  hilfe
Radweg auf der Emmericher LandstraRRe

fahren und/ oder in die NiederstraRe ab-

biegen.

Auf der CobrinkstralRe wird der Radver- Umbau

kehr auf der Fahrbahn gefihrt. Unmit-
telbar an der Bushaltestelle Bienen be-
findet sich eine Querungshilfe. Es ist
nicht eindeutig, ob Radfahrende diese
mitbenutzen sollen bzw. wie der Radver-
kehr sicher die Emmericher Landstrale
Uberqueren kann.

Errichtung ei-
ner Querungs-

Unsichere Kreuzung und fehlende Sicht-
beziehungen

beim Ab- und Einbiegen. hilfe, Markie-
rung
Alternativ:
Umbau
Ecksituation aufgrund eines Schuppens  MarkierungAl-
schlecht einsehbar, Kreuzungsbereich ternativ: Um-
mit 5 Stral3en bau

Prifung der Errichtung einer Querungs- 20.000 € -
hilfe zur sicheren Uberquerung der Em- 50.000 €
mericher LandstraRe (L7) fir den Ful3- 5
und Radverkehr
(z. B. in Form einer Mittelinsel).
Im Zuge des barrierefreien Ausbaus der bis 5.000 € -
Haltestellen und der Mittelinsel in Bie- 20.000 €
nen kann diese auch von Radfahrenden
mitgenutzt werden. Die Haltestelle auf
der Ostlichen Seite wird zudem siidlich
der Einmiindung CobrinkstraRe verlegt.
Uberleitstelle CobrinkstraRe: Absenkung )
Bordstein Cobrinkstral3e und Errichtung
einer Uberleitstelle von der Fahrbahn
auf den Gehweg. Von der Mittelinsel
Emmericher LandstralRe (L7) aus kom-
mend Errichtung Zeichen 205 StVO fur
Radfahrende. Errichtung Zeichen 138-10
fiir den Kfz-Verkehr CobrinkstraBRe in
beiden Richtungen.
Errichtung einer Querungshilfe zum si- 20.000 € -
cheren Abbiegen in die StraRe 50.000 €
Andropscher Kirchweg sowie Erneue- (Querungs-
rung der Furtmarkierung mit ggfs. roter hillfe)
Einfarbung und Fahrradpiktogrammen
mit beidseitigen Richtungspfeilen bei
der Uberquerung der Grietherbuscher 2
StraRe.
Alternativ: Priifung Optimierung des 50.000 € -
Knotenpunktes zur Erh6hung der Ver- 100.000 €
kehrssicherheit der Radfahrenden. Pri- (Kreisver-
fung Errichtung eines Kreisverkehrs. kehr)
Markierung von sogenannten "Haifisch- bis 5.000 €
zdhnen" (Zeichen 342 StVO) (Markierung)
Alternativ: Priifung Errichtung eines 20.000 € - 2
»,Mini-Kreisverkehrs" 50.000 €

(Mini-Kreis-

verkehr)
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Stand: 19.08.2022

(rées

-om nlederrheln

Ribeingg
‘ergniige®

KN_22

KN_23

KN_24

KN_25

Grietherbuscher
StraRe (K19)/
Grietherbusch (K19)

Grietherbusch
(K19)/ K18/
Reeserward

Reeser Landstralie
(B67)/
Emmericher Land-
stralRe (L7)

Reeser Landstralie
(B67)/ Griuttweg

auBer-
orts/
inner-
orts

inner-
orts

auller-
orts

auller-
orts

unsignalisiert

unsignalisiert

Kreisverkehr

Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

Kreis Kleve

Kreis Kleve/

Stadt Rees

Bund/
Stra-
Ren.NRW

Bund/
Stadt Rees

Hauptnetz
- 50 Hauptnetz
15.410 (B67), 50 Hauptnetz
10.411 (L7 nord-
lich),
6.705(L7 sudlich)
15.410 (B67) 50 Hauptnetz

Fehlende, sichere Querungsmaoglichkeit

Fehlende Beschilderung, dass der Rad-
weg an dieser Stelle endet. Keine si-
chere Querungsmoglichkeit in Richtung
Rheinféhre entlang der K18. Im Kurven-
bereich konnen Radfahrende bei der
Querung nicht gesehen werden.

Keine Radwegefiihrung am Kreisverkehr
vorhanden.

Lange Wartezeiten an LSA und kurze
Grinphasen.

Errichtung ei-
ner Querungs-
hilfe

Beschilderung,
Umbau

Umbau

Anpassung

LSA-Schaltung

Prifung der Errichtung einer Querungs-
hilfe zur sicheren Uberquerung der
Stralle flir den Ful3- und Radverkehr

(z. B. in Form einer Mittelinsel) bzw.
sichere Auf- und Abfahrten auf den be-
reits bestehenden gemeinsamen Geh-
und Radweg.

Flr den Kfz-Verkehr sollte das Zeichen
138-10 StVO auf der Stralle Griether-
busch und Reeserward installiert wer-
den, um auf kreuzende Radfahrerinnen
und Radfahrer aufmerksam zu machen.
Zusatzlich sollte gepriift werden, ob die
Geschwindigkeit im Kreuzungsbereich
aus Sicherheitsgriinden auf 30 km/h re-
duziert werden kann.

Prifung: Geschwindigkeitsreduzierende
MaBnahmen im Kreuzungsbereich (z. B.
Aufpflasterung, Einengungen)

Umbau zu einem Kreisverkehr mit kreis-
umlaufendem Radweg.

Prifung Anpassung LSA-Signalisierung
(Synchronisation mit dem Kfz-Verkehr).

Alternativ: Umbau zum Kreisverkehr mit
umlaufenden Radwegen.

20.000 € -
50.000 €

bis 5.000 €
(Beschilde-
rung)

20.000 € -
50.000 €
(Umbau)
Uber
100.000 € 3
bis 5.000 €
2
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Stand: 19.08.2022

‘rées

~ am niederrhein

Ribleine, Vormen

KN_26

KN_27

KN_28

Gruttweg/ inner-
Emmericher StraBe/  orts
FlorastralRe/

Westring

FlorastraRRe/ inner-
Vor dem Falltor/ orts
Weseler StralRe/

Empeler Strale/
Sahlerstrae

Emmericher Land-  inner-
straBe (L7)/ Weseler orts
LandstraRe (L7)/

Empeler Stralle

Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

Kreisverkehr

Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

Stadt Rees

Stadt Rees

Stra-

Ren.NRW/

Stadt Rees

10.411 (L7)

50

50

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Unsichere/ unklare Fiihrung des Radver-
kehrs am Knotenpunkt sowie lange War-
tezeiten an LSA und kurze Griinphasen.

Unsichere Radverkehrsfiihrung am
Kreisverkehr.

Lange Wartezeiten an LSA und kurze
Grinphasen.

Anderung der
Radverkehrs-
flihrung,
Markierung,
LSA-Anpas-
sung

Umbau,
Anderung der
Radverkehrs-
flihrung

Anpassung
LSA-Schaltung

Bei Ausweisung Tempo 30:

Der Radverkehr sollte an allen Kreu-
zungsarmen auf der Fahrbahn gefiihrt
werden.

Bei Flihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn sollten aufgeweitete Radauf-
stellflachen in den jeweiligen Halteberei-
chen markiert werden, damit der Rad-
verkehr beim Aufstellen und Anfahren
sicher im Blickfeld des Kfz-Verkehrs
steht. Der vorgezogene Aufstellbereich
weist eine Lange von mindestens 3,00 m
bis 5,00 m auf und wird vor der Halteli-
nie des Kfz-Verkehrs markiert und rot
eingefarbt. Ein Radschutzstreifen oder
Radfahrstreifen leitet den Radfahrer si-
cher in den Aufstellbereich am Knoten-
punkt. Darliber hinaus sind Fahrradpik-
togramme zur besseren Erkennbarkeit
im Wartebereich zu markieren.

Prifung Anpassung LSA-Signalisierung
(Synchronisation mit dem Kfz-Verkehr)
Bei kleineren Kreisverkehren (innerorts)
ist die Fihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn zu bevorzugen. Radfahrende
werden mind. 10 m vor und nach dem
Kreisverkehr sicher auf die Fahrbahn ge-
fahrt. Rad- und Kfz-Fahrer fahren nicht
nebeneinander in den Kreisverkehr ein,
sondern hintereinander. Dadurch wird
die Geschwindigkeit in den Knoten-
punktbereichen gesenkt. Wichtig dabei
ist, dass die Fahrbahnbreite im Kreisver-
kehr nicht zu breit ist, um Uberholungen
zu verhindern. Gleichzeitig erhalten Ful3-
ganger mehr Platz auf dem Gehweg. Die
Flhrung auf der Fahrbahn wird bis zu ei-
ner Verkehrsstarke von 15.000 Kfz/24h
empfohlen. Die Fihrung auf umlaufen-
den Radwegen kann hingegen vor allem
an den Knotenpunktarmen neue Kon-
fliktpunkte verursachen.

Prifung Anpassung LSA-Signalisierung
(Synchronisation mit dem Kfz-Verkehr)

5.000 € -
20.000 €
2
Uber
100.000 €
2
bis 5.000 €
2
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(rées
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Riheing,
* Vargnuge®

KN_29

KN_30

KN_31

KN_32

KN_33

KN_34

KN_35

KN_36

KN_37

KN_38

Weseler LandstralRe
(L7)/ Melatenweg

Empeler Strale/
Groiner Kirchweg

Empeler StraRe/
Max-Planck-Stralte
Empeler Strake/ Ru-
dolf-Diesel-StraRe
Reeser LandstralRe

(B67)/ Max-Planck-
StraRe

Weseler Landstralle
(L7)/ Rauhe StraBe/
Griner Weg

Griner Weg

Groiner Allee (K19)/
Empeler StraRe

Groiner Allee (K19)/
Weseler Landstralle
(L7)

Anholter StraRe
(L458)/
Anholter StraRe
(L459)

inner-
orts

inner-
orts
inner-
orts
inner-
orts

auller-
orts

inner-
orts

inner-
orts

inner-
orts

auller-
orts

auller-
orts

Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

unsignalisiert

Kreisverkehr

unsignalisiert

unsignalisiert

Stra-
Ren.NRW/
Stadt Rees
Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stra-
Ren.NRW/
Kreis Kleve/
Stadt Rees
Stadt Rees

Kreis Kleve/
Stadt Rees

Stra-
Ren.NRW/
Kreis Kleve

Stra-
Ren.NRW

10.411 (L7)

10.411 (L7),
7.281 (L7),
2.820 (K7)

3751 (K19),
5.407 (K19)

3.751 (K19),
7.281 (L7)/

2.730 (L458),
3.259 (L459)

50

50

50

50

50

50

50

50

70

Hauptnetz

Nebennetz

Nebennetz

Nebennetz

Nebennetz

Nebennetz

Hauptnetz

Nebennetz

Hauptnetz

Lange Wartezeiten an LSA und kurze
Grinphasen.

Fehlende, sichere Uberleitung auf die
Fahrbahn.

Unsichere Querungsmoglichkeit Max-
Planck-StraRe

Unsichere Querungsmoglichkeit Rudolf-
Diesel-StralRe

Fehlende, sichere Querungsmaoglichkeit

Lange Wartezeiten an LSA und kurze
Grinphasen.

Die Umlaufsperren haben einen sehr ge-
ringen Abstand zueinander. Ein Durch-
kommen mit dem Fahrrad (insb. Fahrra-
der mit Anhanger oder Lastenrader) ist
kaum moglich.

Flihrung des Radverkehrs im Seiten-
raum. Unsichere Radverkehrsfiihrung
aufgrund des Lkw-Aufkommens.

Fehlende, sichere Querungsmoglichkeit

Fehlende, sichere Querungsmoglichkeit

Anpassung

LSA-Schaltung

Markierung

Markierung

Markierung

Errichtung ei-
ner Querungs-

hilfe

Anpassung

LSA-Schaltung

Umbau

Markierung

Errichtung ei-
ner Querungs-

hilfe

Errichtung ei-
ner Querungs-

hilfe

Prifung Anpassung LSA-Signalisierung
(Synchronisation mit dem Kfz-Verkehr)

Markierung Uberleitstelle vom getrenn-
ten Geh- und Radweg auf die Fahrbahn.

Rote Markierung der Furt und Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen

Rote Markierung der Furt und Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen

Prifung der Errichtung einer Querungs-
hilfe zur sicheren Uberquerung der Ree-
ser LandstraRRe (B67) fuir den FuR- und
Radverkehr (z. B. in Form einer Mittelin-
sel)

Prifung Anpassung LSA-Signalisierung
(Synchronisation mit dem Kfz-Verkehr)

Alternative 1: Breite der Umlaufsperren
vergroRern und Errichtung des Zeichens
205 StVO.

Alternative 2: Seitliche Einengung der
Fahrbahn

z. B. auch durch Einsatz von Pollern und
Errichtung des Zeichens 205 StVO.

Alternative 3: Markierung auf der Fahr-
bahn zur Warnung der Radfahrer und Er-
richtung des Zeichens 205 StVO.

Auf den umlaufenden Radwegefurten
sollten Fahrradpiktogramme erganzt
werden, die den Kfz-Verkehr auf que-
rende Radfahrende hinweisen.

Prifung der Errichtung einer Querungs-
hilfe zur sicheren Uberquerung der
StralRe flr den FuRR- und Radverkehr (z.
B. in Form einer Mittelinsel)

Prifung der Errichtung einer Querungs-
hilfe zur sicheren Uberquerung der
StralRe flr den FuR- und Radverkehr (z.
B. in Form einer Mittelinsel)

bis 5.000 €
2

bis 5.000 € -
bis 5.000 € -
bis 5.000 € -

20.000 € -
50.000 €
2
bis 5.000 €
2
bis 5.000 € I
bis 5.000 € .
20.000 € -
50.000 € .
20.000 € -
50.000 € .
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Riheing,
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Radfahrende, die auf dem Dammradweg Beschilderung

KN_39

KN_40

KN_41

KN_42

KN_43

KN_44

Dammradweg/
Lindtackerweg

Groiner Allee/
Burgweg

DeichstraRe/
LoirstraRe

Planetenradweg/

Bergswick

Planetenradweg/
Bergswick

Planetenradweg/
Am Eickelboom

auBer- unsignalisiert
orts
aulBer- Kreisverkehr
orts
auBer- Kreisverkehr
orts
auBer- unsignalisiert
orts
auBer- unsignalisiert
orts
auBer- unsignalisiert
orts

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

2.820

50

50

1007

Erganzungs-
netz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

fahren, fehlt eine sichere Querung und
ein ca. 100 m langer Radweg auf der
DeichstraRe zur LoirstraRe.

Die Umlaufsperren haben einen sehr ge-
ringen Abstand zueinander. Ein Durch-
kommen mit dem Fahrrad (insb. Fahrra-
der mit Anhanger oder Lastenrader) ist
kaum moglich.

Fehlende, sichere Querungsmoglichkeit

Auf dem Planetenradweg sind Radfah-
rende nicht Vorfahrtsberechtigt. Zudem
verhindern teilweise zu schmale Durch-
fahrtsbreiten der Umlaufgitter die zi-
gige Fahrt. Der Radweg sollte hier mog-
lichst Vorfahrt erhalten.

Auf dem Planetenradweg sind Radfah-
rende nicht Vorfahrtsberechtigt. Zudem
verhindern teilweise zu schmale Durch-
fahrtsbreiten der Umlaufgitter die zii-
gige Fahrt. Der Radweg sollte hier mog-
lichst Vorfahrt erhalten.

Auf dem Planetenradweg sind Radfah-
rende nicht Vorfahrtsberechtigt. Zudem
verhindern teilweise zu schmale Durch-
fahrtsbreiten der Umlaufgitter die zi-
gige Fahrt. Der Radweg sollte hier mog-
lichst Vorfahrt erhalten.

Umbau

Errichtung ei-
ner Querungs-
hilfe

Markierung,
Beschilderung

Markierung,
Beschilderung

Markierung,
Beschilderung

In einem ersten Schritt sollte am beste-
henden Abgang zum Lindtackerweg eine
Beschilderung in Richtung Haffen/ Loir-
stralle erganzt werden.

Langfristig sollte jedoch ein Radweg zwi-
schen dem Dammradweg und der Loir-
stralRe neu errichtet werden, um eine si-
chere Anbindung in Richtung Haffen und
Mehr zu schaffen.

Die Errichtung einer Querungshilfe auf
der DeichstraRe sollte geprift werden.
Alternative 1: Breite der Umlaufsperren
vergroRern und Errichtung des Zeichens
205 StVO.

Alternative 2: Seitliche Einengung der
Fahrbahn

z. B. auch durch Einsatz von Pollern und
Errichtung des Zeichens 205 StVO.

Alternative 3: Markierung auf der Fahr-
bahn zur Warnung der Radfahrer und Er-
richtung des Zeichens 205 StVO.
Prifung der Errichtung einer Querungs-
hilfe zur sicheren Uberquerung der
Stralle flir den FulR- und Radverkehr (z.
B. in Form einer Mittelinsel)
Malnahmen zur Bevorrechtigung des
Radverkehrs mittels Markierung und
ggfs. Beschilderung durch das Zeichen
205StVO, 206 StVO mit Zusatzzeichen
1000-32 StVO (ggfs. Riickbau Umlaufgit-
ter)

Malnahmen zur Bevorrechtigung des
Radverkehrs mittels Markierung und
ggfs. Beschilderung durch das Zeichen
205StVO, 206 StVO mit Zusatzzeichen
1000-32 StVO (ggfs. Riickbau Umlaufgit-
ter)

Malnahmen zur Bevorrechtigung des
Radverkehrs mittels Markierung und
gefs. Beschilderung durch das Zeichen
205StVO, 206 StVO mit Zusatzzeichen
1000-32 StVO (ggfs. Riickbau Umlaufgit-
ter)

bis 5.000 €

50.000 € -
100.000 € 2

20.000 € -
50.000 €
bis 5.000 €

20.000 € -
50.000 €

bis 5.000 €

bis 5.000 €

bis 5.000 €
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Ribeingg
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KN_45

KN_46

KN_4a7

KN_48

KN_49

Planetenradweg/
LoirstralRe

Planetenradweg/
WilhelmstraBe

Planetenradweg/
BlumenstraRe

Planetenradweg/
HanenkroitstraRe

Planetenradweg/
Finkenschlagweg

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Auf dem Planetenradweg sind Radfah-
rende nicht Vorfahrtsberechtigt. Zudem
verhindern teilweise zu schmale Durch-
fahrtsbreiten der Umlaufgitter die zi-
gige Fahrt. Der Radweg sollte hier mog-
lichst Vorfahrt erhalten.

Auf dem Planetenradweg sind Radfah-
rende nicht Vorfahrtsberechtigt. Zudem
verhindern teilweise zu schmale Durch-
fahrtsbreiten der Umlaufgitter die zi-
gige Fahrt. Der Radweg sollte hier mog-
lichst Vorfahrt erhalten.

Auf dem Planetenradweg sind Radfah-
rende nicht Vorfahrtsberechtigt. Zudem
verhindern teilweise zu schmale Durch-
fahrtsbreiten der Umlaufgitter die zi-
gige Fahrt. Der Radweg sollte hier mog-
lichst Vorfahrt erhalten.

Auf dem Planetenradweg sind Radfah-
rende nicht Vorfahrtsberechtigt. Zudem
verhindern teilweise zu schmale Durch-
fahrtsbreiten der Umlaufgitter die zi-
gige Fahrt. Der Radweg sollte hier mog-
lichst Vorfahrt erhalten.

Auf dem Planetenradweg sind Radfah-
rende nicht Vorfahrtsberechtigt. Zudem
verhindern teilweise zu schmale Durch-
fahrtsbreiten der Umlaufgitter die zi-
gige Fahrt. Der Radweg sollte hier mog-
lichst Vorfahrt erhalten.

Markierung,
Beschilderung

Markierung,
Beschilderung,
Umbau

Markierung,
Beschilderung,
Umbau

Markierung,
Beschilderung,
Umbau

Markierung,
Beschilderung,
Umbau

MalRknahmen zur Bevorrechtigung des
Radverkehrs mittels Markierung und
gefs. Beschilderung durch das Zeichen
205StV0, 206 StVO mit Zusatzzeichen
1000-32 StVO (ggfs. Riickbau Umlaufgit-
ter)

Malnahmen zur Bevorrechtigung des
Radverkehrs mittels Markierung und
gefs. Beschilderung durch das Zeichen
205StVO, 206 StVO mit Zusatzzeichen
1000-32 StVO (ggfs. Riickbau Umlaufgit-
ter)

Malnahmen zur Bevorrechtigung des
Radverkehrs mittels Markierung und
ggfs. Beschilderung durch das Zeichen
205StVO, 206 StVO mit Zusatzzeichen
1000-32 StVO (ggfs. Riickbau Umlaufgit-
ter)

Malnahmen zur Bevorrechtigung des
Radverkehrs mittels Markierung und
ggfs. Beschilderung durch das Zeichen
205StVO, 206 StVO mit Zusatzzeichen
1000-32 StVO (ggfs. Riickbau Umlaufgit-
ter)

Malnahmen zur Bevorrechtigung des
Radverkehrs mittels Markierung und
ggfs. Beschilderung durch das Zeichen
205StVO, 206 StVO mit Zusatzzeichen
1000-32 StVO (ggfs. Riickbau Umlaufgit-
ter)

bis 5.000 €

5.000 € -
20.000 €

5.000 € -
20.000 €

5.000 € -
20.000 €

5.000 € -
20.000 €
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Radverkehrskonzept fir die Stadt Rees

Stand: 19.08.2022

‘rées

~ am niederrhein

Ribleine, Vormen

RV_01
(K7)

RV_02
(K11)

RV_03
brucher
Strale
(L459)
RV_04 Kloster-
stralle
(L459)

DeichstraRe

Galaystralle

Werther-

zwischen Blumen-
stralle und Galay-
stralRe/ Bislicher
StraRe

DeichstraRe/ Bisli-
cher StralRe und
Radweg

zwischen Schle-
denhorster Stralle
(K6) bis ca. Zur
Bleckhorst

zwischen Feld-
stralle und Bahn-
hofstralRe (L458)
und Isselburger
StralRe (L468)

inner- 1.300 Kreis Kleve 2.820
orts/ au-

Rerorts

innerorts 450 Kreis Kleve -

auller- 2.670 Stralen.NRW 989
orts
innerorts 400 Strafen.NRW 3.869

50

50

100

50

Hauptnetz

Hauptnetz

Nebennetz

Hauptnetz

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur ent-
lang der DeichstraRe.

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur ent-
lang der Galaystralie.

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur ent-
lang der Wertherbrucher StraRe in
Richtung Bocholt.

Konflikt mit ruhendem Verkehr, hohe
Kfz-Geschwindigkeiten

Neubau Rad-
weg

Neubau Rad-
weg

Neubau Rad-
weg

Geschwindig-
keitsreduzie-
rung, Markie-
rung

Prifung Neubau eines gemeinsamen  (iber 100.000 €
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m

Breite (besser 3,00 m) und 1,75 m Si-
cherheitsabstand. Fiir die Errichtung

des gemeinsamen Geh- und Radwe-

ges ist ggfs. Grunderwerb notwendig.

Bei einer méglichen Anderung der
rechtlichen Rahmenbedingungen (u.a.
StVO) in Richtung 30 km/h an Haupt-
verkehrsstrafSen innerorts kann der
Radverkehr mit unterstiitzenden ge-
schwindigkeitsreduzierenden Mayfs-
nahmen (z.B. Verschwenkungen/
Versdtze, Aufpflasterung) in Haffen
im weiteren Verlauf entlang der
DeichstrafSe bis Ortsausgang auf der
Fahrbahn gefiihrt werden.

Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite (besser 3,00 m). Fur die Errich-
tung des gemeinsamen Geh- und
Radweges ist ggfs. Grunderwerb not-
wendig.

Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite. Fur die Errichtung des gemein- 2
samen Geh- und Radweges ist ggfs.
Grunderwerb notwendig.

Prifung geschwindigkeitsreduzieren-
der MalRnahmen

(z. B. Verschwenkungen/ Versitze,
Markierung von Parkbuchten als ge-
schwindigkeitsreduzierende Mal3-
nahme), ggf. Markierung Pikto-
gramme auf der Fahrbahn

tiber 100.000 €

tber 100.000 €

20.000 € -
50.000 €

Alternativ kdnnte bei einer moglichen
Anderung der rechtlichen Rahmenbe-
dingungen (u. a. StVO) in Richtung 30
km/h auf die Radverkehrsanlagen
verzichtet werden (Radfahren im
Mischverkehr). So kann die Strale ge-
stalterisch besser aufgewertet wer-
den (Parken, StraBenbdaume usw.).
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Radverkehrskonzept fir die Stadt Rees
Stand: 19.08.2022

(rées

-om nlederrheln

Riheing,
* Vargnuge®

Isselburger
StralBe
(L468)

Alte Heer-
stralle

Halderner
StralRe
(L459)

Halderner
Stralle

Reeser
LandstraRe
(B67)

Schwarzer
Weg (L459)

zwischen Helderlo- auRer-
her StraRe bis kurz orts
vor Hiilkenbergs-

hof

zwischen Haldener auBer-
StralRe und Linden- orts
straBe

zwischen Wiesen- auBer-
strale und Reeser orts
LandstraRRe (B67)

zwischen Halder-  auRer-
ner StralRe (L459) orts
und Reeser Stralle

(L469)

zwischen L459 und auBer-
Stadtgrenze Issel- orts
burg

zwischen Reeser auller-
Stralle und Anhol- orts
ter StralRe (L458)

1.800 StraRen.NRW 1.761

3.300 Stralen.NRW 1.944

1.500 StralRen.NRW 2.278

Hauptnetz

Nebennetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Nebennetz

lang der Isselburger StraRe. Die Issel-
burger StralRe ist eine wichtige Verbin-
dungsachse in Richtung Isselburg.

hohe Kfz-Geschwindigkeiten

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur ent-

lang der Haldener StralRe. Die Haldener
Stral3e stellt eine wichtige Verbin-
dungsachse zwischen Empel, Millingen
und Haldern dar.

Die Halderner Stral3e stellt eine direkte
Verbindung nach Empel dar. Diese
Achse sollte gestarkt werden.

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur ent-

lang der B67. Die B67 ist eine wichtige
Verbindungsachse zwischen Rees und
Isselburg.

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur

Neubau Rad-
weg

Geschwindig-
keitsreduzie-
rung
Neubau Rad-
weg

Errichtung ei-
ner Fahr-
radstraRe

Neubau Rad-
weg

Neubau Rad-
weg

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur ent-

Prifung Neubau eines gemeinsamen  {iber 100.000 €
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m

Breite (besser 3,00 m) und 1,75 m Si-
cherheitsabstand. Fiir die Errichtung

des gemeinsamen Geh- und Radwe-

ges ist ggfs. Grunderwerb notwendig.

Prifung Geschwindigkeitsreduzierung bis 5.000 €
auf 30 km/h.

Prifung Neubau eines gemeinsamen  (iber 100.000 €
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m

Breite (besser 3,00 m) und 1,75 m Si-
cherheitsabstand. Fiir die Errichtung

des gemeinsamen Geh- und Radwe-

ges ist ggfs. Grunderwerb notwendig.

Prifung Errichtung einer Fahrrad- bis 5.000 €
stralle. Beschilderung durch das Zei- (nur Beschilde-
chen 244 StVO, Markierung von Pik- rung)
togrammen auf der Fahrbahn, ggfs.

Prifung baulicher MaBnahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung.

Schaffung von Ausweichflachen fir
Begegnungsverkehr mit landwirt-

schaftlichen Fahrzeugen

Umgestaltung der Haldener Stral3e im

Zuge des Ausbaus der Betuwe-Linie

vorgesehen

Prifung Neubau eines gemeinsamen  {iber 100.000 €
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m

Breite (besser 3,00 m) und 1,75 m Si-
cherheitsabstand. Fiir die Errichtung

des gemeinsamen Geh- und Radwe-

ges ist ggfs. Grunderwerb notwendig.

Prifung Neubau eines gemeinsamen  {iber 100.000 €
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m

Breite und 1,75 m Sicherheitsab-

stand. Fir die Errichtung des gemein-

samen Geh- und Radweges ist ggfs.

Grunderwerb notwendig.
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Radverkehrskonzept fir die Stadt Rees

Stand: 19.08.2022

(rées

-om nlederrheln

Riheing,

" Vargniges

RV_11
strale

Hurler
Stralle
(L469)

RV_12

RV_13 Hurler
Strale

(L469)

Hutten-

zwischen Reeser auller- 1.340
Stral3e und orts

Hausnr.31

zwischen Am Bo-  auler- 650

gen und Am Hurler orts
Meer

zwischen Luisen-  innerorts 350
straBe/ Rucken-

buschfeld und

Hauptstralle

(L458)

Stadt Rees -

StraBen.NRW 2.361 50/70

StraRen.NRW 2.361

50

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

hohe Kfz-Geschwindigkeiten

fehlende Beleuchtung

Der Radverkehr wird innerorts auf ei-
nem einseitigen, gemeinsamen Geh-
und Radweg gefiihrt. Auf gemeinsame
Geh- und Radwege sollte innerorts
moglichst verzichtet werden.

Errichtung ei-
ner Fahr-
radstrale

Beleuchtung

Anderung der
Radverkehrs-
flhrung,
Geschwindig-
keitsreduzie-
rung

Prifung Errichtung einer Fahr-
radstralle (Fortfiihrung der Achse
Halderner StraBe RV_09). Beschilde-
rung durch das Zeichen 244 StVO,
Markierung von Piktogrammen auf
der Fahrbahn, ggfs. Priifung baulicher
MaRnahmen zur Geschwindigkeitsre-
duzierung (z. B. Verschwenkungen/
Versatze, Markierung von Parkbuch-
ten als geschwindigkeitsreduzierende
MafRnahme)

Prifung Einrichtung einer Beleuch-
tung.

Allerdings: Priifung auf Vereinbarkeit
mit Umwelt- und Naturschutz erfor-
derlich (ggf. smarte Beleuchtung bei
entsprechender Nutzung furch FuR-
ganger und Radfahrer).

Alternativ: Markierung Schmalstrich
(0,12 m) retroreflektierend.

Der Radverkehr wird auf der Fahr-
bahn gefiihrt, um den Seitenwechsel
und Konflikte mit dem FuBverkehr zu
vermeiden.

Prifung geschwindigkeitsreduzieren-
der MalRnahmen

(z. B. Verschwenkungen/ Versitze,
Markierung von Parkbuchten als ge-
schwindigkeitsreduzierende Mal3-
nahme)

Alternativ kdnnte bei einer moglichen
Anderung der rechtlichen Rahmenbe-

dingungen (u. a. StVO) in Richtung 30
km/h auf die Radverkehrsanlagen
verzichtet werden (Radfahren im

Mischverkehr). So kann die Stralle ge-

stalterisch besser aufgewertet wer-
den (Parken, StraBenbdaume usw.).

bis 5.000 € (nur
Beschilderung)

ca. 5.000 € pro
Beleuchtungs-
standort inkl.
Erdverlegung
des Stroman-
schlusses

20.000 € -
50.000 €
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Radverkehrskonzept fir die Stadt Rees
Stand: 19.08.2022

(rées

-om nlederrheln

Ribeine,
" Vargniges

RV_14 HauptstraRe zwischen Kirch-

RV_15

RV_16

RV_17

RV_18

RV_19

RV_20

(L458)

stralRe und Hurler
StralRe (L469)

Hauptstralle zwischen Hurler

Anholter
Stralle
(L458)

Anholter
Stralle
(L458)

Anholter
Strale
(L458)

Alter Deich-
weg

Emmericher
LandstraRe
(L7)

StralRe (L469) und
Bahniibergang
(Raiffeisenstralie)

zwischen Bahn-
Ubergang (Raiffei-
senstralle) und
Windmiuhlen-
stralle

zwischen Wind-
muhlenstraRe und
Schaffeld

zwischen Schaffeld
und Stadtgrenze

zwischen Bahn-
Ubergang und
Hueth'sche Stralie
zwischen Nieder-
stralle und Stadt-
grenze Emmerich
am Rhein

innerorts

innerorts

innerorts

inner-
orts/ au-
Rerorts

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

100 StraRen.NRW 2.730

230

360

200

1.000

1.500

1.800

StralRen.NRW

StralRen.NRW

StralRen.NRW

StralRen.NRW

StralRen.NRW

StralRen.NRW

2.730

2.730

2.730

2.730

7.787

50

50

50/70

70

50

100

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Erganzungs-
netz

Hauptnetz

Flihrung auf der Fahrbahn

Fiihrung auf der Fahrbahn

Flihrung auf der Fahrbahn

Flihrung auf der Fahrbahn

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur auf
der Anholter Stral3e

Oberflachenmangel

Oberflachenmangel

Geschwindig-
keitsreduzie-
rung

Geschwindig-
keitsreduzie-
rung

Geschwindig-
keitsreduzie-
rung

Geschwindig-
keitsreduzie-
rung

Neubau Rad-
weg

Sanierung

Sanierung

Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h.

Alternativ konnte bei einer moglichen
Anderung der rechtlichen Rahmenbe-
dingungen (u. a. StVO) in Richtung 30
km/h auf die Radverkehrsanlagen
verzichtet werden (Radfahren im
Mischverkehr). So kann die Stralle ge-
stalterisch besser aufgewertet wer-
den (Parken, StraBenbdaume usw.).
Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h im Zuge der Errichtung
der L458n und der damit verbunde-
nen Herabstufung der Stral3e in die
Baulast der Stadt Rees (Zusammen-
hang Ausbau Betuwe-Linie)

Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h im Zuge der Errichtung
der L458n und der damit verbunde-
nen Herabstufung der StralRe in die
Baulast der Stadt Rees (Zusammen-
hang Ausbau Betuwe-Linie)

Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h im Zuge der Errichtung
der L458n und der damit verbunde-
nen Herabstufung der Stral3e in die
Baulast der Stadt Rees (Zusammen-
hang Ausbau Betuwe-Linie)

Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite (besser 3,00 m).

Sanierung der StralRe Alter Deichweg
(im Zusammenhang mit dem Ausbau
der Betuwe-Linie)

Sanierung und ggfs. Priifung Verbrei-
terung des gemeinsamen Geh- und
Radweges

bis 5.000 € I
bis 5.000 € l
bis 5.000 € l
bis 5.000 € l
iiber 100.000 €
2
iiber 100.000 €
2
iiber 100.000 €
2
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‘rées

~ am niederrhein

Ribleine, Vormen

RV_21

RV_22

RV_23

RV_24

RV_25

RV_26

RV_27

Millinger
StralBe
(L458)

Grietherbu-
scher StraRe
(K19)

Grietherort

(K18)

Reeserward

WardstralRe

Westring

Grittweg

zwischen
CobrinkstralRe und
Emmericher Land-
stralle (L7)

zwischen Emmeri-
cher Landstralle
(L7) und Griether-
busch (K19)

zwischen Griether-
busch (K19) und
Rheinufer

zwischen Griether-
busch (K19) und
Spyckweg

zwischen Spyck-
weg und Ortsein-
gang Rees (Hs.-Nr.
31)

zwischen
WardstralRe und
Grittweg

zwischen Reeser
LandstraRe (B67)
und Westring

innerorts

auller-

orts

auler-
orts

auler-
orts

auler-
orts

innerorts

innerorts

190 StraRen.NRW 2.730

1.550

1.650

4.200

1.650

450

950

Kreis Kleve

Kreis Kleve

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

100

70

100

100

30

50

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Nebennetz

Nebennetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur auf
der Millinger Stral3e

Oberflachenméangel und fehlende Rad-
verkehrsinfrastruktur

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur. Die
Route nutzen besonders viele Radtou-
risten.

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur

Der Radverkehr wird bei einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h auf einem getrennten Geh- und
Radweg (bis zum Friedhof) geflhrt.

Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn
geflihrt. Der nicht mehr benutzungs-
pflichtige Radweg suggeriert durch die
Pflasterung eine Benutzungspflicht.

Neubau Rad-
weg

Neubau Rad-
weg

Errichtung ei-
ner Fahr-
radstraRe

Neubau Rad-
weg

Neubau Rad-
weg

Anderung der
Radverkehrs-
fihrung

Geschwindig-
keitsreduzie-
rung

Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite (besser 3,00 m) auf der nordli-
chen Seite. Querung der Fahrbahn (z.
B. in Form einer Mittelinsel) im Kur-
venbereich Hohe Hs-Nr. 6b. Fir die
Errichtung der Querungshilfe und des
gemeinsamen Geh- und Radweges ist
gefs. Grunderwerb notwendig.
Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite (besser 3,00 m) hinter der
Baumreihe. Fir die Errichtung des ge-
meinsamen Geh- und Radweges ist
gefs. Grunderwerb notwendig.
Prifung Errichtung einer Fahr-
radstralRe. Beschilderung durch das
Zeichen 244 StVO, Markierung von
Piktogrammen auf der Fahrbahn,
gefs. Prifung baulicher MaBnahmen
zur Geschwindigkeitsreduzierung.
Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite und 1,75 m Sicherheitsab-
stand. Fir die Errichtung des gemein-
samen Geh- und Radweges ist ggfs.
Grunderwerb notwendig.

Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite und 1,75 m Sicherheitsab-
stand. Fir die Errichtung des gemein-
samen Geh- und Radweges ist ggfs.
Grunderwerb notwendig.

Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h auf dem gesamten Stra-
RBenabschnitt.

Der Radverkehr sollte durch Aufhe-
bung der Radwegebenutzungspflicht
auf der Fahrbahn gefiihrt werden.
Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h

Prifung Neuordnung des ruhenden
Verkehrs durch Markierung von Stell-
platzen oder Ausweisung absolutes
Parkverbot mittels Zeichen 283 StVO.

50.000 € -
100.000 €

Uber 100.000 €

bis 5.000 €
(nur Beschilde-
rung)

tiber 100.000 €

Uber 100.000 €

tber 100.000 €

bis 5.000 €

Seite 96
biro stadtVerkehr



Radverkehrskonzept fir die Stadt Rees
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‘rées

~ am niederrhein

Ribleine, Vormen

RV_28 Grittweg

RV_29 Grittweg

RV_30 Reeser
LandstraRe

(B67)

RV_31 Reeser
LandstraRe

(B67)

RV_32 Reeser
LandstraRe

(B67)

Esserdener
Stralle

RV_33

zwischen Reeser
LandstraRRe (B67)
und Ortseingang
Esserden

zwischen Ortsein-
gang Esserden und
Esserdener Stralle

Rheinbriicke

zwischen Rhein-
brucke und Grutt-
weg

zwischen Gritt-
weg und Emmeri-
cher LandstralRe

zwischen Ortsein-

gang Esserden und
Emmericher Land-
stralle (L7)

innerorts

innerorts

auller-
orts

auler-

orts

auller-
orts

auller-
orts

280

400

550

900

650

250

Stadt Rees

Stadt Rees

Bund

Bund

Bund

Stadt Rees

= 50
15.410 100
15.410 100

12.461 70/10
0

= 100

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Der Radverkehr wird beidseitig auf ei-
nem benutzungspflichtigen, gemeinsa-
men Geh- und Radweg geflihrt.

Kurz vor der Hs.-Nr. 50 endet der Geh-
und Radweg aus Richtung B67 kom-
mend. Eine sichere Querungshilfe zum
einseitigen, gemeinsamen Geh- und
Radweg fehlt (fehlende Sichtbeziehung
durch Mast und Baum).

Mehrzweckstreifen fiir Radfahrende
frei gegeben

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur.

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur.

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur.

Markierung

Anderung der
Radverkehrs-
flihrung, Ge-
schwindig-
keitsreduzie-
rung

Anderung der
Radverkehrs-
flihrung

Neubau Rad-
weg

Neubau Rad-
weg

Neubau Rad-
weg

Rotmarkierung/ rote Pflasterung der bis 5.000 €
Furten vor den Ein- und Ausfahrten
von Kaufland, Neumarkierung der
Haltelinien und Errichtung Zeichen
206 StVO.

Der Radverkehr sollte auf der Fahr-
bahn gefuhrt werden. Priifung Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30

km/h ab Ortseingang.

bis 5.000 €

5.000 € -
20.000 €

Variante: Entfernung Mast und Baum
zur Errichtung einer sicheren Uber-
leitstelle auf die Fahrbahn (ca. 10 m
lang, rot eingefarbt).

Nach aktuellem Planungsstand soll
der vorhandene Mehrzweckstreifen
auf der Rheinbricke fir den Radver-
kehr durch freiliegende Leitschwellen
mit Leitbaken umgewidmet werden
und zukiinftig als Radweg dienen.
Beidseitig soll dadurch ein Radweg
mit einer Breite von 2,40 m mit ei-
nem 0,85 m breiten Schutzstreifen
entstehen.

Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite (besser 3,00 m) und 1,75 m Si-
cherheitsabstand. Fiir die Errichtung
des gemeinsamen Geh- und Radwe-
ges ist ggfs. Grunderwerb notwendig.
Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite (besser 3,00 m) und 1,75 m Si-
cherheitsabstand. Fiir die Errichtung
des gemeinsamen Geh- und Radwe-
ges ist ggfs. Grunderwerb notwendig.
Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite (besser 3,00 m) und 1,75 m Si-
cherheitsabstand. Fiir die Errichtung
des gemeinsamen Geh- und Radwe-
ges ist ggfs. Grunderwerb notwendig.

20.000 € -
50.000 €

Uiber 100.000 €

tber 100.000 €

50.000 € -
100.000 €
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(rées

-om nlederrheln

Riheing,
* Vargnuge®

RV_34

(L7)

RV_35

RV_36
Stralle
(L459)

RV_37

(K19),

KreuzstraRe
(K19), Spel-

dorper

StralRe (K19)
FlorastraRe

RV_38

RV_39
Stralle

Heresbach-
stralle (K11)

Haldener

Andropsche
r Kirchweg

Emmericher

Emmericher zwischen Esserde-
LandstraRe

ner StraRe und
Emmericher Land-
strale (L7)

zwischen Kruis-
dicksweg und
BonekampstralRe

zwischen Wiesen-
stralle und Irmgar-
disweg

zwischen Emmeri-
cher LandstraRBe
(L7) und B67

zwischen Emmeri-
cher StralRe und
SahlerstraRe

zwischen Emmeri-
cher LandstralRe
(L7) und Grittweg

auller-
orts

innerorts

inner-
orts/ au-
Rerorts

auler-
orts

innerorts

innerorts

3.000 Straflen.NRW 6.705

200

600

3.400

380

700

Kreis Kleve

StralRen.NRW

Kreis Kleve

Stadt Rees

Stadt Rees

50

50

70/10

50

50

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Hauptnetz

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur.

hohe Kfz-Geschwindigkeiten

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur.

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur.

Getrennter Geh- und Radweg im Zwei-
richtungsverkehr.

Getrennter Geh- und Radweg (einsei-
tig) im Zweirichtungsverkehr.

Neubau Rad-
weg

Geschwindig-
keitsreduzie-
rung

Neubau Rad-
weg

Neubau Rad-
weg

Anderung der
Radverkehrs-
flhrung,
Geschwindig-
keitsreduzie-
rung
Anderung der
Radverkehrs-
fihrung, Ge-
schwindig-
keitsreduzie-
rung

Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite (besser 3,00 m) und 1,75 m Si-
cherheitsabstand. Fiir die Errichtung
des gemeinsamen Geh- und Radwe-
ges ist ggfs. Grunderwerb notwendig.
Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h im Kurvenbereich. Eine
sichere Radverkehrsanlage ist auf-
grund des geringen Fahrbahnquer-
schnitts nicht moglich. Hier besteht
erhohter Handlungsbedarf zur siche-
reren Verkehrsfiihrung des Radver-
kehrs.

Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite (besser 3,00 m) und 1,75 m Si-
cherheitsabstand bis zum geplanten
gemeinsamen Geh- und Radweg (im
Zuge der Unterfiihrung der Betuwe-
Linie) im Bereich des Irmgardisweg.
Um die geplante Unterfiihrung zu
nutzen, ist die Querung an der Bahn-
hofstralle zu nutzen.

Prifung Neubau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges von mind. 2,50 m
Breite (besser 3,00 m) und 1,75 m Si-
cherheitsabstand. Fiir die Errichtung
des gemeinsamen Geh- und Radwe-
ges ist ggfs. Grunderwerb notwendig.

Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h auf dem gesamten Stra-
Renabschnitt.

Der Radverkehr sollte durch Aufhe-
bung der Radwegebenutzungspflicht
auf der Fahrbahn gefiihrt werden.
Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h auf dem gesamten Stra-
Renabschnitt.

Der Radverkehr sollte durch Aufhe-
bung der Radwegebenutzungspflicht
auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Giber 100.000 €

2

bis 5.000 €
2

tber 100.000 €
2

Uiber 100.000 €
2

bis 5.000 €

bis 5.000 €
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(rées

-om nlederrheln

Ribeing,
‘argniagen

zwischen Emmeri-
cher LandstralRe
(L7) und Weseler

RV_40

RV_41

RV_42

RV_43

RV_44

RV_45

Empeler
StraRe

Weseler
StralRe

Weseler
Stralle

Melatenweg

Bonekamp-
stralle

Cobrinkstra
Re

StralRe

zwischen Empeler
StralRe und Mela-

tenweg

zwischen Melaten-
weg und Weseler
LandstralRe (L7)

zwischen Weseler
LandstralRe (L7)

und Weseler
StralRe

zwischen Millinger
StralRe (L458) und
Emmericher Land-

stralRe (L7)

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

450

280

840

500

140

250

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

Stadt Rees

50

50

50

50

Hauptnetz

Hauptnetz

Nebennetz

Hauptnetz

Nebennetz

Nebennetz

Getrennter Geh- und Radweg (beidsei-
tig) im Einrichtungsverkehr.

Getrennter Geh- und Radweg (einsei-
tig) im Zweirichtungsverkehr.

Getrennter Geh- und Radweg (einsei-
tig) im Zweirichtungsverkehr.

Getrennter Geh- und Radweg (einsei-
tig) im Zweirichtungsverkehr.

Der Radverkehr wird fur ein kurzes
Stiick auf einem schmalen Weg (c.a.
1,00 bis 1,50 m) geflihrt.

Der Radverkehr wird bei einer Ge-
schwindigkeit von 50 km/h auf der
Fahrbahn gefiihrt.

Anderung der
Radverkehrs-
flihrung, Ge-
schwindig-
keitsreduzie-
rung
Anderung der
Radverkehrs-
flihrung, Ge-
schwindig-
keitsreduzie-
rung
Anderung der
Radverkehrs-
fihrung, Ge-
schwindig-
keitsreduzie-
rung
Anderung der
Radverkehrs-
flihrung, Ge-
schwindig-
keitsreduzie-
rung

Ausbau Rad-
verkehrsan-
lage

Geschwindig-
keitsreduzie-
rung

Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h auf dem gesamten Stra-
RBenabschnitt.

Der Radverkehr sollte durch Aufhe-
bung der Radwegebenutzungspflicht
auf der Fahrbahn gefiihrt werden.
Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h auf dem gesamten Stra-
Renabschnitt.

Der Radverkehr sollte durch Aufhe-
bung der Radwegebenutzungspflicht
auf der Fahrbahn gefiihrt werden.
Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h auf dem gesamten Stra-
Renabschnitt.

Der Radverkehr sollte durch Aufhe-
bung der Radwegebenutzungspflicht
auf der Fahrbahn gefiihrt werden.
Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h auf dem gesamten Stra-
Renabschnitt.

Der Radverkehr sollte durch Aufhe-
bung der Radwegebenutzungspflicht
auf der Fahrbahn gefiihrt werden.
Prafung Verbreiterung des Weges auf
mind. 3,00 m bis 4,00 m, damit es
insb. im Zweirichtungsradverkehr zu
keinem Konflikt zwischen Radfahren-
den oder auch zu FuR Gehenden
kommt.

Prifung Verbreiterung des Weges auf
mind. 3,00 m bis 4,00 m, damit es
insb. im Zweirichtungsradverkehr zu
keinem Konflikt zwischen Radfahren-
den oder auch zu FuR Gehenden
kommt.

bis 5.000 €

bis 5.000 € l

bis 5.000 €

bis 5.000 €

20.000 € -
50.000 €

bis 5.000 €
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